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Forord

Syftet med denna strakstudie ar att klargora forutsattningarna for 6kad kollek-
tivtrafik langs straket Malmo - Falsterbonéaset.

Strategin bakom arbetet har varit att koncentrera atgarder till dessa strak sa att
resenarerna upplever en vasentlig standardhojning pa sin resa. Férhoppnings-
vis leder detta till att fler valjer att nyttja kollektivtrafiken istallet fér den egna
bilen.

Arbetet har genomforts med "Hela Resan” som motto. Det innebar att man inte
bara tittat pa atgarder for att géra bussresan snabbare, utan aven pa atgarder
som okar tillgangligheten for funktionshindrade, underlattar byten mellan olika
fardmedel och hojer komforten for resenérerna.

Vagverket driver projektet i samarbete med Skanetrafiken, Malmo kommun
samt Vellinge kommun.

Foljande personer har medverkat vid framtagandet av strakstudien eller deltagit
pa ett eller flera projektmdten:

Vagverket Kerstin Aklundh, projektledare
Anna Terning, praktikant Alnarp
Jan Johansson

Lars Thorén

Per Wisenborn

Carsten Sachse

Gunnar Ohrn

Skanetrafiken Mats Améen,
Mattias Samuelsson
Gunilla Blad
Ewa Rosén

Malmoé kommun Malena Moéller

Vellinge kommun Thomas Grundén

Oscar Gronvall
Annette Bengtsson

| rapporten presenteras olika forslag till tgarder som diskuterats i arbetet samt
arbetsgruppens bedémning. En avsiktsférklaring som klargér huvudprinciper
for ansvarsomraden och inriktning av fortsatt arbete mot ett genomférande
bifogas. Se bilaga sist i rapporten.
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SAMMANFATTNING

Véagverket, Skanetrafiken och kommunerna har tillsammans ansvar for att
bland annat kollektivtrafiken i Skane ska fungera sa tillfredstallande som
mojligt.

Véagverket och Skanetrafiken har mot bakgrund av detta valt ut 6 kollektivtra-
fikstrdk som bor forbattras, framforallt med tanke pa restiden, for att kunna
konkurrera med den egna bilen.

Forslag pa forbattringsatgarder kan delas upp i dels platsspecifika dels i gene-
rella forslag. De platsspecifika atgarderna kan ofta innebéra forbattringar av
framkomligheten for bussen eller forbattrade gang- och cykelvagar medan
generella forbattringsforslag t.ex. kan vara att handikappanpassa hallplatser,
effektivisera pa- och av stigning mm.

Om alla forbattringsatgarder som foreslas genomfors medfor det foljande:

Okad tillganglighet for funktionshindrade och &ldre
Sékrare och tryggare resande

Okat resande

Okad komfort

Tidsvinst pa ca 3 min

Battre forutsattningar for tatare turutbud

Upp emot 35 % fler resenarer i straket ar 2010

Kostnaden for atgarderna ar éversiktligt beraknade till 13 mkr.

Att tidsvinsten inte blir storre beror pa att ett antal atgarder redan genomforts
som forbattrar framkomligheten. Bl.a. ar 18 av strakets 21 hallplatser redan
handikappanpassade, utbyggt busskaorfalt i Malmo och vid Falsterbokanalen,
motorvagshallplats i Vellinge, bussprioriterade signaler, ombyggnad av
bytesterminal i Hollviken mm.

Alla inblandade aktorer langs straket maste vara medvetna om vikten av att
kollektivtrafiken kan behalla och aven forbattra sin framkomlighet och komfort
da forandringar gors i gatu- och vagstrukturer.
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Inledning

En bra kollektivtrafik i Skane ar en forutsattning for att minska bilberoendet
och ge alla tillgang till regionens utbud av arbete, utbildning, kultur, handel och
rekreationsmdijligheter.

Kollektivtrafiken ska vara lattillganglig, handikappanpassad och erbjuda res-
mojligheter som &r konkurrenskraftiga med den egna bilens for att vara bra.
Vid véarderingen av kollektivtrafikens kvaliteter &r en helhetssyn nédvandig.
Vasentliga kvalitetsfaktorer ar restid, bekvamlighet och tillforlitlighet samt tra-
fiksékerhet. Hela reskedjan fran start till mal maste beaktas.

| foreliggande utredning studeras mdjligheterna att forbattra busstrafiken mel-
lan Malmo och Falsterbonaset. Utredningen har skett i samverkan mellan
Vagverket, Skanetrafiken, Malmé kommun och Vellinge kommun.

Bakgrund och motiv

Vagverket har i sin sektorsroll ansvar for vagtransportsystemet som helhet. |
detta ligger att verka for att vagtrafikens miljdbelastning minskar och att kol-
lektivtrafik pa vag blir attraktiv och tillganglig for s& manga som mojligt.

Skanetrafiken har, som huvudman for kollektivtrafiken, till uppgift att verka for
att kollektivtrafiken ar attraktiv, tillgénglig, miljbanpassad och saker samt att
driva kollektivtrafiken pa ett effektivt satt med s& god ekonomi som majligt.

Kommunen ar huvudman for den fysiska planeringen. Dessutom ar kommu-
nen ofta vaghallare samt har starka intressen att bevaka och planera for ett
effektivt och hdgklassigt kollektivtrafiksystem.

For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik, som kan utgora ett alternativ till
bil, kréavs i de flesta fall en mycket stor férbattring av framforallt restiden. Foér
att de atgarder som vidtas ska bli effektiva och fa genomslag, kravs att man
koncentrerar sina insatser till vissa strak.

Vi har darfor i samrad med Skanetrafiken valt ut 6 tunga kollektivtrafikstrak,
som i forsta hand bor forbattras. Den gemensamma nadmnaren ar att de redan
idag har stort resandeunderlag, ca 30 % av det totala resandet med region-
buss, samt en bedémd stor potential for 6kat resande med buss. Malmo —
Falsterbon&set behandlas inom féreliggande strékstudie. Ovriga studier befin-
ner sig i olika skeden;

e Helsingborg — Héganas. Strakstudien blev klar 2002. En éverenskom-
melse som handlar om huvudprinciper for ansvarsomraden samt inriktning
av fortsatt planering for att genomféra de atgarder som arbetsgruppen re-
dovisar ar paskriven. Genomférandet av fysiska atgarder langs strackan
startade 2003.

e Kiristianstad — Ahus. Strakstudien blev klar 2003. Paskriven éverenskom-
melse finns. Hosten 2003 paborjades viss hallplatsutbyggnad i samband
med anordnande av 2+1-vag mellan Kristianstad och Rinkaby. Linjeom-
laggning i Ahus genomfordes i juni 2004.

e Malmo — Horby — Kristianstad. Strakstudien klar 2003. Paskriven 6verens-
kommelse finns. Atgérder utférs i samband med andra vaginvesteringsat-
garder. Bl.a. hallplats i Nobbelov.




e Sjobo — Lund. Strakstudien blev klar 2004. Paskriven 6verenskommelse
finns. Nagon fysisk atgard ar klar t.ex. busskaorfalt vid vastra infarten till
Dalby.

o Staffanstorp — Lund — S Sandby. Nulagesbeskrivningen paborjad. Strak-
studien beréknas klar varen 2005.

Strakstudiens syfte

Syftet med den genomférda utredningen har varit att, utifrdn en helhetssyn,
inventera mojligheterna och foresla atgarder for att forbattra kollektivtrafiken
mellan Malmé och Falsterbonaset. Atgarder ska stérka stréket som helhet och
goOra det mer robust mot olika typer av férandringar som kan uppkomma over
tiden samt bidra till att forbattra tillg&ngligheten for funktionshindrade.

Utredningen fokuserar pa att "Hela Resan” ska fungera, vilket innebar att man
dels studerar mojligheterna att pa ett enkelt, sakert och tryggt satt na strakets
hallplatser med andra fardmedel, dels moéjligheterna att forkorta restiden och
forbattra komforten.
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En resa med kollektivtrafik bestar av flera olika delar

Vision

Skane har ett omfattande jarnvagsnat som trafikeras av bl.a. Pagatag. Det
finns dock flera tunga strak dar det under 6verskadlig tid inte gar att tillskapa
spartrafik av utrymmesmassiga eller ekonomiska skal. Visionen ar att tillskapa
en hogklassig busstrafik med en standard som narmar sig taget. Detta kan
sammanfattas i mottot "Tank spar - Kor buss!”.

Kritiska framgangsfaktorer

Varje enskild atgard ar viktig, aven om den ensam kan te sig mindre betydel-
sefull. Tillsammans medfor ett stort antal atgarder omfattande forbattringar
avseende bade restid och komfort. Nagra kritiska framgangsfaktorer ar att:

= restidskvoten for kollektivtrafik/bil bor understiga 2,

= busslinjerna ska ha bra turtathet hela trafikdygnet,

* linjestrackningen bor vara gen och tacka in start- och malpunkter val samt
om mgjligt vara enhetlig for alla linjer i straket,



= summan av manga sma atgarder kan ge betydande effekt, vilket &r viktigt
da det ar svart att hitta enskilda stora atgarder som ¢kar attraktiviteten,

= den allmanna trafikokningen innebar en 6kning av aktiden om inga atgar-
der vidtas.

Tidigare utredningar och beslut

I Malmbhustverenskommelsen finansierades och genomfordes flera kollektiv-
trafikatgarder i straket, framforallt motorvagshallplatsen Vellinge angar.

En forstudie "Vag 100 delen E6-

Hollviken” (Koncept 1998-01-29)

visar pa alternativa losningar for

vag 100;

e motorvag,

e alternativ 4-faltsvag,

e 2+1-vag samt kollektivtrafik-
korfalt.

Beslut om 2+1-vag med stalline-

racke togs i enlighet med forstudi-

ens forslag till inriktning och bygg-

des ut 2001.

Vé&g 100 med riktningsskiljande mittbarriar
av stallinor. Foto: Erik Sidberg

Skanetrafiken har studerat forutsattningarna for busstrafiken inom Malmé stad
inom projektet "FramForBuss Malmg”, 2003. Projektet har darefter kommit att
ingd i projekt "Kollektivtrafik Malmé 2010”7, som &ar ett samarbete mellan Mal-
mo stad och Skanetrafiken pa saval tjanstamannaniva som politisk niva.

For busstrafiken Malmé — Falsterbon&set finns en forstudie frdn 2003 som be-
handlar forutsattningarna for ett kollektivtrafikkorfalt i Hollviken, vag 100.
Objekt 5589.

Skanetrafiken har via konsult gjort en utvardering "Trafikstudie av busskorfalt
genom Ljunghusen”, daterad Lund 2003-08-13.

Kollektivtrafikstrakstudien for Malmo — Kristianstad blev klar december 2003.

Framkomlighetsatgarder i straken Bergsgatan och Amiralsgatan har studerats
i "Bussprio Malma@”, Trivector rapport 2003:4.

Skanetrafiken har dessutom tagit fram flera objektblad med samhallsekono-
miska kalkyler for atgarder i straket.

Historik

Falsterbobanan - mellan Malmg, Vellinge och Falsterbo — trafikerades fram till

1971 da jarnvagen lades ner och sparet revs upp. Samma strak trafikeras idag
med buss. Bandelen Vellinge - Trelleborg lades ner 1960. Dar finns idag bara

rester av banvallen kvar.



Mellan Malmo och Tygelsjo finns nu en cykelled pa banvallen (ca 13 km). Mel-
lan Tygelsj6 och Vellinge ar banvallen delvis uppriven och pa delar av ban-
vallen finns cykelvag. Vag 100 mellan Vellinge och Hdllviken byggdes ut i bor-
jan pa 1970-talet pa den gamla banvallen. Delen Héllviken - Falsterbo (ca 10
km) &r idag ocksa cykelled.

Malmé Cetralstation de 10 november 1964.
Foto: Bo Jonsson

als erbo érnagsstation 1971.
Foto: Ingrid Ekwall, Bromma

Ett framtida sparburet system?

For kollektivtrafiken har sparburen trafik s.k. Lightrail/snabbsparvagn mellan
Néaset och Malmo diskuterats och utretts. Banan har foreslagits ga i gatan ge-
nom Hollviken och darefter ligga pa egen bana relativt nara vag 100 till Vel-
linge. En sadan satsning pa en ny bana kraver stora investeringar och restids-
vinsterna skulle bli relativt sma jamfort med en forbattrad busstrafik. Skanetra-
fiken bedomer att sparburen trafik till Naset inte ar aktuellt inom 15-20 ar.



Nuldgesbeskrivning
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Busstrafik langs straket

Strackan mellan Malmo6 och Falsterbonaset
trafikeras av Pendeln 100;
Malmo — Vellinge — Hollviken — Falsterbo.

Linjen har relativt hog turtathet, under
hogtrafik pa morgonen avgar det en buss
fran Malmé var 10: e minut och fran
Falsterbo var 20: e minut. Under hogtrafik
pa eftermiddagen var 10: e minut fran
Malmo. Pa kvallar och helger &ar turtatheten
mellan 30 och 60 minuter och natter till
I6rdag och s6ndag finns det &ven nattrafik.

Det finns ytterligare linjer med en eller flera gemensamma hallplatser langs

strackan;

152, matarlinje i Hollviken

300: Malmo — Svagertorp — Vellinge — Falsterbo med ett fatal turer.
146, pendeln Malmé — Vellinge - Trelleborg
150, Vellinge — Tygelsj6 - Malmo

182, Vellinge — Hollviken — Skegrie - Trelleborg
380, Hollviken-Kampinge-Trelleborg
381, Trelleborg — Skegrie - Vellinge

Narmast Malmé gors pa vardagar ca 5 800 enkelresor pa straket inkl. resena-
rer mellan Malmo och Trelleborg. Delen Malmo — Vellinge &ar Skanes storsta
busstrak nast efter Malmo — Lund. Restiden varierar mellan 53 och 57 minuter
(enligt tidtabellen) langs den ca 3 mil langa strackan.

Genomforda kollektivtrafiksatsningar mm

De senaste aren har en del satsningar genomforts som férbattrar framkomlig-
heten och tillgangligheten samt konkurrenskraften for regionbusstrafiken i

straket.

Inom Malmé kommun

= Malmo C, upprustning av region-

bussterminalen

* handikappanpassning av 5 hall-

platser
= Djaknegatan, busskorfalt for
sodergaende trafik

= Amiralsgatan, busskorfalt for

sodergaende trafik kl.15-18

* Trelleborgsvagen, norrgdende

busskorfalt soder om Mobilia.

=  Nobeltunneln, GC-tunnel f6r 6kad
framkomlighet for bl.a. kollektiv-
trafiken




Inom Vellinge kommun har féljande atgarder genomforts:

= Motorvagshallplats Vellinge inkl. handikappanpassning och pendlarparker-
ing. Klar 1996.

= 2+1-vag mellan Hollviken och Vellinge. Klar 2001.

= Bussprioritering av tre signaler i Ljunghusen och Héllviken i riktning mot
Malmo.

= Ombyggnad av bytesterminal i Hollviken for battre bytesmojlighet mellan

bussarna 100 och matarlinjen 152.

Kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Vellinge véaster om Falsterbokanalen.

Handikappanpassning av 13 hallplatser.

Indragning av 2 hallplatser: en i Ljunghusen och en i Skanor.

Forlangning/malning av busskorfaltet, i riktning mot Malmo, 6ver kanal-

bron. Klart sommaren 2004.

Biltrafik langs straket

I Malmo gar bussen fran Centralen via Djak-
negatan och Studentgatan ner pa Bergsga-

tan. Den gar forbi Sodervarn pa Sparvagsga-
tan och ut via Nobelvagen pa Trelleborgsva- A=
gen som dvergar till vag E6/E22 ner till Vel-

linge och vidare langs vag 100.

Den gula linjen i kartan nedan visar Pendeln 100: s

Trafikmangden pa dessa vagar ar aven pa
natten hdog, t ex kér ca 20 000 fordon varje
dygn pa Trelleborgsvagen.

Siffrorna anger andelen bussresenarer i %
av totala antalet motorfordonsresenarer
langs de prioriterade straken. Vi har antagit
att det sitter 1,6 personer per bil.

Rutorna anger andel bussresenérer av totalt antal
motorfordonsresendérer i gatan

Bebyggelse langs straket

Tabellen visar antalet invanare i tatorter langs straket. Siffrorna ar hamtade
fran SCB ar 2000 och ar avrundade till narmaste 100-tal.

Tatort Antal invanare | Tatort Antal invanare
Malmo 248 500 Hollviken 9 400
Tygelsjo 1920 Ljunghusen 2300
Hokopinge 900 Skanor/Falsterbo 7 100
Vellinge 6 000




Strakets hallplatser

Linje 100 trafikerar 21 hallplatser langs straket. Se nedan. Den storsta delen av
resandet finns i Hollviken, Skanér och Vellinge i nu namnd ordning. Andra vik-
tiga malpunkter ar Falsterbo och Ljunghusen. Den helt dominerande delen av
resandet sker till och fran Malmo.

Foljande tabell och figur redovisar antalet av- och pastigande resenarer for linje
100" samt vilka h&llplatser som trafikeras av 6vriga regionbusslinjer. Cirkelns
yta motsvarar totala antalet regiontrafikresenarer for respektive hallplats i figu-

ren.
Hallplats Pa- och Hallplats Pa- och
avstigande/dag avstigade/dag
100 Ovriga® 100 | Ovriga

Malmo C 353 407 Skanor Haga 179 16

Malmo 387 416 Skanor 190 11

Studentgatan Stefan Lofvings vag

Malmo 219 269 Skanor Nyvangsvagen | 96 10

Kungsgatan

Malmo 144 203 Skanér Centrum 95 3

Spangatan

Malmo 409 778 Skanér Triangeln 106 7

Sdodervarn

Malmo 200 316 Falsterbo 66 5

Mobilia dster Pastoratsvagen

Vellinge angar 463 265 Falsterbo 41 4

Papegojvagen

Hollviken 419 63 Falsterbo 72 3

Haldrsvagen N Vanggatan

Hollviken 622 379 Falsterbo Strandbad 72 2

Centrum

Hollviken 87 8

Hollviksstrand

Ljunghusen 107 10

Elvabovagen

Ljunghusen 158 7

Storvagen

! Baserad pé rakning under perioden 2004-03-06 — 03-14
Z Linje 300, 146, 150, 152 och 182




Resandestatistik

Cirkelns yta motsvarar totala
antalet resor i medeltal/vardag
for respektive hallplats. Mat-
ningen utférdes 2004. Endast
resor i straket (samtliga linjer) ar

Malmo C

Studentgatan

medtagna. Kustlinjen
Kungsgatan
Spangatan
MALMO
Sodervarn
Oresundsbron Mobilia véster
Vellinge éngar
VELLINGE
Halorsvagen
Stefan Lofvings vég Centrum
Nyvangsvagen

Triangeln

Pastoratsvagen

FALSTERBO
Papegojvagen 45
@ Strandbad

N Vanggatan @

Hollviksstrand

HOLLVIKEN
@ @ Elvabovagen
Storvagen
LIUNGHUSEN E6, E22 mot
Trelleborg




Hallplatsernas standard

Totalt finns 21 hallplatser langs straket. Pendeln trafikerar samtliga och linje
300 trafikerar 16. Samtliga hallplatser &r anpassade for funktionshindrade for-
utom Sodervarn, Falsterbo Pastoratsvagen och Falsterbo Papegojvégen.

Ibland, t ex i tatorterna, ar hallplatsnamnen utskrivna med stor text pa hallplats-
kuren. Men manga ganger finns enbart en hallplatsskylt med relativt liten text
pa en stolpe och da ar det svart att lasa hallplatsnamnet t ex vid hog fart, daligt
vader och marker.

Ytterligare information om de olika hallplatserna finns i sammanstéllningen av
hallplatser pa sidan 8.

Pendling i straket

Figuren nedan visar arbetspendlingen, med alla olika trafikslag, fran orterna
langs straket till Malmo resp. Falsterbonaset. Pilarna visar i vilken riktning man
pendlar, d.v.s. frAn hemmet till arbetet. Det ar saledes 2000 personer som bor i
Skanor/Falsterbo och som arbetar i ndgon av orterna langs med straket. Nagra
pendlar till Ljunghusen men ytterligare personer paborjar sin pendling dar och
2700 aker vidare mot Hollviken, Vellinge och Malmé. Alltsa pendlar 6700 per-
soner varje dag fran Skanor/Falsterbo, Ljunghusen, Héllviken och Vellinge till
Malmao.

Malmo

6700
450

250 400 Vellinge
Skanor/ Pendling
Falsterbo Arbetspendlare, med alla

olika trafikslag, mellan
2000 > /27'00 orter langs straket, exKkl.
Ljunghusen Hollviken Malmo - Trelleborg.

For att underlatta kombinerade bil - kollektivresor, framforallt till arbetet, behdvs
det pendlarparkeringar. | dagslaget finns det sddana vid hallplats Vellinge Ang-
ar, Halorsvagen i Hollviken samt vid Skanoér Haga.

Fard till och fran hallplats

For att Hela Resan ska fungera ar det av hogsta vikt att farden till och fran hall-
platsen fungerar pa ett bra satt, oavsett vilket fardmedel man anvander sig av.
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Det som ar viktigt for fotgdngarna ar att anslutningsvéagarna ar gena, bekvama,
sakra och trygga. De ska dessutom vara utformade sa att hallplatsen ar tillgang-
lig for funktionshindrade. Beroende pa hallplatsens utformning och kringservice
kan influensomradet for gangtrafik variera nagot, men undersokningar tyder pa
att ca 1000 meter ar rimligt.

For cykel ar det maximala avstandet ca 3 km for en resa som sedan ska fort-
satta med kollektivtrafik. For cyklisterna ar det dessutom viktigt med bra cykel-
parkering i nara anslutning till hallplatsen. Det ar viktigt att atgarda de felande
lankar som finns i gang- och cykelanslutningarna till hallplatserna.

For att locka dem som inte har ndgon hallplats inom gang- eller cykelavstand till
kollektivtrafiken kan man erbjuda bilparkering/pendlarparkering i anslutning till
hallplatsen. | dagslaget finns det en dubbelsidig i Vellinge vid motorvagshall-
platsen Vellinge Angar, en i Hollviken vid Halérsvagen samt en vid Hagarondel-
len i Skandr.

Straket har ocksa kopplingar till 6vrig kollektivtrafik. P4 Sodervarn kan resena-
rerna byta till regionbussar till bl.a. Lund, Svedala och Kristianstad samt ett fler-
tal stadsbussar. P4 Malmo6 C kan man byta till sparburen trafik; fjarrtdg, Ore-
sundstag och Kustpilen eller till stadsbuss.

Restider

For att bedoma majligheterna att forkorta aktiden i bussen har kortidsmatningar
genomforts i vilka bussarnas hastighet och fordrojning har analyserats. Endast
5 matningar i varje riktning® &r genomférda, samtliga onsdagen den 12 novem-
ber 2003. Statistiskt sett ar antalet matningar for fa for att kunna géra nagra dju-
pare analyser av restider respektive fordrojningar. Dock ger materialet en fing-
ervisning om var problemen ligger. Resultaten visas nedan i form av kértidsdia-
gram dar kortiden inkluderar hallplatsstopp och férdréjningar medan stapeldia-
gram endast redovisar fordrdjningar.

| stracka/tid-diagrammen, som visas pa nasta sida, innebar en flack lutning pa
linjen en lag hastighet. Man kan konstatera att den langsta strackan med lag
medelhastighet ar i Malmo fran Centralen fram till S6dervarn, men aven i Hollvi-
ken finns en stracka med lag medelhastighet. | 6vrigt trafikerar bussen vag E6
och vag 100 med 2+1-standard mellan Vellinge och Hollviken, vilket gor att me-
delhastigheten &r relativt hog.

Hpl — hallplats Reglertid — tidsskillnad mellan av-
Kors — korsning gangstid som anges i tidtabellen och
Og - 6vergangsstalle ankomsttid om buss kommer i tid.
Cpl — cirkulationsplats

Skors — signalkorsning Fordrojning — tid som bussen star
Stkors — signalerad trevagskorsning stilla nar reglertiden franraknats.

*) Fran Malmé C Kl 6.23, 8,23, 11,23, 14,11, 16,21 och
frén Falsterbo Strandbad kl 7.22, 9.22, 12.22, 15.12, 17.22.
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Korstracka Pendeln 100 MALMO - FALSTERBO

onsdag 12 november 2003

hpl-Vellinge &ngar
hpl-Héllviken centrum

hpl-Falsterbo Strandbad

hpl-Ljunghusen Storv

hpl-Héllviken Haldrsv

skors-Trelleborgsv-
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Kdortidsdiagram.
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Strandbad
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Korstracka Pendeln 100 FALSTERBO - MALMO

onsdag 12 november 2003

hpl-Vellinge &ngar

hpl-Héllviken Haldrsvagen
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\ hpl-Héllviken centrum
\ hpl-Skanér Haga
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Tid [min] (mv av 5 turer)

Kortidsdiagram.

Flack lutning pa linjen innebar lag medelhastighet.
Forkortningar och begrepp finns forklarade pa sidan 11.
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Fordrojning Pendeln 100
MALMO - FALSTERBO
onsdag 12 november 2003

O Fordréjning Malmo-Falsterbo
@ Fordrojning Falsterbo-Malmo

Malmb C |
skors-N Vallg-Mélarbron ——— 1
skors-Petribron-N Vallgatan

skors-N Vallg-Prostgatan
kors-Prostgatan-Adelgatan
kors-Studentg-Stora Nygatan
6g-Studentgatan

hpl-Malmb Studentgatan ==

skors-Amiralsg-Drottninggatan e
hpl-Malmé Kungsgatan (flyttad)
skors-Amiralsg-Foéreningsgatan

stkors-Amiralsg-Bergsgatan

skors-Bergsg-Spangatan

hpl-Malmb Spangatan

skors-Bergsg-Spangatan
skors-Bergsg-Friisgatan o
skors-Bergsg-Smedijeg =
stkors-Bergsg-S Forstadsgatan C

skors-S Forstadsg-Sparvagsg

hpl/6g-Malmb Sédervarn
skors-Sparvagsg-Nobelvagen
skors-Nobelv-John Ericssons v
hpl-Malmé Mobilia Vaster
skors-Trelleborgsv-Stadiong

Plats

hpl-Vellinge &ngar  fr
cpl-Stenbocks v-vag 100
cpl-Falsterbov-Stenbocks v

hpl-Hollviken Hal6rsvagen =
hpl-Holiviken centrum e
cpl-N Lillv-Falsterbovagen
stkors-N Lillvagen-vag 100

hpl-Héllviken Hollvikstrand
hpl-Ljunghusen Elvabovégen
6g-Elvabovéagen
hpl-Ljunghusen Storvéagen
skors-Falsterbov-Storvagen |
hpl-Skanér Haga
hpl-Skanér Stefan L6fvings v =
hpl-Skanér Nyvéngsvéagen
kors-Gasslingekroksv-Nyvangsv
hpl-Skanér centrum
hpl-Skanér Triangeln .
hpl-Falsterbo Pastoratsvagen
hpl-Falsterbo Papegojvagen
hpl-Falsterbo N Vénggatan -
hpl-Falsterbo Strandbad

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Tid (s) (mv av 5dubbelturer)

50

| diagrammet ovan visas fordrojningar pa strackor och i korsningar.
Forkortningar och begrepp finns forklarade pa sidan 11.

Tiderna ar exklusive den tid det normalt tar att passera en stracka eller kors-
ning. Enbart fordrojning i form av stopp har méatts. Ovriga fordréjningar t ex
ldngsamgaende fordon som bromsar upp bussen har i allmanhet inte noterats,
endast vid extremfall.
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Restidskvoter

Restidskvoten definieras som restiden, fran dorr till dorr, pa en stracka med
kollektivtrafik jamfort med restiden med bil pa samma stracka. En restidskvot pa
2,0, alltsa dubbelt sa lang tid med kollektivtrafik som med bil, anses vara den
kritiska gransen fér om kollektivtrafiken upplevs som ett konkurrenskraftigt al-
ternativ till det individuella resandet. | tabellen nedan redovisas restidskvoterna
for ett antal intressanta relationer pa straket. De hallplatser som valts ar de med
flest resande per dag i varje tatort.

Den totala restiden for buss bestar av gang-/cykelfardstid vid borjan och slutet
av resan, vantetid vid hallplatsen och sjalva restiden i bussen. D& avstanden till
hallplatserna skiljer sig mycket mellan orterna har nagot genomsnittsavstand
inte tagits fram utan ett varde har raknats fram for varje ort. Vantetiden vid hall-
plats har uppskattats till 4 minuter fér genomsnittsresenaren.

Den totala restiden da man kor bil bestar av 5 minuter gangtid i ena anden (den
som inte & hemmet) och aktid i bilen. | beréakningen av aktiden har antagits att
medelhastigheten &r 10 km/h lagre &an den skyltade hastigheten.

Relation Total Restid | Restidskvot
Buss Bil
Vellinge angar — Malmo C 42 25 (1,7
Vellinge angar — Kungsgatan 37 20 |19
Vellinge angar — Sédervarn 33 18 |1,8
Hollviken centrum — Malmo C 54 31 |1,7
Hoéllviken centrum — Kungsgatan 49 26 |19
Hollviken centrum — Sédervarn 45 24 |19
Skanor Stefan Léfvings vag — Malmé C 57 35 |1,6
Skanor Stefan Lofvings vag — Kungsgatan 52 30 [1,7
Skanor Stefan Léfvings vag — S6dervarn 48 28 |1,7

| Skanor/Falsterbo ar det tatt mellan hallplatserna och linjen gar genom byn,
vilket medfor att det aldrig ar sarskilt Iangt till en hallplats. Tiden det tar att ga ar
utréknad till 6 minuter.

| Hollviken ligger hallplatserna i kanten av samhaéllet och boende har i genom-
snitt 1 kilometer till ndrmsta hallplats, vilket tar ca 13 minuter att ga.

I Vellinge finns bara en busshallplats och den ligger ute vid motorvagen. | ge-
nomsnitt tar det 10 minuter for de boende att nd hallplatsen. For resenarer som
har sin startpunkt langre bort finns en lokal linje till Malmd varfér denna resan-
degrupp inte beaktas har.

| Malmo ar hallplatserna placerade nara centrala delar och knutpunkter, som

drar mycket folk och dar det ar latt att byta till annan buss eller tdg. Den be-
raknade gangtiden ar darfor inte sa hég utan bara 5 minuter.
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Miljoeffekter av dagens busstrafik

Busstrafikens miljoeffekter kan betraktas fran tva perspektiv, pa évergripande
niva respektive pa lokal niva. Pa évergripande niva ar en attraktiv kollektivtrafik
en viktig forutsattning for en miljomassigt hallbar utveckling. For att uppna detta
mal kravs bade effektiva linjestrackningar med hog medelbelaggning och fordon
med goda miljbegenskaper.

| ett lokalt perspektiv kan nagra enskilda platser och strackor fa ett kat utslapp
och mer buller da en satsning gors pa okad kollektivtrafik medan man i ett stor-
re perspektiv far en minskning totalt sett av utslappen och buller da fler valjer att
resa kollektivt. Detta beror pa att den totala miljobelastningen minskar da fler
resendarer valjer att aka kollektivt jamfort med att resa med egen bil. Aven en
gen strackning med hog framkomlighet medfor mindre utslapp och mindre
energiatgang totalt sett aven om det innebar en férsamring pa vissa platser.

Skanetrafikens policy ar att erbjuda basta mojliga dieselbussar pa samtliga lin-
jer. I Malmo drivs stadsbusstrafiken med naturgas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) kan faststallas i féorebyggande syfte for att skydda
manniskors halsa eller miljon. Idag finns miljokvalitetsnormer fér kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen och PM10 (partiklar).

Foljande text ar hamtad fran remissversion oktober 2004, Trafikmiljoprogram
for Malmo stad 2005-2010;

Utifran méatningar och berakningar kan det konstateras att de stora proble-
men med att klara miljokvalitetsnormerna i Malmo i huvudsak kommer att
géalla kvavedioxid. Problemen finns framst vid de kraftigt trafikerade gatorna i
centrala Malmd, och &ven i viss man de tranga gatorna med mattlig trafik, i
den &ldsta delen av staden. Det finns idag flera méatplatser dar dverskridan-
den har registrerats, till exempel Varnhemstorget, Djaknegatan, Nobelvéagen,
Amiralsgatan, Sodervarn och Féreningsgatan. Om inte kraftiga atgarder vid-
tas ar risken stor att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid 6verskrids pa
flera platser i Malmo, da den trader i kraft 1 januari 2006.

Regionbussar trafikerar i princip samtliga av ovan namnda gator, varfor det ar
en angelagen fraga aven for regionbussarna.
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Problembeskrivning och forslag till [6sningar

For att ett kollektivtrafikstrak ska kunna bli konkurrenskraftigt och attraktivt mas-
te vissa kriterier uppfyllas. Dessutom maste alla inblandade aktérer; Skanetra-
fiken, Vagverket och alla kommuner langs straket, vara medvetna om vikten av
att kollektivtrafiken i straket kan behalla och aven forbattra sin framkomlighet
och komfort. Denna medvetenhet ar av stor betydelse da forandringar ska go-
ras i gatu- och vagstrukturer som paverkar kollektivtrafiken i straket.

| nedanstaende kapitel gérs en genomgang av dels avsnittsknutna problem,
dels generella problem inklusive forslag till atgarder.
Avsnittsknutna problem

Malmo Central — Mobilia vaster

/ Strackan i Malmo omfattar sex

Malmo central hallplatser:
e Malmo C,
e Studentgatan,
- e Kungsgatan,
Mobilia vaster e Spangatan,
e Sodervarn och
] e Mobilia Oster.

Alla, forutom Sodervarn, ar handi-
kappanpassade.

Norra Vallgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Norra Vallgatan &r idag starkt trafikerad och ett
viktigt strak i ost-vastlig riktning i Malmo. Pro-
blem finns idag for busstrafiken att komma ut
fran Centralplan pa Norra Vallgatan vid Petri
bron.

Pa Norra Vallgatan star en signalstolpe olagligt
for vanstersvangande bussar pa vag in till

Malmo C fran Prostgatan. Signalstolpen tvingar
heldragna linjen.

Forslag till atgard:

Ett SPOT-system (intelligenta trafiksignaler) haller pa att installeras i Norra Vall-
gatan. En detektor finns redan nergravd for bussarna pa vagen ut fran Central-
plan. Detektorn kanner av nar bussar star och kéar och kan sedan anpassa
trafiksignalerna sa att bussarna lattare kommer ut. Pa sa satt kan hela signalsy
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stemet optimeras och bussen kan fa prioritet vid behov. Dessutom kan syste-
met prioritera bussen ytterligare genom att vikta den hégre an t ex biltrafik. Sy-
stemet kommer troligtvis igang efter arsskiftet 2004/2005.

Flytta signalstolpen inat pa trottoaren cirka 50 cm. Detta bor inte stélla inte till
nagra problem. Alternativet ar att andra den heldragna linjen, men det &r ingen
bra l6sning da den heldragna linjen behovs.

Kostnad och ansvar:
Kostnad for att flytta signalstolpen ar cirka 10 000 kronor (férutsatt att dar finns
kabel sa det racker). Ansvarig ar Malmé stad.

Konsekvenser:

SPOT-systemet kommer att optimera signalsystemet for all trafik pa Norra Vall-
gatan inklusive bussarna vilket medfér mindre kder och vantetider totalt sett.
En inflyttning av stolpen hjalper bussarna att inte bryta mot géallande regler och
underlattar dessutom svangen.

Bedbmning:
Flyttning av signalstolpe kan genomféras under 2005.

Master Nilsgatan/Djaknegatan/Studentgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:
Det ar relativt mycket trafik pa Djaknegatan idag, vilket kan leda till fordréjning-
ar. Soderut finns busskorfalt pa del av strackan.

Gatukontoret planerar att stanga Kalendegatan for genomfartstrafik. | och med
detta sa behover de stadsbussar som idag trafikerar Kalendegatan flyttas till
Slottsgatan och Djaknegatan. Dessa bussar kommer att komma i konflikt med
regionbussar langs Djéknegatan. Detta kommer aven leda till en 6kning av an-
talet bussar pa Djaknegatan.

Forslag till atgard:

Fortydliga det Ostra hallplatsomradet vid Hansakompagniet och ge bussarna
tydligare foretrade framfor norrgaende bilar, eventuellt i kombination med
busskorfalt.

Hitta en bra I6sning for stadsbussarna att ta sig ut pa Djaknegatan utan att hind-
ra regionbussarna i alltfor stor utstréckning.

Fran trafiksakerhetssynpunkt bor dven korsningen Lilla Nygatan/Studentgatan
ses gver.

Kostnad och ansvar:
Busskorfalt med refug kostar cirka 200 000 kr. Malmo stad ar ansvarig.

Konsekvenser:
Korsningen Djaknegatan/Stora Nygatan blir tydligare och férhoppningsvis dam-
pas hastigheterna.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmé 2010”.
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Amiralsgatan mellan Drottninggatan och hpl Kungsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:
Strackan sdderut har tva korfalt, varav det hogra
kan anvandas till korttidsparkering under lagtrafik,
d.v.s. alltid undantaget mandag-fredag 15-18. For-
hallandet begransar kapaciteten, darmed forsamras
aven framkomligheten for bussarna. Efterlevnaden
av denna reglering ar dalig.

Forslag till atgard:
Infér permanent stoppforbud.

Kostnad och ansvar:
Ingen kostnad. Malmo stad &r ansvarig for att atgarden genomfors.

Konsekvenser:

Kombinationen parkering under lagtrafik, parkeringsforbud under hogtrafik finns
utmed manga av de hogtrafikerade gatorna i Malmds innerstad. Losningen far
ses som en avvagning mellan behovet att parkera och fordonstrafikens fram-
komlighet, i detta fall busstrafikens. Konsekvenserna av att gora avsteg fran
denna I6sning pa denna gatustracka ar svart att éverblicka.

Bedbmning:
Problemet bor hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmé 2010”.

Hallplats Kungsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Har finns en planskild korsning for gaende och cyklister under Amiralsgatan
mellan hallplatserna pa var sida om gatan. Det finns aven ett obevakat Gver-
gangsstalle som har tva korfalt i vardera riktning. Bussresenarerna anvander sig
i storsta utstrackning av 6vergangsstallet vilket inte ar bra av trafiksakerhets-
skal.

Hallplatserna trafikeras av manga busslinjer och i rusningstrafik hander det ofta
att flertalet bussar med riktning mot Lund anlander till hallplatsen samtidigt. Kén
av bussar blir lang och passerar éver det befintliga 6vergangsstallet, vilket in-
nebar att gdende inte kan passera gatan pa den anvisade platsen.

Forslag till atgard:

Forandra avgangstiderna fran Sédervarn sa att spridningen blir stérre mellan
avgangarna. En utredning av hela Amiralsgatan finns inom "Kollektivtrafik
Malmo 2010”, dar denna hallplats ingar.

En examensarbetare fran LTH har studerat kapacitetsproblemen och trafiksa-
kerhetsproblemen pa Kungsgatan hosten 2004. Lésningar som kan komma att
prévas ar att ordna olika hallplatser for stadsbuss och regionbuss samt att ord-
na refug och minska antal korfalt forbi hallplatsen.

Kostnad och ansvar:

Avvakta resultatet av studien enligt ovan. Malmo stad &r ansvarig for fysiska
atgarder och Skanetrafiken for ev. forandringar i avgangstider.
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Konsekvenser:

Med spridda avgangstider kommer bussarna att angora hallplatsen med en
storre spridning, vilket minskar riskerna for kdande bussar 6ver 6vergangsstal-
let.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmé 2010”.

Amiralsgatan mellan hpl Kungsgatan och Foreningsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:
Pa strackan soderut ar hoger korfalt ett tidsre-
glerat busskorfalt mandagar till fredagar kl.15-
18. Under denna tid féorekommer det att fordon
parkerar och férsamrar framkomligheten for
busstrafiken. Under ovrig tid ar det tillatet att
parkera 15 minuter, men efterlevnaden av
denna reglering ar dalig.

Tankbara atgarder:

Ett alternativ &r att ta bort tidsregleringen pa
busskorfaltet och lata det bli ett permanent busskorfalt. Om korttidsparkeringen
maste finnas kvar bor man utoka 6vervakningen av felparkerade bilar. Busskor-
faltet kan markeras med avvikande material eller malas av for att tydligt visa att
utrymmet ar till for busstrafik och inget annat.

Kostnad:
Malning ca 10 000 kr

Konsekvenser:

Kombinationen parkering under lagtrafik, parkeringsforbud under hogtrafik finns
utmed manga av de hogtrafikerade gatorna i Malmds innerstad. Losningen far
ses som en avvagning mellan behovet att angdra och fordonstrafikens fram-
komlighet, i detta fall busstrafikens. Konsekvenserna av att gora avsteg fran
denna lésning pa denna gatustracka ar svart att éverblicka. Att 6verlata dagens
tidsreglerade busskorfalt helt och hallet till busstrafiken gor att parkeringen for-
svinner. Mgjligen kan det anses vara oacceptabelt att helt ta bort kantstens-
parkeringen langs gatan.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmé 2010”.

Ansvarig:
Malmo stad

Korsningen Bergsgatan-Amiralsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

I riktning mot Lund ska bussarna gora en vanstersvang och har i korsningen en
genomsnittlig fordrojning pa 33 sekunder (14 sekunder i andra riktningen).
Korsningen trafikeras férutom av 30 000 bilar per dygn aven av en stor mangd
gang- och cykeltrafik.
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Tankbara atgarder:

Prioritera bussen i trafiksignalen i kombination med att géra om det hogra kor-
faltet till busskorfalt, eventuellt hela vagen fran hallplatsen vid Spangatan, och
anlagg en bussluss. Nar det blir gront i signalen slapps bussarna lite tidigare an
bilarna och far darmed ett litet forsprang och de kan lagga sig i ratt korfalt infor
nasta korsning med Amiralsgatan-Foreningsgatan. Alternativt gor mittkorfalt till
busskorfalt. Bussen kommer da mer rétt fram till korsningen med Féreningsga-
tan och dessutom hindras inte htgersvangen Bergsgatan - Amiralsgatan. D&
behdvs inte busslussen heller, vilket kan underléatta eftersom signalerna redan
ar hart belastade, sarskilt med tanke pa att de ar samordnade.

Kostnad:
Bussprioritering ca 100 000 kr, avmalning for busskorfalt ca 50 000 kr.

Konsekvenser:
Mittkorfaltet kraver ingen bussluss, men alternativet med bussluss och hdger-
korfaltet som busskorfalt kan vara battre med avseende pa koer och floden.

Beddmning:

Problemet hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmd 2010”. En sarskild
utredning kommer att analysera de foreslagna framkomlighetsforbattrande at-
garderna med olika ambitionsnivaer langs bade Bergsgatan och Amiralsgatan.

Ansvarig:
Malmo stad

Bergsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Langs Bergsgatan finns ett generellt problem med dubbelparkering, sarskilt pa
avsnittet mellan Mollevangstorget och Friisgatan i norrgéende riktning. Det hog-
ra av de tva korfalten ar mycket brett vilket innebar att bilister kan dubbel-
parkera utan att vara till stort hinder fér annan biltrafik. Men eftersom bussarna
ar bredare maste de byta korfalt vilket paverkar bade restiden och komforten
negativt.

Det finns manga obevakade 6vergangsstallen langs Bergsgatan, vilket innebar
att bussen maste lamna de gaende foretrade. Detta paverkar restiden negativt
men ar aven ett problem for trafiksignalsystemet som egentligen har kontroll
over trafikflodet langs gatan men stérs av trafikens slumpvisa stopp vid over-
gangsstallena.

Forslag till atgard:

Overvakningen av felparkerade bilar bor forbattras, sarskilt vid lastzonerna. For
att minska forekomsten av dubbelparkering bor korfaltens bredd minskas an-
tingen genom att andra korfaltsmarkeringarna eller genom att bredda gangba-
nan.

Antalet obevakade 6vergangsstallen bor begransas, framst av trafiksakerhets-
skal. Eftersom Bergsgatan ar en centrumgata kan inte alla oreglerade tver-
gangsstallen tas bort utan vissa behover finnas kvar. Om alla évergangsstallen
skulle signalregleras skulle andelen rédgaende personer troligtvis 6ka markant
vilket innebéar dkade trafiksdkerhetsrisker.
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Kostnad och ansvar:
En breddning av gangbanan kostar cirka 1 miljon for angivet avsnitt. Att flytta
trafikmarkeringarna langs samma strécka kostar cirka 20 000 kr.

Konsekvenser:

Inget av forslagen kan garantera att gatan blir fri fran bilister som dubbelparke-
rar. Fotgangarnas framkomlighet forsamras om man tar bort 6vergangsstallen
men eftersom det i nulaget ar ganska tatt mellan 6évergangsstallena sa bor den-
na paverkan inte vara allt for stor.

Bedbmning:

Utdkad overvakning ar kostsam och troligen ineffektiv. Att bredda gangbana ar
dyrt men har storst potential att leda till 6nskat resultat. En 6kad gangbaneb-
redd ger de gaende okade kvaliteter. Att flytta korfaltsmarkeringarna ar billigt
men det ar en osaker atgard vad galler det vantade resultatet. Det finns dock en
mojlighet att prova denna atgard som ett forsta steg for att kunna utvardera ef-
fekterna infor en eventuell ombyggnad av gangbanan.

Reduceringen av antalet 6vergangsstallen ger sma tidsvinster for busstrafiken,
men stora forbattringar for dess regularitet, eftersom risken for manga stopp
minskar. Det finns planer pa att ta bort éverflodiga 6vergangsstéllen, troligen
redan under hdsten 2004.

Ansvarig:
Malmo stad

Hallplats Spangatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:
Vid hallplatsen i sydlig riktning mellan Spangatan och
Monbijougatan finns nagra platser for korttidspar
kering direkt framfor hallplatsen. Platserna lockar

bilisterna att stanna till &ven pa hallplatsen.

Tankbara atgarder:

Det finns flera olika forslag pa atgarder som kan goras for att minimera proble-
met. Man kan genom att andra skyltningen ta bort korttidsparkeringen och lata
hallplatsen tacka hela kvarterslangden. Ett alternativ kan vara att bygga en sa
kallad liten klack mellan strackan for hallplatsen och strackan for korttidspar-
kering. Att utforma hallplatsen som en klackhallplats ar ett tredje alternativ som
fortydligar var hallplatsen bérjar och slutar.

Malning i gatan for att markera busshallsplatsen &r redan genomford som ett
forsta forsok att fa bilisterna att respektera hallplatsomradet. Om detta inte hjal-
per kommer malningen att forstarkas med sicksack-monster éver hela omradet.
Om detta inte heller hjalper kommer ovanstaende alternativ att ses éver.

Kostnad:
Liten "klack” och malning ca 15 000 kr och en klackhallplats ca 100 000 kr.

Konsekvenser:

Genom att ta bort korttidsparkeringen minskar risken att felparkerade bilar hind-
rar busstrafiken vid hallplatsen vilket forbattrar bussens tillganglighet. Daremot
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forsdmras tillgéngligheten for biltrafik till verksamheter och butiker 1angs kvarte-
ret.

Till skillnad fran en parkerad bil s& innebar en utbyggnad av en liten klack att
bussen alltid maste svanga ut fran hallplatsen likt en bussficka, vilket kan inne-
bara negativa konsekvenser for bussens restid eller komfort. Dock kan klacken
goras sa att den inte gar ut i gatan alltfor langt for att underlatta for bussen men
anda markera hallplatsomradet tydligare.

En klackhallplats innebar att bussen tar ett av de tva korfalten i ansprak nar
bussen star vid hallplatsen. Detta férsamrar kapaciteten langs gatan och bilister
tvingas byta korfalt. Trafiksignalen i korsningen Spangatan — Bergsgatan kan
ocksa paverkas. Eftersom det inte finns ndgon separerad cykelbana langs ga-
tan sa innebar det dven en sakerhetsrisk for cyklisterna. Bussen far med en
klackhallplats en mycket smidig angéring utan svangande rorelser och risken att
nagon bil parkerar pa en klackhallplats minskar betydligt.

Bedbmning:

Forekomsten av hindrande parkering tyder pa att det atminstone tidvis finns ett
behov att angora langs kvarteret som ar storre an tillgdngen pa parkeringsplat-
ser. Det bor noteras att kortidsméatningarna anger betydligt stérre fordrojningar i
riktningen mot Lund (32 sekunder mot 8). Utan narmare analys ar det svart att
avgora om det ar en lamplig atgard att ta bort parkeringen eller om férandringar
i avgiftsbilden kan paverka situationen. Fragan hanger samman med kommu-
nens parkeringspolicy och bér avgoras inom projektet "Kollektivtrafik Malmo
2010".

Ansvarig: Malmo stad

Sodervarn, hallplats p& Sparvagsgatan

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Hallplatsen racker inte till alla bussar och da bildas kéer och stockningar i kors-
ningen Sodra Forstadsgatan/Sparvagsgatan. Ett problem ar att vissa forare
parkerar pa hallplatsen for kortare pauser, ett annat att de ibland star pa hall-
platsen och reglerar tid. En 6versyn av Sodervarn pagar inkl. handikappan-
passning av hallplatserna.

Tankbara atgarder:
Se till att chaufférerna inte parkerar eller
reglerar pa hallplatsen.

En minskning av refugbredden pa sodra
sidan pa Sparvagsgatan med cirka 50 cm
skulle underlatta for bussarna att komma
ut och kéra om varandra vid trangsel.

Kostnad och ansvar:

Ombyggnad av vanthallen vid Sédervarn
inkl. handikappanpassning av hallplatsen
ar kostnadsberaknad till 9,6 mkr. Ansvarig for atgarden ar Skanetrafiken.

Minskning av refugbredden vid Sparvagsgatan kostar minst 0,1 mkr exkl. flytt-
ning av belysningsstolpar. Malmo stad ar ansvarig for atgarderna.
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Konsekvenser:

En minskning av refugbredden underlattar fér bussarna och férsamrar troligtvis
inte for ndgon annan. Daremot kostar atgarden mycket i forhallande till nyttan
varfor den tills vidare inte &r aktuell.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet "Kollektivtrafik Malmé 2010”.

Mobilia 6ster — HAllviken

Efter Mobiliaomradet och korsningen med Trellborgs-
vagen/Eriksfaltsgatan visar den skyltade hastigheten
pa Trelleborgsvagen 70km/h och i héjd med Inre
Ringvagen 110km/h. Delen mellan Mobilia och Yttre
Ringvagen ar fyrfilig och hart belastad med mycket
trafik. Vid Yttre Ringvagen borjar E6: an och det blir
motorvag - hela vagen fram till Vellinge.

M-Kiagstdrp
% Kroken +

Isjo o - . . .. ..
Bighy P& sin fard ner mot Vellinge passerar vagen dster om

Tygelsjo, en tatort med knappt 2 000 invanare.
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—srevis Véagen har en mycket rak strackning och gar genom
vy ett storskaligt jordbrukslandskap med utspridda gar-
dar och mindre hussamlingar.

Hikfnings

Vellimgey
Lilla _, - vaster g
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Mellan tpl Vellinge och tpl Kungstorp ar vagen mo-
tesfri motortrafikled, sa kallad 2+1-vag. Trafikméang-
den pa vag 100 uppgick 2001 till ca 12 300 fordon per
dygn, andelen tung trafik ar lag. Skyltad hastighet ar
90 km/timme. L&ngs strackan finns en trevagskorsning — trafikplats Kungstorp —
med vag 510.

a

Vagen anvands i stor utstrackning av pendlare in mot Malmé och under rusningstid
morgon och kvall &r riktningsférdelningen 80/20.

Under dessa tidpunkter uppstod tidigare ofta kébildning men efter ombyggnad till
2+1-vag ar det inte langre nagot stort problem.

Cykelvagen fran Vellinge
mot Hollviken och Skan-
or/Falsterbo gar langs med
Falsterbovagen och korsar
vag 100 vid trafikplats
Kungstorp for att sedan ga
parallellt med vag 100 in i
Hollviken och vidare ut pa
Naset.

Omradet mellan Vellinge
och Hollviken ar en del av Karta over cykelvagar i Vellinge kommun
Soderslétt, landskapet ar -
Oppet och storskaligt och till féljd av det intensiva jordbruket saknas stérre vegeta-
tionsomraden. Det mesta av vattnet i omradet har dranerats och det ar ont om vat-
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tendrag. Mellan Fosie och Vellinge angar gar vag E6 i den vastra kanten av riksin-
tresseomradet for kulturmiljo Foteviken, Glostorp mm.

Kyrktornet pa Stora Hammars kyrka i Hollviken utgor ett landmarke synligt i vagens
mittaxel vid fard fran avfarten vid E6: an och fram till trafikplatsen i Kungstorp.

Hallplats Vellinge angar

Nuvarande forhallanden &

Problembeskrivning:

| Vellinge trafikplats véljer norrgaende trafik

pa E6: an spontant att kora i vanstra korfaltet

for att trafiken fran vag 100 lattare skall kunna

vavas in. FOor att ytterligare underlatta for bus-
sen ar det mojligt att anordna ett busskorfalt T
dar man i norrgdende riktning knyter ihop
pafartsrampen med busshallplatsen.

Hpl Vellinge angar

Samakningsparkeringen i Vellinge ligger i /_/-—”'j r

anslutning till regionbusstrafikens hallplats
och ar asfalterad. Den har totalt 53 platser fordelat pa 11 platser pa vastra sidan
och 42 platser pa 6stra sidan om vag E6. Pa Ostra sidan upptas 3 av platserna av
en atervinningsstation. Vastra parkeringen har cykelstall och ar nagot upplyst nat-
tetid. Infarten till bada parkeringarna sker fran gammla vag 100 ut fran Vellinge
samhélle. Samakningsparkeringen ar pa den vastra sidan ofta sa full att man par-
kerar utanfér anvisade platser.

Forslag till atgard 1:

Separat busskarfalt for norrgdende bussar vag E6 — fran vag 100 till hpl Vellinge
Angar. Idén gar ut pa att dar de 2 korfalten fran vag 100 mot Malmo vavs ihop,
byggs det nya busskorfaltet dster om befintlig vag. Busskorfaltet leds darefter di-
rekt in mot motorvagshallplatsen norr om trafikplatsen. | férsta hand utreds om det
ar mojligt fran trafiksakerhetssynpunkt att utnyttja vagrenen pa en kortare stracka. |
andra hand studeras om bron éver vag 585, Falsterbovagen, behover breddas.

Kostnad och ansvar atgard 1:
Ca 0,8 mkr om man anvénder vagrenen och ca 2 mkr om man behéver bredda
bron. Vagverket ar ansvarig.

Effekt for kollektivtrafiken:
Forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet.

Forslag till atgard 2:

Utbyggnad av samakningsparkeringen pa den vastra sidan kan goras i etapper; |
etapp 1 utbkas de 11 platserna till 25 platser genom omdisponering till 2 rader.
Etapp 2 kraver ny mark och da bygger man ut till 44 platser. Under 2005 planeras
en vattenledningsomlaggning i omradet och atgarderna bor samordnas.
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Kostnad och ansvar atgard 2:
Etapp 1 ca 120 kkr. Etapp 2 ca 430 kkr. | kostnaden ingar aven gangvagar till hall-
platserna inkl. forbattring under motorvagsbron. Vagverket &r ansvarig.

Effekt for kollektivtrafiken:
Okad tillganglighet

Arbetsgruppens férslag:

Atgéard 1 utreds vidare innan man beslutar om omfattningen. Samakningsparker-
ingen etapp 1 bor genomforas 2005.

Vellinge — Cirkulationsplats Hollviken

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Strackan mellan trafikplats Vellinge S och cirkulationsplatsen i Hollviken &r motor-
trafikled och 2+1-vag. Befintlig vag ar 13 m bred, hastigheten pa vagen ar 90 km/h
och strackningen ar gen och rak.

Langs storre delen av den aktuella strackan ligger vagen pa bank. Dikena langs
vagen ar relativt djupa och branta, och uppfyller inte kraven fér dagens god stan-
dard. Eftersom vagen gar genom ett dppet jordbrukslandskap finns endast enstaka
sidohinder. Trad finns vid de intill liggande fastigheterna samt ett enstaka trad strax
oster om trafikplats Kungstorp. Vagracken finns forbi vattendrag och uppe pa bro-
ar. Reflexstolpar och vagmarkering finns langs hela vagens strackning for att leda
trafiken. Mellan tpl Kungstorp och cpl Hollviken ligger ett omrade av Riksintresse
for naturmiljovarden, "Kuststrackan Kampinge - Limhamnstroskeln”.

| trafikplats Vellinge S har rampanslutningen mellan vag 100 och E6 tva korfalt i
riktning mot Malma. | trafikplats Kungstorp, som ar Nasets forbindelse mot kom-
munens centralort Vellinge, har pafarterna byggts om sa att ett accelerationsfalt
har skapats. Avfarterna ar dock smala, vilket troligen beror pa att brobredden har
begransat utbyggnadsmojligheten.

Vid hoga trafikbelastningar pa vag 100 mot Malmo riskerar trafiken pa Stenbocks
vag, dar aven all kollektivtrafik gar, att bli kraftigt fordrojda i Hollvikens cirkulations-
plats.

Forslag till atgard 1:

Alternativ 4-faltsvag med flacka vagslanter alt. sidoracken och mittbarriar mellan
Vellinge och Hollviken. Ombyggnad sker i befintlig strackning pa den enfaltiga de-
len. Vag 510 ansluts till cirkulationsplatsen i Hollviken. Ramperna i trafikplats
Kungstorp justeras.

Effekt for kollektivtrafiken:

Okad framkomlighet och minskade kétider. Daremot &r det osakert om atgarden
leder till 6kad konkurrenskraft gentemot biltrafiken.
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Kostnad och ansvar:

Investeringskostnaden ar ca 40 mkr. Projektet -

finns med i Vagverkets Regionala Transportinf-

rastrukturplan 2004-2015 med planerat genom- \ Busskorvag ikl

férande 2011-2012. signalreglerad
f anslutning

Forslag till atgard 2: Ny busskorvag mellan '\

cirkulationsplatsen vid Stenbocksvag och vag

100 inklusive signalreglerad anslutning till vag ;
100. Stenbocks vag

Kostnad och ansvar:
7 mkr. Vagverket ar ansvarig.

Forslag till atgard 3:
En alternativ I6sning till atgéard 1 och 2 ovan ar att reservera ett korfalt pa strackan
tpl Vellinge S - tpl Kungstorp - cpl Hollviken till ett kollektivtrafikkorfalt.

Effekt for kollektivtrafiken:
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Kostnad och ansvar:
Marginell kostnad. Vagverket ansvarig.

Forslag till atgard 4:
Fri hdgersvang fran Stenbocks vag ut pa vag 100 samt en vavningsstracka - en sa
kallad "graddfil”. Langd ca 100 meter.

Kostnad och ansvar:
Ca 700 kkr. Vagverket ar ansvarig.

Effekt for kollektivtrafiken:

Effekten av atgarder blir att trafik pa Stenbocks vag mot Malmé inte berérs av trafi-
ken i cirkulationsplatsen och kan saledes ta sig direkt ut pa Vag 100 mot Malmo.
Vissa kapacitetsproblem kan dock uppsta nar de tva korfalten ska vavas samman
till ett men dessa bedéms som mindre &n da den fria hogersvangen inte finns. Op-
timalt skulle vara om dubbla korfalt kan ordnas fran rondellen till Kungstorps trafik-
plats. Vid 6kad framkomlighet for trafiken fran Stenbocksvagen gynnas kollektivtra-
fiken.

Forslag till atgard 5
Utdka den befintliga pendlarparkeringen vid Stenbocks vag med ca 27 platser.

Effekt for kollektivtrafiken:

| samband med att fler pendlarparkeringsplatser anordnas sa genomfors riktade
kampanijer for att stimulera kollektivtrafiken. Atgarden framjar naturligtvis aven
samakning.

Kostnad och ansvar:
600 kkr. Vellinge kommun ar ansvarig.
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Arbetsgruppens forslag: Atgarden nr 1; "Alternativ 4-faltsvag”, loser problemen
pa strackan och vilket innebar att alternativen 2 och 3 inte ar aktuella att genomfo-
ra. Atgard 4 och 5 genomférs oberoende av atgéard 1.

Ho6llviken — Hagarondellen

| Hollviken, Ljunghusen och Skandr/Falsterbo bor
det ca 19 000 personer. Antalet fritidshus i omradet
ar 2 300 vilket gissningsvis medfor ytterligare 3 000
— 5 000 personer sommartid. Forutom sommarbe-

folkningen kan kommunen ha upp till 18 000 dags- :

besokare en varm sommardag da manga Malmébor aker dit for att framst sola och
bada.

Baddagar - da det aven ar evenemang pa Naset - ger darfor kraftiga kobildningar
med fordrojningar for kollektivtrafiken som foljd. Antalet bestkare enbart till Fals-
terbo Horse 2004 var 55 000 st.

Arsdygnstrafiken varierar mellan 10 800 och 9 200 per dygn med det hogsta vardet
genom Hdllviken. Skyltad hastighet ar 70 km per timme vaster om Hollviken
strandbad och 50 km per timme f6rbi Falsterbokanalen och genom Ljunghusen.

Den hogre trafikbelastningen innebar i sig att en storning far storre effekter men
aven att varaktigheten blir storre pa grund av att trafikbelastningen ar hog under en
lang period och inte som en normal dag dar en maxkvart intraffar uppskattningsvis
en gang pa morgonen och tva ganger pa eftermiddagen. Foreslagna atgarder ar
darfor sddana som 6kar framkomligheten for biltrafiken fran Falsterbonaset. Nagra
atgarder for att 6ka trafiken till Falsterbonaset ar inte dnskvarda, da detta endast
skulle innebéara an mer trafik pa Naset och ytterligare stérre behov av 6kad kapa-
citet.

Falsterbokanalen trafikeras dagligen av nyttotrafik och privattrafik, vilket leder till
bro6ppning pa givna klockslag under dagtid. Nar brooppning sker orsakar den ko-
bildning och darmed en stdrning for busstrafiken. Vid 6ppning av bron sténgs trafi-
ken pa vag 100 av i 3-7 min, bl.a. beroende pa hur mycket battrafik det ar som ska
passera i kanalen.

Strackan Hoéllviken — Hagarondellen omfattar
n hallplatserna Hal6rsvagen, Hollvikens C, Holl-

= viksstrand, Elvabovagen och Storvagen. Samtliga
s ar handikappanpassade. Bilden till vanster visa
Hollviksstrand i riktning mot Falsterbo.

Mellan Ljunghusen och Skanér/Falsterbo ligger
naturreservatet Skandrs Ljung, en stor ljunghed
med mycket speciell karaktar, som betas av not-
kreatur. Det &r ett populart omrade for exkursio-
ner och utflykter. Skandrs Ljung &r aven ett omrade av Riksintresse for kulturmil-
jon.

Vid cirkulationsplatsen i Hollviken svanger bussen av vag 100 och fortsatter sin
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fard mot Skanor/Falsterbo pa en paralleligata (Falsterbovagen) som gar inne i
Hollvikens tatort. Denna vag foljer den till "Nyckelhdlet” dvs utfarten fran Hollvikens
centrum, dar den ater igen gar pa vag 100.

| riktning 6sterut forbi Ljunghusen finns ett busskorfalt. Det borjar 6ster om kors-
ningen med Storvagen och slutar en bit innan Vastra Kanalvagen for att mojliggéra
hogersvang in pa denna.

Héar mellan énskas

Falsterbokanalen busskorfalt

Nuvarande forhallanden & Problembeskriv-
ning:

Vid brodppning blir det snabbt kébildning, vilket "Nyckelhalet”
leder till fordrojningar for kollektivtrafiken.

Tidigare har mojligheten med ett busskorfalt fran \
Nyckelhalet till kanalbron (vasterut) granskats. Det har bedomts att ett busskorfalt i
andra riktningen &r viktigare pga det nu ar farre bro6ppningar.

Forslag till atgard 1:

Korfalten smalnas av sé att tre falt kan malas/ : o __»w
rymmas over bron. Andringar sker pa befintlig Vastrakanavagen || Ostra kanalvagen -
vagyta. Vastersvangande korfalt tas bort sa att

bara ett korfalt gér i vastlig rikining men tva i / ,—
Ostlig. Bussfaltet fran vast forlangs sa att det SRE
gar over bron och slutar strax 6ster om Ostra e « w
kanalvagen. Refugen Gster om bron tas bort =
och en ny refug malas i nytt lage. Refugen ma- \

las s& pass bred att ett lautrymme bildas for D

vanstersvangande trafik. Det kan dock leda till problem om manga bilar ska svanga
vanster in pa Ostra kanalvagen da det bara far plats till 1-2 bilar har. Méjlighet finns ="

att refugen belaggs med kantsten om den kanns osaker for gaende.

IenPERI ° «<»
Effekt for kollektivtrafiken: - @
Okad framkomlighet och minskade kétider da bussen alltid kommer forst i kon efter
brooppning. Dessutom 6kar den har typen av atgarder kollektivtrafikens konkur- =

renskraft da atgarden medfor att tidtabeller ar lattare att halla. For kunden har
bussgator/busskorfalt dessutom ett viktigt symbolvarde.

Kostnad och ansvar:
Kostnad 255 kkr. Vagverkets ansvar. Atgarden utférdes i juni 2004.

Forslag till atgard 2:

Yterligare forlangning av korfaltet fran bron/Ostra
kanalvagen fram till utfarten vid Hollvikens centrum
— benamnt "Nyckelhdlet”. Denna I6sning ger &nnu
storre fordelar for busstrafiken.

Kostnad och ansvar:
Investeringskostnad ca 2,7 mkr. Finns med i Vag-
verkets planer for genomférande tidigast 2008.
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Forslag till atgard 3:

Trafiken till och fr&n Véstra- och Ostra kanalvagarna riskerar att bli kraftigt for-
drojda da trafiken pa Véag 100 ar intensiv. Dock ar denna trafik troligen inte sa stor
varfor denna fordréjning kan ses som acceptabel. Om det visar sig i de trafikmét-
ningar som gérs sommaren 2004 att denna trafik ar stor och att kderna blir langa
bor man 6vervaga att reglera korsningarna med trafiksignaler.

Effekt for kollektivtrafiken:

Ingen effekt for kollektivtrafiken. Far l6sas utanfor projektet.

Kostnad och ansvar:

Uppskattas ej. Se punkten ovan. Vellinge kommun och Vagverket.

Arbetsgruppens forslag:

Atgarden 1 &r genomford. Atgard 2 finns med i planerna fér genomférande. Om
atgarden 3 genomfors forutsatter arbetsgruppen att den bussprioriteras.

Storvéagen

Nuvarande forhallanden & Problembeskriv-
ning: Korsningen ar idag signalreglerad samt
férsedd med vanstersvangskaorfalt for trafik vas-
terifran. Vid hog trafikbelastning blir framkomlig-
heten for kollektivtrafiken Gsterut Iag.

Forslag till atgard:
Marken ar i detaljplan angiven for vagandamal.

<
i |

For att anordna busskorfalt i korsningen vag 100 och Storvagen, maste vagen
breddas och for det kravs inlésen av mark i den sydvastra kvadranten. Nagra trad

behover dessutom fallas. Se skiss nedan.

Effekt for kollektivtrafiken:
Okad framkomlighet och trafik-
sékerhet.

Arbetsgruppens férslag:
Atgarden genomfors.

Kostnad och ansvar:

Ca 700 kkr inkl. bullerplank och
flyttning av signalskap. Enbart
flyttning av signalskap kostar ca
200 kkr. Vagverket ar ansvarig
for atgarden.

| sy i
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Liungen

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:
Idag finns busskorfalt dar bebyggelsen borjar i Ljunghusen och 6sterut, men slutar
strax innan Storvagen.

Forslag till atgard:
Forlangt busskorfalt mellan Hagarondellen ?@,

Ljunghusen

och Ljunghusen ar dnskvart for att ge en
helhet at kollektivtrafikkorfaltet.

Effekt for kollektivtrafiken:
Okad framkomlighet.

Haagarondellen
£
F

7p

Arbetsgruppens férslag:

Majoriteten av arbetsgruppen anser att
atgarden ska genomforas med tanke pa
helhetsldsningen. Vellinge kommun har framfort att man ar tveksam till nyttan.

Kostnad och ansvar:
Atgarden kan genomférs i samband med ny beldggning, tidigast 2005, och kanske
utan merkostnad. Vagverket ar ansvarig for vidare utredning.

Skyltning av busskoérfaltet

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Vid evenemang och liknande blir trycket pa vagarna oerhort stort, speciellt da alla
ska hem pa samma gang. Koer bildas snabbt och farliga situationer kan uppsta nar
bilister blir stressade och gor farliga omkdérningar eller tar smitvéagar genom sam-
hallena.

Forslag till atgard 1:

Dynamisk skyltning av busskorfaltet, som har tva uppgifter, dels att uppmaérk-
samma trafikanter som kor i bussfaltet da detta inte ar tillatet, dels att 6ppna upp
busskorféaltet vid extrema trafikbelastningar som t.ex. vid Falsterbo Horse Show
evenemanget. For att undvika att skyltningen blir till ett stérande inslag i omgiv-
ningen foreslas att man anvander lysdioder som ligger nedfrasta i korbanan i stallet
for vanliga skyltar pa stolpe. Den exakta skyltningen av busskorfaltet &r beroende
pa vilken information man vill ge.

Effekt for kollektivtrafiken:

Negativ effekt for kollektivtrafiken, da den under den hér tiden inte prioriteras fore
ovrig trafik. Risk finns att da ett busskorfalt upplats aven for den allmanna trafiken
minskar respekten for busskorfaltet &ven da den allmanna trafiken inte tillats.

Arbetsgruppens forslag:

For att kunna hantera extrema trafikbelastningar pa ett effektivt satt foreslas att
busskorfaltet 6ppnas for allméan trafik under begransade tidsperioder. Se "Tillfalliga
atgarder” sidan 32.
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Fri hdgersvang i Hagarondellen

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

Tidvis lag framkomlighet for trafiken ut fran Falsterbonaset medfor risk for att trafik
valjer smitvagar genom Falsterbo och Skanor for att komma ut pa Malmévagen
eller rent av Storevangsvagen och pa sa vis fa foretrade i cirkulationsplatsen.

Forslag till atgard:

Trafiken fran Strandbadsvagen foreslas fa en fri hogersvang ut pa Vag 100. Detta
kan uppnas inom den befintliga asfaltsytan genom att vagmalning och refuger and-
ras. Atgéarden innebér att man omdisponerar befintliga korytor. Tva refuger byggs
om, den fria hogersvangen avgransas genom malning. Utrymme for pafarten till
vag 100 ordnas genom flyttning av mittlinjen.

,,,,,, — ~— — Kostnad och ansvar:
e F AN . Kostnaden for att anlagga den fria
' " ) hdgersvangen uppskattas till 50
e kkr och bor kunna genomféras
——_| under varen 2004.

Principutformningen framgar av
skissen.

Vellinge kommun &ar ansvariga for
genomforandet.

Effekt for kollektivtrafiken:
Atgarden medfér ingen effekt for kollektivtrafiken.

Hagarondellen — Skano6r/Falsterbo

| Hagarondellen slutar vag 100 och vag 501 tar vid. Miljon férandras markbart da
man kommer in i det smaskaliga Skanor/Falsterbo. | nordvastra Skanér och i sddra
Falsterbo gar vagen genom omraden av Riksintressen for kulturmiljo.

Bussen vander norrut pa Storevangsvagen pa sin fard genom Skanor. Den foljer
huvudvéagen runt till vastra sidan av samhaéllet och fortsatter pa Falsterbovagen ner
till Falsterbo. Pa Strandvagen har den sin slutstation dar den sedan vander for att
kora tillbaka samma vag.

Strackan omfattar nio hallplatser; Haga, Stefan L&fvings vag, Nyvangsvagen,
Skanor C, Triangeln, Pastoratsvagen, Papegojvagen, N Vanggatan och Falsterbo
Strandbad. Sju hallplatser &r handikappanpassade — tva kvarstar: Falsterbo Pasto-
ratsvagen och Falsterbo Papegojvagen.

Nuvarande forhallanden & Problembeskrivning:

De tva hallplatserna i Falsterbo, Pastoratsvagen och Papegojvagen, har inte kun-
nat anpassas pga att man saknar breddmattet for att bygga om dessa pa vanligt
satt. Det kraver nagot annat (timglas, forskjutna hallplatser, signal etc). En eventu-
ell sammanslagning av hallplatserna ska @ven undersokas i ett forsta skede.
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Arbetsgruppens férslag:

Handikappanpassning av den eller de hallplatser man véljer att trafikera. Upprust
ning av befintlig pendlarparkering vid Hagarondellen samt utékning med ca 18
platser.

Ar det mojligt att kora rakt in p& Nyvangsvagen fran Hagarondellen? Det &r en fra-
ga som bor undersdkas mer noggrant.

Kostnad och ansvar:

Handikappanpassning av 4 hallplatslagen beraknas till 0.8 mkr. Upprustning av
pendlarparkeringen beraknas kosta 0,36 mkr. Vellinge kommun &r ansvarig for at-
garderna.
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Tillfalliga atgarder

> Oppning av busskorfaltet

Busskorféltet dver Falsterbokanalen 6ppnas for alla trafikanter under Falsterbo
Horse Show (vecka 28). Skyltar och malning tacks 6ver och information gar ut till
trafikanterna via radion. Viktigt att det enbart ar under dessa dagar da risk finns att
respekten for busskorféalet annars "luckras upp”.

Effekt for kollektivtrafiken:

Fordelen med denna atgard ar att framkomligheten totalt sett 6kar genom Ljunghu-
sen dar kapaciteten annars ar forhallandevis lag. Nackdelen ar att bussen som
tidigare haft eget korfalt nu maste samsas med den 6vriga trafiken och kommer
saledes fa en nagot samre framkomlighet. Den totala effekten anses anda vara
positiv.

Kostnad och ansvar:
Ca 5 kkr. Vagverket ar ansvarig

» Bussning av besdkare till Falsterbo Horse Show

Infér sommaren 2004 foreslas att ett forsok i begransad skala genomfors med att
bussa besdkare till Falsterbo Horse Show. Bussningen kan ske antingen med den
reguljara busstrafiken sa kallad "Foérstarkningstrafik” mellan Falsterbo och Malmo
som dock far fler avgangar for att géras attraktivare eller med "Evenemangstrafik”.
Information om denna majlighet bor ges till besokare redan da dessa bestaller sina
biljetter och via Falsterbo Horse Shows hemsida.

Kostnad och ansvar:
Kostnaden ar svar att beddma innan man bestamt sig for omfattningen. Skanetrafi-
ken och arrangtren ar ansvariga for genomférandet av atgarden.

Kommentar ang. resultat 2004:

Nagot forsok med evenemangstrafik gjordes aldrig. Busstrafiken fungerade bra och
det behovdes inte s& mycket forstarkningstrafik som aret innan. Pa Falsterbo Hor-
se Shows hemsida visade Skanetrafiken upp sig med informerande text och lank
till tidtabell och reseplanerare. Det var dessutom inte sa fint vader som foregadende
ar vilket innebar att dessa dagar inte hade sa manga badbestkande.

» Ytterligare begransning i brooppningen under Falsterbo Horse Show

En av orsakerna till att kobildning uppstar ar brodppningen vid kanalen. Denna
sker en gang i timmen, med undantag fér klockan 08:00 och 17:00, forutsatt att det
finns nagon bat som ska passera. Ar 2003, under Falsterbo Horse Show veckan,
begransades brooppningen ytterligare under den sista helgen da bron var stangd
aven 18:00. En bro6ppning tar mellan 3 till 7 minuter beroende pa hur manga batar
som ska passera och i dagslaget ar det nastan uteslutande fritidsbatar. Under
Falsterbo Horse Show éar trafiken intensiv storre delen av for- och eftermiddagen
varfor brodppningen bor begransas ytterligare.

Effekt for kollektivtrafiken:

Den positiva effekten for kollektiv- och biltrafiken bedéms vara betydligt stérre an
de negativa effekter som det innebar for battrafiken. Dock maste tydlig information
ga ut till battrafiken om att 6ppningstiderna ar begransade under denna tid.
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Kostnad och ansvar:
Atgarden kostar ingenting. Vagverket ar ansvarig for att Sjofartsverket blir informe-
rade.

» Trafikrakning

For att kunna goéra bedémningar av vilka delar pa vag 100 mellan Hagarondellen
och rondellen i Hollviken som begréansar framkomligheten under hogtrafik har en
inventering gjorts av den radande trafiksituationen. Framfor allt ar det trafikflodena
som studerats och som legat till grund for inventeringen. Trafikmangderna, amvd,
skiljer sig kraftigt at beroende pa vilket tid pa aret som studeras. Skanetrafiken har
aven videofilmat trafiksituationen under Falsterbo Horse Show.

Vagverkets trafikméatningar fran 2003 langs vag 100 pa strackan mellan Hollvikens
cirkulationsplats och Hagarondellen framgar av kartan nedan.

Nagra l_Jppg_ifter Punkt 9655

om trafikméang- mot sydvast | g

derna pa d.? an- ' Punkt 9656
slutande vagarna, puro 657 b : -_ mot nordost

férutom Storva-
gen, finns inte. i T
__ Punkt 9661 § A

Punkt 9659

077/ e

g

Snitt Normaltrafik  Sommartrafik FHS
EI'EEE, 9654 11960 19 668 20 163
9657 10 800 17 608 19752
9658 10 740 19 686 22 657
9659 10 740 17 976 21027
9660 3083 5361 3TTT
9661 9 180 14 214 18 989

Under perioden 7-9 juli 2004 gjorde Vagverket nya rékningar i dessa punkter (for-
utom 9660 som gjordes av kommunen).

De nya siffrorna ska analyseras och sedan jamféras med rakningarna sommaren
2003 da vi hade bade Falsterbo Horse Show och fint vader dvs. "badhelg”. Vi har
aven en rakning fran hosten 2003 som vi ska anvanda som "normaltrafik”.

Kostnad och ansvar:

Trafikrakning 2004 och analys av data fran 2003 och 2004 kostar ca 40 kkr. Vag-
verket ar ansvarig for trafikrdkningen.
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Generella atgarder

Hallplatsernas standard

De hallplatser som trafikeras i straket bor fa en attraktivare utformning for att for-
battra resandemiljon. Det omfattar aven hallplatsskyltarnas synbarhet i morker, vid
skymning och daligt vader, samt mdjligheten att urskilja hallplatsnamnet och da
aven om man sitter pa bussen. Det galler speciellt for gamla och personer med
nedsatt synférmaga. P& morgon och kvall nar det ar morkt kravs extra uppmark-
samhet fran foraren for att upptacka vantande resenarer pa hallplatserna.

Av strakets 21 hallplatser ar samtliga férutom dessa tre handikappanpassade; S6-
dervarn, Falsterbo Pastoratsvagen och Falsterbo Papegojvagen.

Arbetsgruppens férslag:
Handikappanpassning av de tre hallplatserna som anges ovan. De byggs ut efter
Skanetrafikens typritning. Alternativt slas de tva hallplatserna i Falsterbo ihop.

Kostnad och ansvar:
Ca 0,2 mkr per hallplatslage, dvs 1,2 mkr. Ansvariga ar Malmo resp. Vellinge kom-
mun.

Handikappanpassade fordon
Straket Malmo - Falsterbonaset ska ha béasta tillganglighet for att méta funktions-
hindrades krav och behov.

Strackan trafikeras redan idag av bussar med hég komfort som innebar att alla
bussar har luftkonditionering, radio med fyra kanaler, med mera. Man bor dock inte
noja sig med detta utan strava efter att trafikera strackan med de fordon som ar
mest lampade for uppgiften idag och samtidigt driva pa utvecklingen av handi-
kappanpassade fordon.

Strackan kommer fr.o.m. hosten 2005 att trafikeras med laggolvsbussar eller mot-
svarande.

Kostnad och ansvar:
Kostnaden ar svar att berdkna da den ingar i en stérre bussupphandling. Skane-
trafikens ar ansvariga.

Snabbare av- och pastigning

Varje héllplatsstopp innebar en fordrojning for bussen och for att minska denna
kommer en rad atgarder att ske i samband med inférandet av ett nytt biljettsystem
2006.

Skanetrafiken héller pa att utvardera ett system dar nuvarande magnetkortsteknik
byts ut mot kontaktlosa kort innebarande att man endast haller upp kortet mot lasa-
ren. Kortet kan oftast ligga kvar i planbok/handvéaska vid lasavstand lasavstand ca
10 cm. Tidsvinsten uppskattas till 2-3 sekunder per pastigande.

Abonnemang av periodkort kommer att dver hela lanet kunna ske med betalning vi

autogiro, idag begransat till Helsingborg. Betalning och laddning av bade period-
kort och rabattkort ska kunna ske via Internet.
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Biljettkdpet ombord snabbas ocksa upp genom att forarbetjanade biljetter kan ske
shabbare i och med att bussens position via GPS alltid ar kand.

Vanligaste resan: Funktionen vanligaste resan foreslas pa rabattkort, vilket gor att
den resa som kunden vanligtvis gor kan programmeras pa kortet och da behoéver
inte biljettkdpet hanteras av foraren (motsvarande stadsbuss resa idag).

Effekt for kollektivtrafiken:

Genom att forbattra systemet for biljettkop uppskattar vi att hallplatstiden kan redu-
ceras med 10 — 20 %. Fran kortidsmatningarna vet vi att den totala fordrgjningen
vid hallplatser pa strackan &r ca 6 minuter vilket ger ca en minut i tidsvinst.

Arbetsgruppens forslag:

| Skanetrafikens utredning "Kostnadseffektivitet for olika typer av bussatgarder”
konstateras det att det ar svart att fa saval foretagsekonomisk som samhallseko-
nomisk I6nsamhet fér denna typ av atgarder, men arbetsgruppen foreslar anda att
man vidtar atgarder for att snabba upp pastigningen. Ett forslag ar att satta ut kort-
laddnings- och biljettautomater vid de hallplatser som har mer an 100 av- och
pastigande per dag. Inom nagra ar kommer man att byta ut biljettsystemet i Skane
och detta kan ge ytterligare restidsforkortning.

Kostnad och ansvar:
Kostnaden beror pa vilken typ av atgard som man valjer och uppskattas darfor inte.
Skanetrafiken ar ansvarig.

Battre trafikantinformation

For att minska den osékerhet som finns i systemet kan man ge resenarerna béattre
information. Skyltar vid de storre hallplatserna som visar i realtid nar bussen kom-
mer ar en atgard som minskar resenarernas osakerhet. Meddelanden via SMS om
eventuella forseningar gor att resenaren inte ens behover ga till hallplatsen om
bussen ar forsenad.

Genom att ge resendrerna béattre information kan man reducera den osakerhet
som finns i systemet. En forsening eller forandring kanns mindre pafrestande om
informationen fungerar bra. Byte mellan olika linjer underlattas.

Arbetsgruppens férslag:

Arbetsgruppen foreslar att skyltar med realtidsinformation satts upp vid strakets
hallplatser, forslagsvis pa alla platser som har minst 100 pastigande per dag. | bor-
jan pa linjen ar forseningsrisken liten, sa dar kan man lampligen tanja gransen lite
uppat, medan knutpunkter och stora byteshallplatser kan motiveras dven om re-
sandet ar nagot lagre.

Foljande hallplatser har eller far realtidsinfo-skyltar under 2004:
¢ Malmo C, Studentgatan (bada riktningarna), Kungsgatan (bada riktningarna),
Spangatan (riktning norrut) och Sodervarn.

Foljande hallplatser har mer an 100 pastigande och bor fa realtidsinfo-skyltar:

e Spangatan (rikt soderut), Mobilia (riktning soderut), Vellinge Angar (bada rikt-
ningar), Hollviken Halérsvagen (riktning norrut) och Héllviken busstation (rikt-
ning norrut).

Forsok pagar med utskick av SMS- meddelanden om forseningar.
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Kosthad & ansvar:
2 mkr (ca 5 hallplatser & 0,4 mkr) inkl el. Ansvariga ar Skanetrafiken och respektive
kommun (el)

Utbildning av busschaufforer

For att de foreslagna atgarderna ska fa full effekt bor busschaufférerna ocksa in-
volveras. Utbildning i handikappforstaelse bor prioriteras, men aven information om
satsningen pa hogprioriterat kollektivtrafikstrak bor inga.

Forslag till atgard:
Arbetsgruppen foreslar att de chaufforer som kor linjen utbildas i handikappforsta-
else och far information om hogklassiga busstrak.

Kostnad och ansvar:
Kostnad 0,1 mkr. Skanetrafiken ar ansvarig.

Marknadsforing
| samband med att de foreslagna atgarderna genomfors bor detta uppmarksam-
mas och marknadsforas. Detta bor delas upp i tva steg.

1. D& genomférandet paborjas ges information via massmedia, presskonferens
och pressreales om vilka atgarder som genomférs och varfor.

2. Da hela satsningen eller strategiskt viktiga delar av satsningen ar genomforda
ska de marknadsféras genom annonser, broschyrer och i vissa fall med direkt
information till hushall utefter strackan.

Forslag till atgard:
Arbetsgruppen foreslar att man genomfor atgarden.

Kostnad och ansvar:
Kostnad ca 0,2 mkr. Skanetrafiken ar ansvarig.

Uppféljning och utvardering

Nar atgarderna ar genomforda bor effekter gallande restid och antal resande pa
stréket féljas upp. Aven resenarernas synpunkter kan samlas in t.ex. genom en-
katundersokningar.

Forslag till atgard:

Ombordmatningar sker redan i dagslaget pa berord stracka i form av kvalitetsmat-
ning. Denna matning ligger till grund for utvardering av de atgarder som utfors
langs strackan. Arbetsgruppen foreslar dock att man forbéattrar och utokar de mat-
ningar som redan gors idag pa straket.

Kostnad och ansvar:
Kostnad ca 0.1 mkr. Ansvariga ar Vagverket och Skanetrafiken.
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Sammanstall

ning

| tabellerna nedan redovisas en sammanstallning av foreslagna atgarder.

Delstracka Atgéard Tidsvinst | Uppskattad kost- Ansvarig
(min) nad (Mkr): part:
Malmo Central — Mobilia véster
Norra Vallgatan SPOT-system 0,25 - pagar
Flytta signalstolpe 0,01 Ms
Master Nilsgatan/ Djaknega- Fortydliga det 6stra hallplatsom- 0,1 0,1 Ms
tan/Studentgatan radet vid Hansakompagniet
Amiralsgatan, Drottninggatan | Infora stoppférbud 0,1 0 Ms
och hpl. Kungsgatan
Hallplats Kungsgatan Avvakta resultatet av examensar- - ? Ms
betet
Amiralsgatan, mellan hpl Permanenta busskorfaltet 0,1 0,01 Ms
Kungsgatan och Foéreningsga-
tan
Korsningen Bergsgatan — Signalprioritering samt busskorfalt 0,1 0,1+ 0,05 Ms
Amiralsgatan
Bergsgatan Breddning av gangbana inkl. 0,1 1,02 Ms
malning
Hallplats Spangatan Utvardera utférda atgarder 0,1 - Ms
Sddervarn Ny véanthall mm vid S6dervarn 0 (9,6)" ST
2006
Mobilia 6ster— Hollviken
Vellinge Angar Separat busskorfalt 0,1 0,8-2 A%,
Utokad pendlarparkering, etapp 1 0,12 A%
Vellinge - cpl Hollviken Alternativ 4-faltsvag 0,25 (40)* A%
Fri hbgersvang 0,1 0,7 A%
Utokad pendlarparkering 0,6 Vk
Hollviken - Hagarondellen
Falsterbokanalen Busskorfélt dver bron 0,1 0,26 klar 2004
Forlangning av busskorfaltet till A%
Nyckelhalet 2,7 2005
Storvagen Busskorfalt samt bullerskydd och 0,1 0,7 A%
flyttning av signalskap 2005
Ljungen Forlangt busskorfalt dver Ljungen 0,1 férmodligen ingen A%
extra kostnad 2005
Hagarondellen — Skanor Falsterbo
Falsterbo Papegojvagen, Handikappanpassning av hallplat- 0 0,8 Vk
Falsterbo Pastoratsvagen ser
Upprustning av pedlarparkeringen 0,36 Vk
Summa 1,7 8,33

) dessa kostnader ligger p& strackan men belastar inte projektet
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Generella atgarder Tidsvinst Uppskattad kostnad (mkr):
(min)

Handikappanpassning av buss- 0,1 Kostnad och ansvar redovisas | Ms & Vk

hallplatser samt 6versyn av GC- under resp. delstracka ovan

mojligheterna till samtliga hallplat-

ser

Handikappanpassning av fordon 0,5 Svart att uppskatta eftersom ST

det ligger i upphandlingen

Nytt biljettsystem ger snabbare 1 Beror pa val av system — ST

av- och pastigning uppskattas ej

Béattre trafikantinformation - 2 ST

Utbildning av chaufforer for 6kad - 0,1 ST

forstaelse

Marknadsforing for 6kad genom- - 0,2 ST

slagskraften for &tgarderna. Locka

nya resenarer att prova kollektiv-

trafiken.

Uppféljning for att utvardera effek- - 0,1 VV+ST

ten av atgarderna

Summa 1,6 2,4

Tillfalliga atgarder Uppskattad kostnad (Mkr): Ansvarig

part:

Oppna busskorfaltet férsumbar \AY;

Bussning av besdkare svar att uppskatta ST

Begrénsad brodppning 0 \AY%

Trafikrékning 0,04 VV & VK
klar 2004

Nar atgarderna ska utforas ar det av storsta vikt att varje part ser till att genomfora
sina atgarder sa att resenarerna verkligen uppfattar den vasentliga standardhoj-

ning som ar syftet med projektet.

Principiellt galler att vaghallaren betalar ombyggnader och handikappsanpassning
av busshallplatser. Kommunen kan fa ett statsbidrag pa 50 % av kostnaden. Ska-
netrafiken bestammer var bussarna ska stanna och blir darfér involverad om en
busshallplats ska flyttas eller ska laggas till/tas bort. Skanetrafiken ansvarar for
atgarder som ror driften av kollektivtrafiken.

Det bor papekas att kostnaderna ar grovt skattade och kostnaden per part kan
forandras. Dessutom kan fordjupade studier i den obligatoriska planerings- och
projekteringsprocessen medfora att andra atgarder blir aktuella vilket naturligtvis

aven det paverkar kostnaderna.

Ansvarig part:

(avrundad uppat till hela miljoner)

Malma stad (Ms)

Vellinge kommun (Vk)

Vagverket Region Skane (VV)

Skanetrafiken (ST)

Summa:

Kostnad per part:

WO INN

13
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Slutsats

Atgarderna som féreslds i denna utredning syftar till att forbattra bade linjens
attraktivitet och effektivitet samt till att forbattra tillgangligheten till de enskilda buss-
hallplatserna. Utredningen visar att detta kan ske till en kostnad av ca 13* Mkr och
att foreslagna atgarder kommer att ge en tidsvinst pa drygt 3 min.

Val sé betydelsefull som de genomsnittliga tidsvinsterna ar att rattidigheten blir
battre och risken for stora forseningar minskar.

Enligt de kritiska framgangsfaktorer som redovisades pa sidan 3 bor restidskvoten
understiga 2. Detta uppnas for alla resrelationer i straket.

Om alla planerade atgarder genomfors beddmer vi att upp emot 35 %? fler resené-
rer lockas att resa langs straket.

Forutom restidsvinsten gér man stora bekvamlighetsvinster. Byten mellan olika
trafikslag saval som mellan olika busslinjer forenklas. Hela straket gors tillgangligt
for funktionshindrade.

! | kostnaden ingar ej ny vantall vid Sodervarn samt alternativ 4-faltsvag mellan Vellinge och cpl. Hollviken
2 Beddmd resandedkning till 2010:

. 10 % kortare aktid ger med elasticiteten -0,6 = +6 %

. 50 % fler turer ger med elasticiteten 0,3 = +15 %

e  Trendframskrivning (+1 % per ar) +6 %

. Systemeffekter, 6kad tydlighet mm + 5-10 %
Totalt ca +35 %
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Vagverket Region Skane, 2004-02-18 TR40-A 2004:655 1(2)

Avsiktsforklaring gédllande hogklassigt kollektivtrafikstrak
Malmo - Falsterbonaset

mellan Malmé kommun, Vellinge kommun, Skanetrafiken och Vagverket Region
Skane.

Bakgrund

Véagverket har i sin sektorsroll ansvar for vagtransportsystemet som helhet. | detta
ligger att verka for att vagtrafikens miljobelastning minskar och att kollektivtrafik pa
vag blir attraktiv och tillgénglig fér s& manga som méjligt.

Skanetrafiken har, som huvudman for kollektivtrafiken, till uppgift att verka for att kol-
lektivtrafiken ar attraktiv, tiligénglig, miljoanpassad och séker samt att driva kol-
lektivtrafiken pa ett effektivt satt med sa god ekonomi som mojligt.

Kommunen ar huvudman for den fysiska planeringen. Dessutom &r kommunen ofta
vaghallare samt har starka intressen att bevaka och planera for ett effektivt och hog-
klassigt kollektivtrafiksystem.

For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik, som kan utgéra ett alternativ till bil,
kravs i de flesta fall en mycket stor forbattring av framférallt restiden. Fér att de at-
garder som vidtas ska bli effektiva och fa genomslag, kravs att man koncentrerar sina
insatser till vissa strak.

Skanetrafiken har darfor i samrad med Vagverket valt ut 6 tunga strak, som i forsta
hand bor forbattras. Genom att satsa pa dessa strak ar tanken att resenérerna ska fa
sa stora forbéattringar att de marker en klar skillnad, samtidigt som nya resendrer ska
lockas till kollektivtrafiken.

Avsiktsforklaringens andamal och syfte
Denna avsiktsforklaring handlar om huvudprinciper for ansvarsomraden och inrikt-
ning av fortsatt planering for att genomfora de atgarder som arbetsgruppen redovisar.

Syftet med straket &r att dstadkomma en hogklassig kollektivtrafikanlaggning, sa att
busstrafiken ges konkurrensférutsattningar som narmar sig tagets.

Representanter fran berdrda kommuner samt Skanetrafiken och Vagverket medver-
kar i arbetet. Det ska leda fram till ett atgardspaket langs straket och omfatta bl.a.
forbattringar av haliplatser och anslutande gang- och cykelvagnat, handikappan-
passning av fordon och héllplatser samt bussprioriterande infrastrukturatgarder. Varje
enskild atgard ar viktig - &ven om den kan te sig mindre betydelsefull — och tillsam-
mans medfor de stora forbattringar bade i restid och komfort.
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Parter
Parter i denna dverenskommelse ar Malmo kommun, Vellinge kommun, Skanetrafi-
ken och Vagverket Region Skane.

Ansvarsuppdelning

N&r man ska genomféra atgarderna kommer varje part att bara sina kostnader. Det
innebar att Vagverket ansvarar for atgarder pa det statliga vagnatet (i huvudsak pa
landsbygden), respektive kommun ansvarar fér atgarder pa det kommunala vagnatet
medan Skanetrafiken ansvarar for atgérder som berér trafikering och fordon.

Skanetrafiken, som ar trafikhuvudman, har ansvar for att trafikforsérjningen anpassas
till de nya forutsattningarna. De atar sig att trafikera de nya koliektivtrafikanlaggning-
arna med den busstrafik som gar i straket.

Inriktning for fortsatt planering
Avsiktsforklaringen géller underhand som arbetet med strakstudien pagar.

| nasta skede tas en genomférandeplan fram. Da finns férslag till tgéarder framme
som ar forankrade hos samtliga parter.

Prioritering och berdknade utbyggnadstidpunkter for genomférande av de objekt som
Vagverket ansvarar for kommer att provas i samband med uppréattande av komman-
de investeringsplaner for transportinfrastrukturen i Skane. Utbyggnadstidpunkterna ar
beroende av en samlad prioritetsordning for den statliga transportinfrastrukturen i
Skane samt tilldelade planerings- och finansieringsramar.

Parterna &ar verens om att utbyggnadstiderna ocksa ar beroende av den kommunala
bebyggelse- och exploateringsplaneringen med tillhérande budgetbehandling.

For genomforande av varje speciellt objekt i ovanstaende prioritetsgrupper ar parter-
na medvetna om att det kan behdvas sérskilda avtal som reglerar detaljfragor som

kostnadsférdelning, driftansvar, etc. | detta skede tas vid behov projektbeskrivningar
fram.

Emmanuel Morfiadakis Thomas Grundén nar Hermansson Susanne Lindh

Ordférande Tekniska Teknisk direktor Planeringschef Vagdirektor
namnden w/
Datum; 2004- Datum; 2004-¢4 -2} Datum; 2004-C. -2+ Datum; 2004-CZ+{)

Malmé kommun Vellinge kommun Skanetrafiken Vagverket i Skane
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