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Forstudie Vag 276 Rosenkalla-Norrtélje, delen vid Singd

SAMMANFATTNING

Lag trafiksakerhet - ett
problem

Vig 276 vid Singo ar bristfillig ur trafiksa-
kerhetssynpunkt. Végen ar smal, sikten ar dé-
lig och det finns ett flertal utfarter fran enskil-
da fastigheter och mindre végar i skymda la-
gen. Fotgéngare och cyklister saknar eget ut-
rymme och végrenarna &r smala. Trafiken har
Okat under senare ér och ett flertal olyckor
har skett pa strackan.

Projektets huvudsakliga mal ar att uppna for-
battrad trafiksékerhet ldngs vdg 276 och i
korsningen med Iséttravégen.

Forstudien ska utgdra underlag for beslut om
val av strackning av vig 276.

Tankbara atgarder

Tva alternativa losningar med malstandard
70 km/h har studerats samt ett alternativ da
man sénker hastigheten.

Alternativ Forbittringsatgéirder innebér
att man provar att sinka gillande hastighets-
granser fran 70 km/h till 50 km/h dér sikt-
forhéllandena ar undermaliga och eventuellt
bygga en cirkulationsplats i korsningen vig
276/Isdttravagen/Kvisslingbyvégen. Detta
kan ocksé vara en tillféllig 16sning pa trafik-
sakerhetsproblemen tills en annan 16sning ge-
nomfors.

Alternativ Ombyggnad av befint-

lig viig innebdr att en cirkulationsplats
byggs i korsningen vig 276/Isdttravigen/
Kvisslingbyvagen. De bristfalliga siktforhal-
landena atgérdas genom schaktning, rdjning
och hojning av vagkronet. Vigen breddas
och ny gang- och cykelbana anldggs. Antalet
utfarter mot vdg 276 minskas genom att lo-
kalvéagar byggs om och far nya, gemensam-
ma utfarter.

Alternativ Syd innebér att en ny vig byggs
som en forbifart soder om Singd. Végen vi-
ker av mot Oster efter kraftledningen vid
Solberga och ansluter ater till viag 276 vid
Singd Gérdsvig. En cirkulationsplats anldggs
i korsningen med Iséttravigen. Géng och cy-
kelvig dras fram till cirkulationsplatsen och
for fortsatt fard &t nordost hénvisas géng- och
cykeltrafiken till den befintliga

vagen.

Effekter och konsekvenser

Alternativen skapar en mer trafiksdker vag-
strdcka och korsning mellan Vig 276 och
Isattravigen. I alternativen Ombyggnad av
befintlig vdg och alternativ Syd separeras
gang- och cykeltrafiken fran fordonstrafiken.

Alternativ Forbittringsatgirder forbattrar
sdkerheten om hastigheterna sinks och cirku-
lationsplats underlattar for anslutande trafik
fran Isattraviagen.

Alternativ Ombyggnad av befintlig vig
innebdr battre hushallning med naturresurser,
da mindre mingd vdgbyggnadsmaterial be-
hovs. Alternativet medfor storre paverkan pa
ett antal fastigheter samt fordndringar av lo-
kalvagar. Risker for olyckor med oskyddade
trafikanter ar storre da fler manniskor ror sig
i omrédet.

Alternativ Syd uppnar en hogre grad av tra-
fiksékerhet, da biltrafiken flyttas lingre fran
tiatbebyggda omraden och antalet anslutning-
ar ar fa. Alternativ Syd gor storre intrng i
natur- och jordbruksmark och tar orérd mark
1 ansprék.

Stallningstagande/Fortsatt
arbete

Innan stéllning tas till vilken strackning som
ar att foredra bor ytterligare geotekniska un-
dersokningar utforas for att fa en jamforel-
se mellan de olika alternativens grundlégg-
ningskostnader.
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BAKGRUND

Brister och problem

Vig 276 har en rad brister, frimst kopplade

till trafiksdkerheten:

e Vigen ér 6,5- 7,0 m bred med smala vig-
renar, och saknar eget utrymme for fot-
géngare och cyklister.

e Vigens linjeforing i plan och profil vid
Blekungen ger begriansad sikt savil langs
vig 276 som vid korsningar och utfarter.

e Det finns ménga fasta hinder inom och in-
till vigens sidoomrade.

o Ett antal utfarter fran fastigheter och min-
dre végar ansluter till vigen, flera av dem
i lagen dar sikten dr begrénsad.

e Den relativt stora fordonsméngden samsas
med oskyddade trafikanter sdsom cyklis-
ter, bussresendrer och skolbarn.

e Stora problem for skolbarn med flera att
korsa végen till busshallplatserna.

e Utveckling av néraliggande omraden och
av omradet Skérgérdsstad innebér att trafi-
ken okar och att korsningen vid Sing6 blir
mer belastad. Vid toppar i trafiken kan ko-
bildning uppsta for véstersviangande trafik
pa Iséttravégen.

e Den skyltade och verkliga hastigheten ar
hogre dn viagens standard medger.

e Trafiken till Ljuster6farjan bidrar till att
Oka hastigheten.

Trafiken pa védg 276 skapar ocksa problem i
form av bullerstérningar for boende i Singd,
Solberga och Blekungen.

Aktualitet

Vig 276 finns inte med i forslag till
“Lénsplan for regional transportinfrastruktur
2004-2015”. T Osterdkers kommuns yttrande,
(2003-04-24) over infrastrukturplanen fram-
fors dock forbifart Akersberga som ett an-
geldget investeringsprojekt och Isdttraviagen
som ett trafiksdkerhetsprojekt.

I gdllande lanstrafikanldggningsplan finns
medel avsatta for trafiksdkerhetshdjande at-
gérder. Forstudien kommer att anvidndas som

underlag for beslut i Végverkets framtida pla-
neringsarbete.

Tidplan for projektet har inte faststéllts.

Tidigare utredningar och
beslut

Vigverket har i december 1999 redovisat

en vigrevision for ”Vig 276, Akersberga —
RoslagsKulla” dér Sing6-korset ingar som en
del dar trafikdtgérder forordas.

Vigverket har under 1980-talet upprittat en
forstudie for forbifart Akersberga, den s.k.
Rollingbyleden och i detta sammanhang av-
hallit markdgaresammantréde for en del-
stricka.

I Osterdkers kommuns dversiktsplan

frén 2002-04-29 ingér den sa kallade
Roéllingbyleden for att avlasta Akersberga
titort frin besviarande genomfartstrafik.
Rollingbyleden ansluter i norr till viag 276 i
anslutning till Singdkorset.

“Trafikplan Akersberga” upprittades 1980
som en del i beslutsunderlaget for att bygga
vig 276 som genomfart i tunnel under cen-
trum. I planen ingick bl.a. prognos for biltra-
fikens utveckling &r 2000, vilken infriats vad
avser den del som beror Singokorset.

»Trafikprognos for Akersberga” uppritta-

des 1997. Centrum hade dé byggts om med
vig 276 i tunnel och nya exploateringspla-
ner hade upprittats vilket gett behov att for-
nya trafikprognosen fran 1980. Trafikprognos
1997 utgor nu underlag for kommunens be-
byggelseplanering och denna forstudie.
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Overgripande mal och
strategier

Det 6vergripande transportpolitiska malet i
Sverige ar:

“att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet.”

Delmélen ar:

Tillgdngligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Séker trafik

God miljo

Positiv regional utveckling
Jamstéllt vigtransportsystem

Projektmal

o Forbattrad trafiksdkerhet langs viag 276
och i korsningen vag 276/ Isittravigen.

e Malstandard for 70 km/h.

e Okad sikerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter.

e Vald 16sning skall vara anpassad till en
framtida 16sning for vig 276 med en
eventuell forbifart Akersberga.

e Gestaltning av platsen skall tydliggora
den norddstliga entrén till Akersberga.

Vagplanering- och vagprojek-
teringsprocessen

En forstudie dr det forsta steget i vigplane-
rings- och vigprojekteringsprocessen. Syftet
ar att klarldgga forutséttningarna infor det
fortsatta arbetet samt vara underlag for beslut
om projektet ska drivas vidare eller inte.

Forstudien foljs vanligtvis av en vigutred-
ning och dérefter arbetsplan innan bygghand-
ling uppréttas och byggande sker.

I detta projekt planeras forstudien att foljas
av en arbetsplan.

Geografisk avgransning

Forstudien behandlar viag 276 langs en
stracka pa drygt en kilometer kring korsning-
en med Isédttraviagen, cirka 250 meter sydvast
om, och 900 meter norddst om korsningen.
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Forstudieomrade

Grindmossen

Forstudieomrddet
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BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Markanvandning

Befolkning och bebyggelse

I anslutning till korsningen ligger Solberga,
Singd, Blekungen och Grindmossen, fritids-
husomréden etablerade pa 50-talet. Hér finns
drygt 200 bebyggda fastigheter. Pé senare ar
har 6ver 50% av fritidshusen omvandlats till
permanentboende. I dag dr ca 400 ménniskor
bosatta hér, varav ca 50 &r barn 1 grundskole-
alder. Ungefér hélften av skolbarnen fér idag
skolskjuts.

I anslutning till korsningen ligger Singd
Handel, en fore detta livsmedelsaffar som ti-
digare dven fungerat som café sommartid.

Syddst om Sing6 by ligger Singd gard, en
jordbruksfastighet med dkermarker.

Viktiga malpunkter
Malpunkter inom omrédet dr framst busshall-
platserna.

Kommunala planer

Oversiktsplan

I kommunens 6versiktsplan, aktualitetsfor-
klarad 2002-04-29, finns ett reservat for en
planerad forbifart, Rollingbyleden, nordvést
om tétorten. Kommunen anser att en forbifart
snarast bor byggas och att den bor priorite-
ras i Lansstyrelsens plan for linstrafikanldgg-
ningar. Rollingbyleden ansluter till vig 276 1
forstudieomradet strax sydvist om korsning-
en med [sittravigen.

Fragan om en forbifart har aktualiserats i
kommunen genom att Vagverket pa kommu-
nens initiativ ska genomfora en studie for att
utreda forslag till strackning.

Oversiktsplanen bygger pa en prognos om
en fortsatt befolkningskning i kommunen,
med ett berdknat behov av ca 250 nya bosta-
der om éaret. | 6versiktsplanen tar kommu-
nen stéllning for att fritidshusomrédena runt
Akersberga (s kallade fornyelseomriden)
omvandlas till permanentbebyggelse.

Detaljplan

For del av forstudieomradet giller de-
taljplan for Blekungen3: 1, Solberga 3:1,
Loévhagenl7: 1 och Singd Egnahem 8:4 (nu-
mera Sing6 14:4), faststélld 1954 som bygg-
nadsplan for fritidsbebyggelse.

I enlighet med 6versiktsplanen ér Solberga
ett fornyelseomrade som skall detaljplane-
laggas for permanentbebyggelse. Kommunen
har utarbetat ett forslag till upphévande av
gillande detaljplan pa grund av att den &ar
otidsenlig och bland annat inte tar hinsyn

till nuvarande och kommande behov av av-
stand mellan vigomrade och bebyggelse.
Planforslaget har varit utstéllt men &r inte an-
taget.

For kommunen ar det angelédget att 14sa fast
vigomrade for framtida vdg 276 som en for-
utsittning for detaljplaneldggning och ut-
veckling av bebyggelsen i omradet.

Omkringliggande detaljplaner é&r:

e Detaljplan for Grindmossen 1:1 m flera
faststdlld 1954 (nr 65)

e Detaljplan for Blekungen 3:2 m flera fast-
stalld 1955 (nr 72).

e Detaljplan for Nyhagen 1:1 och
Oversittra 1:3 m flera (nr 155)

e Detaljplan for del av Singd 4:1 m flera (nr
176)

Samtliga dr detaljplaner for fritidsbebyggel-

se.
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Vaghallare

Vig 276 ar statlig vig med Viagverket som
vighallare. [séttravigen dr kommunal vag.
For ovriga vigar i omradet ansvarar vigsam-
fallighetsforeningar.

Ledningar
Inom omradet finns ett antal olika ledningar:

Kraftledning: Stora kraftledningar f6ljer
korridoren for eventuell framtida vags strack-
ning. Ledningsdgare Graninge AB.

El: Kablage i mark for belysning och for-
sOrjning av fastigheter finns langs végen.
Ledningsédgare Graninge AB. Vid Sing6
Sommarvég finns en transformatorstation.

Tele: Tele och bredband. Uppgifter om even-
tuella befintliga eller planerade strék saknas.

Va: Mellan Skansta och Sing6 handel langs
med och ca 20-50 m s6der om vig 276 lig-
ger vatten och tryckavloppsledningar. Under
och intill kraftledningsgatan parallellt med
Solbergavégen ligger vatten och spillvatten-
ledningar; Ledningsédgare: Roslagsvatten.

Dikesforetag: Skansta-Singd-Solberga samt
Solbergasjons vattenavledningsforetag

Gas: Uppgifter om eventuella befintliga eller
planerade strak saknas.

Trafik

Biltrafik i dag

Vig 276 Rosenkdlla - Norrtilje, r en pri-
mér ldnsvéig som leder trafiken fran E18 ge-
nom Akersberga till samhéllen lings kusten

i Osterdker och Norrtilje kommuner. Trafik
till Ljusterd, Ingmarsé med flera skérgardso-
ar med omfattande fritidsbebyggelse kor den-
na vag.

Vardagstrafiken domineras av arbetspendling
medan trafiken under veckosluten domineras
av fritidsresor. Riktningsférdelningen under
vardagar &r pataglig. Cirka 80 % av trafikflo-
det pa formiddagen ir riktat mot Akersberga/
Stockholm och omvént pa eftermiddagen.
Trafikokningen och trafikflodets variationer
over veckans dagar dr tydlig under sommar-
halvaret.

Trafikméngden pé vég 276 var 2001 ca 9500
bilar/ &rsmedeldygn mellan Akersberga och
korsningen mot Isdttravigen. Norddst om
korsningen var trafikméngden ca 5700 bilar/
amd. Trafiken har 6kat visentligt under sena-
re ar, bland annat beroende pa 6kad exploate-
ring och dkad permanentbosittning 1 fritids-
hus.

Andelen tung trafik ar 4-5 %.

Redovisade trafikfloden indikerar en trafik-
okning pa ca 3 procent per ar varav trafikflo-
det pa Iséttravigen okat mest. 1997 ars trafik-
floden ger en belastningen i korsningen under
formiddagens max-timmar 0,31 och under ef-
termiddagen 0,49. (En belastning pé 1 inne-
bér att végen &r full och trafiken stér stilla.
Over 0,5 kan storre korsning dverviigas.)

Léangs vig 276 genom forstudieomradet finns
ett antal utfarter fran enskilda fastigheter och
végar fran fritidshusomradena.

Enligt Vigverket ar vdg 276 av riksintresse
och sekundar trafikled for farligt gods.
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Framtida biltrafik

Kommunens bebyggelseplaner som redovi-
sas 1 Oversiktsplanen ger 6kad trafik. For det-
ta uppréttades trafikprognoser 1997 for tva
utbyggnadsalternativ (min och max), med
och utan Rollingbyleden enligt strackningen
i oversiktsplanen, for prognosaren 2010 och
2025.

Kommunens prognos, med planerad tillvéxt,
ger nagot storre trafikfloden dn Vigverkets
trafikupprékningstal. For att i detta skede
ligga “pé séker sida” forordas kommunens
prognos for den fortsatta vigplaneringen.

Prognosen visar pé trafikokningar och att
Rollingbyleden skulle avlasta en stor del av
trafiken p& vig 276 genom Akersberga tit-
ort. Forbi Sing6 berédknas trafiken 6ka frén
ca 5600 fordon per &rsmedeldygn ar 1997 till
mellan 10200 och 10 800 fordon per arsme-
deldygn ar 2010.

Okningen under perioden 2010 till 2025 &r
betydligt mindre, prognosen visar pa en mar-
ginell 6kning. Detta beror pé att en stor del
av Okningen under den tidigare perioden ér
kopplat till den planerade exploateringen
nordost om Akersberga. Efter 2010 antas be-
folkningsokningen i detta omréde stagnera.

Trafikmdngd per arsmedeldygn
1997 2001

Prognos 2010 max- utan
Rollningbyled

Prognos 2010 min- utan
Rollningbyled

Prognos 2010 min- med
Rollningbyled

Prognos 2010 max- med
Rollningbyled
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Kollektivtrafik

Vig 276 trafikeras av SL: s busstrafik med
linjerna 620 -10 turer dagligen, 621 -10 turer
dagligen, 626 -5 turer dagligen och linje 635
- 4 turer dagligen under helger.

Bussfickor utrustade med véderskydd finns i
bada korriktningarna pa vig 276 efter kors-
ningen med Iséttravdgen. Dessutom finns
busshéllplatser, bussfickor, ca 200 meter syd-
vést om Iséttravdgen samt norr om Sing6
Gardsvig.

Uppgifter om antalet resenirer som nyttjar
héllplatserna saknas for ndrvarande. Ett antal
skolbarn bosatta i omradet dker dagligen buss
till skolan.

Gang- och cykelnatet och de oskyd-
dade trafikanterna

Huvudnitet for gdng- och cykeltrafiken fol-
jer vidg 276 och slutar/bérjar med en dubbel-
riktad gang- och cykelvig vid Iséttravigen.
Osterékers kommun planerar att forlinga
géng- och cykelvégen langs Iséttravigen mot
Skérgéardsstad under 2004.

Vig 276 inbjuder inte till gdng- och cy-
keltrafik pa grund av de smala végrenarna.
Oskyddade trafikanter som kollektivtrafik-
resendrer och skolbarn pa vig till och fran
busshallplatser gar ldngs och korsar vigen
pa ett sitt som ej ar trafiksdkert med tanke pa
den omfattande biltrafiken.

Framst sommartid forekommer dven cyklis-
ter pa végen.

Wy mot Akersberga firdn Singokorset vid busshdllplat-
sen.

Wy mot Akersberga firdn Singékorset vid gdang- och
cykelvigens borjan

Vy mot Oster frdan krénet strax dster om Singé Sommar-
vdgsanslutning till vig 276. Vigstrdickan har ingen plats

for fotgdngare.
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Trafiksakerhet

Vig 276 har en rad brister betraffande trafik-

sékerheten:

e Vigen édr smal, med smal vdgren och sak-
nar utrymme for fotgdngare och cyklister.

e Sikten dr délig pd grund av vegetation,
bergskarningar och véigens kuperade och
kurviga strackning.

e Det finns manga fasta hinder i vigbanans
nérhet.

e Ett antal utfarter fran fastigheter och min-
dre vigar ansluter till vigen, flera av dem
i lagen dér sikten &r begrénsad.

e Den relativt stora trafikméngden samsas
med oskyddade trafikanter som cyklister,
bussresendrer och skolbarn.

e Utbyggnaden av omradet Skérgérdsstad
har medfort att trafiken mot detta omrade
okat och korsningen vid Singd blivit mer
belastad. Vid toppar i trafiken kan kobild-
ning uppsté for vastersviangande trafik pa
Iséttravagen.

e Den skyltade och verkliga hastigheten ar
hogre én vigens standard medger.

Olycksstatistik

Av 30 polisrapporterade olyckor &ren 2000-
2003 har 9 intréffat i anslutning till korsning-
en med Isdttravigen, 9 har intréffat pa stricka
och resterande 12 &r viltolyckor.

Korsningsolyckorna ér av typen avsviang-
nings-, upphinnande- och métesolyckor,
medan olyckor pa stracka ér singel- eller mo-
tesolyckor.

I tva av korsningsolyckorna har tre personer
skadats svart och en lindrigt. I tre av moteso-
lyckorna pa strdcka har en person avlidit, tva
personer skadats svért och tva lindrigt. I en
fotgéngarolycka har en person skadats svért.

Geometri

Den geometriska utformningen av vig 276
uppfyller inte kraven for god standard for 70
km/h vare sig i plan eller i profil. Végen ér
6,5-7,0 meter bred, med smala vigrenar och
sidomrade med branta sldnter. Sidoomraden

m Avsvangningsolyckor

@ Modtesolyckor
@ Upphinnandeolyckor

r Singelolyckor
& Fotgéngarolyckor

Polisrapporterade trafikolyckor i omrddet under ar 2000-2003. Viltolyckor ingar ej.
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i skérning ger mestadels begrinsning av sikt-
strackor, sikten dr mindre adn vad skyltad has-
tighet kréver.

Under 2003 har végracken satts upp vid
Singo, vilket skyddar fordon att kora in 1 si-
dohinder, men utgor i sig ett sidohinder for
oskyddade trafikanter och pa sa sétt begrian-
sar utrymmet och tar bort sidoomradet som
”rdddningsplanka”.

Sikt pd strdcka i plan:

Sikten i plan pa stricka dr dalig mitt for
Sing6 handel dér den kan forbattras till god
standard med avverkning och viss schakt. I
hdgerkurvan innan anslutningen till Sing6
Sommarvig ér sikten véldigt dalig. Befintlig
horisontalradie dr ca 240 meter, men for att
uppna god standard for 70 km/h erfordras en
radie pa 300 meter. Detta medfor att en om-
fattande bergschakt krévs.

Sikt pd strdcka i profil:
Kronet innan anslutningen till Sing6

Sommarvig har en vertikalradie pad 1900 me-
ter, men skall vara 3000 meter for god stan-
dard. Siktstrackan pa samma avsnitt dr 90
meter men skall vara 110 meter.

Kronet som ligger ca 80 meter efter infarten
till Singé Sommarvég har en vertikalradie pa
1000 meter och siktstricka ca 65 meter vilket
ar under god standard for 50 km/h.

Sikt i korsning:

Vid Isittraviagens anslutning rdder goda sikt-
forhéllanden. Trafiken pa Iséttraviagen har
stopplikt for trafiken pa viag 276.

Vid Kvisslingbyvégens anslutning till vig
276 ar sikten norrut skymd av vegetation och
i viss mén ocksé av den branta sluttningen.
Trafiken fran Kvisslingbyvagen har stopplikt
for trafiken pa vag 276.

Vig 276 ar huvudled och darmed géller véj-
ningsplikt for dvriga utfarter i omradet.

Vid Sing6 Tornvégs anslutning till vig 276 ér

-.f\

emlvagen

H Busshallplats
== Utfarter

=== Dalig sikt
Stdrre bergskarning

Trafiksdkerhetsaspekter. Rod firg visar utfarter mot vig 276, bld firg vigavsnitt med dalig sikt och gul firg storre berg-

skédrningar.
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sikten s0derut skymd av vegetation och den
branta sluttningen.

Vid Sing6é Sommarvégs anslutning till vig
276 ér sikten sdderut endast ca 60 meter,
jamfort med erforderliga 170 meter, beroende
pa bergskarningen alldeles intill vigen, men
ocksa den l4ga profilstandarden. (Siktldngder
< 80 meter i korsningar motsvarar lag stan-
dard for 50 km/h.) Denna anslutning har ock-
sa dalig sikt mot norr pé grund av profilens
laga standard.

Loparvigen/Remivégens anslutning till
vig 276 har samma siktproblem som Singd
Sommarvig, dock dr sikten sdderut nagot
bittre.

Utover ovan ndmnda problem finns flera fast-
igheter pa soder sida efter Singd handel som
har sina tomtanslutningar direkt ut pa vig
276.

Hastighetsgrdinser

Skyltad hastighet pa strackan dr 70 km/h. De
manga utfarterna, daliga siktforhéllandena
och végens geometri med kurvor i vertikal-
och horisontalled gor att standarden inte upp-
fyller kraven for 70 km/h.

Pé vag 276 giller forbud mot omkorning fran
en punkt 75 meter sdder om korsningen med
Isdttravagen till en punkt 250 meter norr om
korsningen.

Trygghet

Vigmiljon langs vidg 276 genom Singd upp-
levs som otrygg for gang- och cykeltrafikan-
ter. Vigen dr smal med smal vdgren och bi-
larnas hastighet dr hog i forhallande till vé-
gens standard.

Det finns inga dvergangsstillen inom forstu-
dieomradet. For skolbarn och andra kollek-
tivtrafikresenérer saknas en trygg passage
over vig 276.

Belysning saknas ldngs vig 276 dster om
korsningen med Isdttravigen. Belysningen
som finns i korsningen utgérs av hoga fack-
verksstolpar som forstarker intrycket av bil-
trafikmiljo.

Vy mot oOster fran Singd Sommarvégs anslutning till vig
276. Dalig sikt i kurvan.

Vy mot Loparvigen/Remivigen fran Singé Sommarvdg.
Utfarter i skymda ligen.

Vy mot vister mellan Singé Gdrdsvdg och Singé Somma-
rvdg. Otrygg miljé for fotgdngare.
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Geoteknik

Byggnadstekniska férutsattningar for
geoteknik

Omréadet karakteriseras av hoglanta fastmark-
spartier med berg och morinjordar och mel-
lanliggande laglénta dalgéngar. Jorden i dal-
gangarna bestar av postglaciala avsittningar i
form av gyttja, gyttjig lera och lera.

Léangst i véster av forstudieomradet i laget
for vig 276 bestér jorden av gyttja och gytt-
jig lera angrénsande till fastmark i sdder. Vig
276 ar oforstarkt pa denna striacka. Pa 80-ta-
let gjordes en profiljustering da hyttsten an-
vandes som lattfyllnadsmaterial.

I omrédet finns ett kirr dér jorden bestér av
gyttja som Overgar i gyttjig lera och lera.
Marknivén ligger pé ca + 10. Djupet till fast
botten beddms variera mellan ca 2-20 m.

I kérret saknas en utbildad torrskorpa och
jordarna ar 16sa genom hela jordprofilen.
Markvattennivan star sannolikt strax under
markytan och det dvre vattenmagasinet star i
direkt kontakt med Solbergasjon i sdder.

Vig 276 ar oforstarkt ver kérret forutom en
stracka pé ca 100 m dér nedpressning genom-
fordes efter det att skredrorelser uppkommit
pa strickan. Ur arkivmaterial framgar att det
var problem med att né fast botten och forst
efter spriangning i undergrunden erholls ons-
kat resultat.

Isdttravdgen ar grundlagd genom nedpress-
ning av vigbanken over kérret. Det dr sanno-
likt att nedpressningen inte har natt fast bot-
ten pé delar av strickan med séttningar i vé-
gen som fo6ljd.

Centralt i omrédet finns ett fastmarkparti.
Nuvarande vig 276 korsar fastmarkpartiet
innan den ldngst Osterut i omradet passerar
over ett omrade med dkermark.

Akermarken stricker sig ner mot sydvist och
ansluter till kdrret via en morén- och berg-
rygg som stréacker sig sdderut fran det cen-
tralt beldgna fastmarkpartiet. Marknivén va-
rierar mellan ca +21 i norr till ca +18 i soder.
I dkerlandskapet sticker enstaka hojdpartier
bestaende av berg och morén upp.

Dar marken utgors av dkermark bestér jor-
den av en lera pa fast botten. Overst finns

en vil utbildad torrskorpelera. Djupet till

fast botten beddms vara som mest ca 10 m.
Grundvattennivan ligger sannolikt i h6jd med
underkanten pé torrskorpeleran.

Utdrag ur Geologiska kartbladet Uppsala SO
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Miljé

Omradets allmanna karaktar

Vig 276 gar genom ett typiskt smabrutet
Roslagslandskap dér naturen viaxlar mellan
oppen, uppodlad mark, skogsbevuxna bergs-
knallar och kala berghéllar. Bebyggelsen lig-
ger i gransen mellan skogen och den 6ppna
odlingsmarken. Sydost om korsningen finns
ocksa ett vatmarksomrade som till viss del
dikats ur.

De hogre beldgna bergsklackarna ger ut-
blickar dver odlingslandskapet ner mot
Solbergasjons vattenspegel. Véigen slingrar
sig mellan bergknallarna i landskapet och fol-
jer den kuperade terrdngen.

Vigstriackan i forstudiecomradet har en karak-
tdr av landsvéig med relativt hog trafikintensi-
tet. Vdgen genom Sing0 har ocksa karaktéren
av genomfart i ett litet samhéille da ett flertal
utfarter fran végar och direkt fran fastigheter
ansluter till den.

Naturmiljé

Naturmiljon i omradet dr varierad med en
blandad vegetation. Skogsvegetationen bestar
av gran med inslag av bjork, asp och ddel-
16vtrdad. Pa hojdernas torrare marker véxer
aven tall och en. Ett flertal stora ekar kantar
vdg 276 och vixer i grinsen mellan odlings-
marken och skog och bebyggelse. Vid kors-
ningen finns pé bada sidor om Iséttravigen
ett vatmarksomréde bevuxet med kérrskog.
Karret genomkorsas av ett relativt djupt dike.

Kulturmiljo

Roslagens kustomrade har varit bebott i cir-
ka 5000 &r. Landh6jningen omvandlade de
ursprungliga havsbottnarna till betesmarker,
slattermarker och odlingsmarker och skapa-
de goda livsbetingelser. Bebyggelse och vi-
gar har i alla tider lagts i gransen mellan 6p-
pen mark och skogsmark.

I anslutning till vigomradet finns flera forn-
minnen som vittnar om tidigare bosittningar
i omradet. Tva stockbatar har hittats i anslut-

ning till vatmarken, vid arbeten med vagdi-
ken. Stockbatarna &r svéra att datera, de fore-
kommer fran bronsalder fram till 1800-talet.
Tva gravfilt finns ocksa i omradet, bada pa
sluttningar i skogsbryn som grénsar till 6p-
pen mark.

Langs vég 276 finns en milsten fran mitten
av 1700-talet som visar att landsvégen ligger
kvar i sitt ursprungliga lage i denna striacka.

Nuvarande vagstrickning genom Singo
byggdes enligt uppgift 1935 fran att tidiga-
re ha gatt i Sing6 Tornvég. Den &ndrade vég-
strackningen delade vissa fastigheter, vilket
forklarar en del av utfartsproblematiken.

Naturresurser

Sing6 gard, oster om korsningen Vg 276/
Isattravdgen &r en jordbruksfastighet dér
jordbruk bedrivs.

Gammal ek vid vigen mittemot Singd handel



18

Forstudie Vag 276 Rosenkalla-Norrtalje, delen vid Singd

Maj 2004

Skyddade och skyddsvarda omraden
I Regional Utvecklingsplan 2000,

RUFS, har Region- och trafikplanekon-
toret identifierat den storskaliga gron-
strukturen i Stockholmsregionen. Nordost
om Singdkorsningen korsar vig 276
Angarnkilen, en av Stockholms tio grona ki-
lar. Kilen har en vérdekérna i omradet mel-
lan RoslagsKulla och Osseby-Garn och norr
om Grindmossen stréicker sig en del av kil-
omrédet soderut. Omradet for forstudien lig-
ger dock utanfor den regionala gronstruktu-
rens gronkil.

Inom omradet finns tva omraden registrerade
som sok Nyckelbiotoper enligt Skogsvérds-
styrelsen. Nyckelbiotoperna &r av typerna
“lovskogslund” och “grova ddellovtrdd”. En
nyckelbiotop &r “en biotop i vanlig mening,
dvs. en ndgorlunda enhetlig och avgrinsbar

ot K L

| Fbrnlémnin
. stockbat

livsmiljo som dessutom har en avgorande be-
tydelse, en nyckelroll, for den hotade och
séllsynta delen av skogens fauna och flora”
(Skogsvardsstyrelsen). Lokalerna &r inte bio-
topskyddade enligt miljobalken.

Skogsvardsstyrelsen har ocksé inventerat 13-
nets sumpskogar, som ofta ar artrika miljder.
Vatmarksomrédet som korsas av [séttravigen
ingér i1 inventerade omraden.

Inom omradet finns inga Natura 2000-omra-
den. Enligt kommunens Naturvérdsplan finns
inga vérdefulla naturomraden inom forstudi-
eomradet.

Dikesforetag

I omréadet finns dikesforetag, Skénsta-Singo-
Solberga fran 1928 och Solbergasjons vatten-
avledningsforetag fran 1922.

grova adellovtrad

Nyckelbiotop,
I6vskogslund

Natur och kulturvirden
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Miljobelastning

Trafiken pé vég 276 medfor idag bullerstor-
ningar for bebyggelsen nidrmast vigen. Tre
fastigheter inom utredningsomradet med en
ekvivalent utenivd 6ver 65 dB(A) ingér i vég-
verkets handlingsplan for &ren 2003-2007.
Naturvardsverkets riktvirde for god boen-
demiljo &r 55 dB(A) ekvivalentniva utom-
hus vid fasad. 20 fastigheter i forstudieom-
radet har med 2001 ars trafik Gver 55 dB(A)
ekvivalentniva invid fasad. Med 2010 ars tra-
fik erhaller fler fastigheter 6ver 55 dB(A) ek-
vivalentniva.

Gestaltningsfragor

Korsningen Iséttravigen/ Vag 276 ligger fyra
kilometer frin Akersberga centrum. Ungefir

en kilometer sydvist om korsningen skymtas
de forsta villorna 1 titortens utkant. Vid kors-
ningen dndrar vidgen karaktir fran titortsnéra
vag till landsvag, det raka och breda vagrum-
met blir smalare och kurvigare.

De stora ekarna langs vigen utgor vardefulla,
karaktirsskapande inslag i vadgmiljon.

Idag ger belysningen i korsningen i form av
hoga fackverksstolpar ett intryck av biltrafik-
miljo.

I korsningen vég 276/ Isittravigen forekom-
mer en mingd olovligt uppsatta skyltar, vil-
ket ger ett ovardat intryck.

Rekreation och friluftsliv

Omrédet har inget dokumenterat virde for
friluftslivet. Det ligger séder om det omride
som dr utpekat som riksintresse for friluftsli-
vet i kommunens nordostra del. Omréadet in-
gér inte heller i de tdtortsnira strovomraden
som redovisas 1 kommunens oversiktsplan.
Séder om Solberga finns ett motionsspar som
utgér fran Skansta skola, men inom forstudi-
eomradet finns inga fasta anlédggningar for re-
kreation och friluftsliv.

Wy mot Akersberga fi-in Singékorset.
Belysningsstolpar for biltrafiken

Vid Isdttraviigens anslutning till vig 276.
Privata skyltar ger ovardat intryck.

Strax norr om Singé handel. Milsten lings vig 276
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TANKBARA ATGARDER

Alternativa lésningar

Nollalternativ Alternativ Foérbattringsatgarder
Nollalternativet innebar att ingenting gors. Detta alternativ bor omfatta en provning av
Brister och problem med den nuvarande att sinka géllande hastighetsgranser fran 70
vigutformningen har beskrivits pa foregaen- km/h till 50 km/h dér siktforhéallandena ér un-
de sidor. dermaliga och eventuellt bygga en cirkula-

tionsplats i korsningen vig 276/Isdttravigen/
Vid bedémning av olika dtgérders effekter Kvisslingbyvégen. Detta kan ocksd vara en
och konsekvenser anvénds nollalternativet tillfallig 16sning pé trafiksdkerhetsproblemen
som en jamforelse. tills en annan 16sning genomfors.

: b Ty = :-.- = s
£% 258 70km/h [f %

Nollalternativ
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e De bada sma vertikalradierna pa viag 276
fore respektive efter Singd Sommarvags
anslutning dras ihop till en stor radie pa

Alternativ Ombyggnad av befintlig
vag
For att 6ka nuvarande standard pa vig 276

till god standard for 70 km/h foreslés foljan-
de atgéarder:

-'-h"'p

Ny mrkulatlonsplats

Cirkulationsplats byggs i korsningen vig
276/Isdttravigen/Kvisslingbyvégen.
Siktrojning och eventuellt siktschakt ut-
fors 1 sluttningen mitt emot Singd handel.
Sing6 handel samt fastigheterna pa sddra
sidan omedelbart efter anslutes till en ny
lokalgata med en gemensam anslutning
till vég 276 direkt efter Sing6 handel.
Loparvigens/Remivégens anslutningar till
véig 276 sténgs av och ges en ny gemen-
sam anslutning med Singd Tornvég, vars
anslutning till vig 276 byggs om.

Singd Sommarvégs anslutning till vig
276 stiangs av och fér i stéllet 16pa paral-
lellt med vég 276 for att sedan ansluta ca
300 meter langre Osterut.
Horisontalradien sydvist om Singd
Sommarvigs anslutning till vig 276 kas
frén ca 240 meter till 300 meter.

3 Korsning stangs
- ny lokalgata
._._ —

:-""lr

ing Handel

- B L T
2 Hallplats

T .
o ot
E Isattravagen ';..4. .

;.u

'l"'"-'.'-r |~'II-

>3000 meter vilket medfor en hojning av
befintlig vig med ca 1-1, 5 meter.

9 meters vig med sidoomradestyp A gor
att erforderlig sikt uppnaés.

For 6kad sdikerhet foreslds:

O

Helt separerad gang- och cykelvig an-
laggs langs vig 276: s sydostra sida, fran
Singokorset till Singd Sommarvégs an-
slutning till vig 276.

Busshaéllplatser anldggs i tre av cirkula-
tionens franfarter. Gingpassager i plan
anldggs i franfarterna i [sattravagen

mot Skirgardsstad och i vig 276 mot
Akersberga.

rigt:

Bullerddmpande atgérder kan komma att
bli aktuella.

Vigbelysning utfors ldngs strickan med
gang- och cykelvag.

i R

Jr T H.*;
‘.--.f"’.f;h
"_,.-"" . ,r

-
-]

G =
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"_# »

/ Korsning stangs,
ny lokalgata

Alternativ

Ombyggnad av befintlig vég

. Singd Gardsvag
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Alternativ Syd
Alternativ Syd innebdr att en ny vig byggs
soder om vig 276.

Vigen viker av Osterut fran vig 276 nér
kraftledningen vid Solberga passerats.
Isattravégen korsas ca 130 meter sydost om
nuvarande korsning dér en cirkulations-

plats anlidggs. Végen fortsétter sedan i en stor
bage soder om Singd och dver dkermarken
for att ansluta till vig 276 ungefér dir Singd
Gardsvég idag har sin anslutning. Ny géng-
och cykelvidg anldggs frén kraftledningen vid
Solberga fram till Iséttravigen.

Géangpassager anldggs i1 vistra och sddra an-
slutningen till cirkulationen. Busshallplatser
anldggs i alla franfarter utom den norra delen
av Iséttravigen.

Gamla vagen an- .

& vands av cyklister

TR

e . 2R

w

' i{ Korsning byggs om
=, £ 4
.-| .

Befintlig viag 276 aterstills till naturmark
mellan kraftledningen och korsningen med
Isattravégen, korsningen byggs om och utfor-
mas som ett trevagskal.

I nordéstra dnden ansluts befintlig vag 276
och Singd Gardsvig i en fyrvigskorsning,
Alternativt kan befintlig vig 276 stidngas sa
att all lokaltrafik till Singd maste ansluta via
Isattraviagen.

Gang- och cykeltrafikanter far efter ombygg-
nad samsas med lokaltrafiken pa befintlig vig
276.

Belysning foreslés fran cirkulationsplatsen
och in mot Akersberga.

oy
. N

e g

T

Ny forbifart séder

om Sing6

o | L
1555 g 4 _.S'ngo Tornvag
Korsning byggs om Tl ""l-
S 7 i.ﬂ.r 1 .

QN

: ;" \f
a0 Ny cirkulationsplats

Hallplats

Alternativ Syd
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Bortvalda alternativ

En utformning av vdgen anpassad for 90 km/
h har valts bort. Anledningen ar frimst att
for alternativet Ombyggnad av befintlig vig
ger kravet pa horisontalradien stora ingrepp
pa landskapsbild och befintlig bebyggelse.
Alternativet Syd &r littare att anpassa till 90
km/h genom mindre justeringar av plan- och
profilgeometrin.

Vagsektionsutformning

Utformningen av védgarna i bada alternativen
anpassas till mélstandard 70 km/h. Kérbanan
utformas med belagd bredd 9 meter och
flacka slinter. Gang- och cykelvigar separe-
ras fran korbanan med skiljeremsa och ges en
belagd bredd pa 2.5 meter.

Gestaltningsatgarder

I bade Alternativ Ombyggnad av befintlig
vig och Alternativ Syd krévs gestaltningsat-
gérder for att skapa en god vagmiljo. Dessa
gestaltningsatgirder dr oberoende av vilket
alternativ som valjs.

Gestaltningen och detaljutformningen av cir-
kulationsplatserna bor ske med en tydlig
koppling till trafiksdkerheten och en med-
vetenhet om att detta dr en milj6 ocksa for
ging- och cykeltrafikanter.

I en ny gestaltning av korsningen mellan
Isattravdgen och vig 276, oavsett om den lig-
ger i befintligt lage, eller enligt Alternativ
Syd, finns dven mdjligheten att skapa en mar-
kerad entré till Akersberga fran norddst. En
tydligare och vackrare entré berikar bilister-
nas upplevelse och talar om att man nirmar
sig Akersberga centrum.

Atgirder som kan vara tinkbara #r:

e Tridrad langs gc-vigen.

e Vardade grasytor med varlokar i anslut-
ning till trdd och héllplatser.

e Uppgradering av busshallplatser med nytt
viderskydd av stadsmodell och géngbana
som leder fram till den.

e Omsorgsfullt utformad belysning med
lagre belysningsstolpar.

e Kantstdd vid refuger och korsningar.

e Skyltar som visar centrumsymbol.

e Selektiv gallring i omgivande barrskogar
for att lyfta fram ekar och bjorkar och fa
viagrummet att upplevas som ljusare.
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Geotekniska atgarder

Nedan redovisas geotekniska forstarkningsat-
gérder som beddmts som mdjliga. I framtiden
genomforda studier kan visa att andra meto-
der dr mer fordelaktiga ur teknisk och ekono-
misk synvinkel.

Alternativ Forbattringsatgarder

For den nya cirkulationsplatsen genom-

fors kompensationsgrundliggning med cell-
plast for de delar som ej ligger i befintlig
végs lidge. Dir cirkulationsplatsen ligger i 14-
get for befintlig vig genomfors lastkompen-
sation med lattklinker, denna atgéird kan dock
vara onddig dé végen i detta lage &r grund-
lagd med nedpressning.

Den hoga markvattennivan kan innebéra pro-
blem vid utldggningen av cellplast samtidigt
som férdig vég blir kénslig for fluktuationer i
markvattenytan.

Alternativ Ombyggnad av befintlig
vag

Delen éver kdrret

For den breddade delen av vigen utfors full
lastkompensation med cellplast samtidigt
som sldnterna gors brantare for att undvika
belastning av tidigare obelastad mark. I be-
fintlig vagkropp gors ett zonschakt for att er-
halla samverkan mellan befintlig och ny véag-
kropp. Utférandet kan komma kréva ett
rdcke. Trots atgirder kan man ej rikna med
att viagen blir séttningsfri och sannolikt &r att
det krévs ett visst framtida underhall.

For de delar dir profilen hojs utfors full last-
kompensation med lattklinker.

For den nya cirkulationsplatsen genom-

fors kompensationsgrundlaggning med cell-
plast for de delar som ej ligger i befintlig
vags lage. Dér cirkulationsplatsen ligger i l4-
get for befintlig vig genomfors lastkompen-
sation med lattklinker, denna atgérd kan dock
vara onddig da végen i detta ldge dr grund-
lagd med nedpressning.

Den hoga markvattennivan kan innebéra pro-
blem vid utldggningen av cellplast samtidigt
som fardig vég blir kinslig for fluktuationer i
markvattenytan.

Breddningen kraver att den befintliga vigens
status undersoks med avseende pa végkrop-
pens tjocklek, sdttningshistoria, nedpress-
ningsdjup etc. samt mer information om jor-
dens egenskaper, markvattenniva etc. Forst
dérefter kan mest 1&dmplig metod for grund-
laggning av den breddade vigen viéljas.

Delen éver dkermarken

Grundldggningen for befintlig véig dr okénd
pa denna stridcka, men sannolikt &r att vé-
gen vilar direkt pa befintlig torrskorpa. Pa en
stracka av ca 150 m genomfors lastkompen-
sation med lattklinker. I befintlig vigkropp
gors ett zonschakt for att erhalla samverkan
mellan befintlig och ny véagkropp.

Alternativ Syd

Delen éver kdirret

De geotekniska forutsittningarna ar kompli-
cerade 1 laget for kérret. Tre alternativ har
studerats:

e Példack med urgrdavning

e Masstabilisering

e Vertikaldrénering

For samtliga alternativ géller att grund-
laggningen méste anpassas vid passage av
Isattravigen som ér grundlagd med nedpress-
ning, for att undvika differenssittningar. Hur
detta skall goras har ej studerats narmare.

Palddck med urgrdivning

Péaldéack ger den bésta vigstandarden och
underhallskostnaderna for vigen blir 1aga.
Metoden dr dock den dyraste tdnkbara 16s-
ningen. I en tidigare studie av strackan gjord
av Vigverket pd 1980-talet foreslogs pal-
dack. I anslutning till fastmark genomfors ur-
gravning till fast botten.

Masstabilisering

Masstabilisering av gyttjan och den gyttjiga
leran i eventuell kombination med kc-pela-
re i den underliggande leran kan vara mojligt.
Utforandet kraver overlast och tryckbankar.
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Metoden bedoms prisméssigt ligga mellan de
tva Ovriga alternativen.

Resultatet ar svart att forutsdga dd mojlig-
heten att stabilisera gyttjan och den gyttji-
ga leran ¢j ar utredd. Tidigare erfarenheter
visar att gyttjiga jordar &r svarstabiliserade.
Metodens lamplighet gar ej att avgora i det-
ta skede.

Vertikaldrdinering

Vertikaldrénering har anvénts i liknande jor-

dar. Utforandet kraver overlast och tryckban-
kar. Metoden bedoms vara den billigaste 16s-
ningen.

Resultatet ar svart att forutséga och det finns
risk for krypséttningar i fardig vag vilket kan
kréva underhall.

For att kunna avgora om det finns mojlig-
het att undvika alternativet med paldéck for
strackan Over kérret krévs ytterligare infor-
mation om jordens egenskaper, grundvatten-
niva etc.

Delen éver dkermarken

Pé strickan finns en vél utbildad torrskor-
pa och bedomningen ér att pa huvudde-

len av strdckan kan végen anldggas utan for-
starkningsatgdrder om profilhdjden gors lag.
Omfattning pa grundforstirkning begriansas
till 1attfyllning och/eller tryckbankar pa del
av striackan.
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Analys av tankbara atgarder

Vigverket arbetar med atgérdsanalys enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebar att atgérder
ska prévas och analyseras i féljande ordning:

Steg 1.

Atgirder som paverkar transportbehovet och
val av transportsétt.

Steg 2.

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vignét.

Steg 3.

Vigforbattringsatgérder.

Steg 4.

Nyinvesteringar och storre ombygg
nadsétgirder.

I detta objet dr Vigverkets modell for rele-
vant i:

Steg 2.

Alternativ Forbéttringsatgirder

Steg 3.

Alternativ Forbéttringséatgirder och
Alternativ Ombyggnad av befintlig véig
Steg 4.

Alternativ Ombyggnad av befintlig vig och
Alternativ Syd

Nollalternativ

Trafikosdkerheten kommer att besta och ris-
ken for olyckor och incidenter kommer att
finnas kvar. Med hénsyn till de begrinsade
siktstrickorna bor den reella hastigheten sén-
kas.

Alternativ Forbattringsatgarder
Ombyggnad av korsningen med Iséttravigen
till en cirkulationsplats och sédnkning av skyl-
tad hastighet till 50 km/h ger en hastighets-
ddmpande effekt och ger trafik pa anslutande
vagar battre forutsittningar att ansluta till vig
276. Trafiken pa vdg 276 far en nadgot begran-
sad framkomlighets- och hastighetsstandard.

Alternativ Ombyggnad av befintlig
vag

Ombyggnad av korsningen med Iséttravigen
till en cirkulationsplats ger en hastighetsddm-
pande effekt och ger trafik pa anslutande vé-
gar bittre forutséttningar att ansluta till vig
276. Trafiken pa vég 276 far en ndgot begréin-
sad framkomlighets- och hastighetsstandard.

Atgirder for att tillskapa erforderlig sikt for
maélstandard 70 km/h dr relativt omfattande
och innebér intrdng pa nagra fastigheter. Pa
delen vid Singd krivs en total ombyggnad av
vagen.

Reducering av antalet utfarter kréver att de
enskilda vdgarna byggs om och dras ihop
till nya gemensamma utfarter. Separering av
géng- och cykeltrafiken ger en 6kad trafiksa-
kerhet.

Forslaget kan anpassas till en framtida
“Forbifart Akersberga”.

Alternativ Syd
Alternativ Syd ger mojligheter till en god
standard for 70 km/h.

Korsningen med Iséttravigen utformas sa att
hastigheterna reduceras och sa att oskyddade
trafikanter far en sikrare miljo.

Det nya vigomradet tar mark i ansprak som
delvis dr naturmark och delvis dkermark.

Vigbyggnationen kriaver omfattande geotek-
niska forstarkningsatgérder.

Fastigheterna langs viag 276 norr om
Isdttravagen far en kraftig reducering av sto-
rande trafik och ddrmed mindre buller.

Avstand mellan ny viag och ndrmaste fastig-
het innebdr att bullernivaerna inom de nér-
maste aren inte overstiger 55 dBA intill fa-
sad.

Forslaget kan anpassas till en framtida
“Forbifart Akersberga”
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

I takt med trafikokningen kommer trafiksé-
kerheten att forvérras och storningar fran tra-
fik blir alltmer pétaglig. Mojligheterna till att
forverkliga ett fornyelseomrdde med goda
kvalitéer minskar dédrmed.

Alternativ Forbattringsatgarder

e Korsningen med Iséttravdgen blir mer tra-
fikséker, och cirkulationsplatsen ger en
hastighetssédnkande effekt d&ven pa anslu-
tande vagstriackor.

e Sinkning av skyltad hastighet till 50 km/h
har viss effekt, men dalig sikt kvarstar till
viss del.

o Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
blir fortsatt 1ag da de maste samsas med
biltrafiken.

e Storningar fran trafiken kvarstar.

e Det blir en viss minskning av bullret om
hastigheten sénks.

e Vigens barridreffekt mellan bebyggelse-
omradena kvarstar.

Alternativ Ombyggnad av befintlig

vag

e Korsningen med Iséttravégen blir mer tra-
fiksdker, och cirkulationsplatsen ger en
hastighetssénkande effekt dven pé anslu-
tande végstriackor.

e Oskyddade trafikanter separeras fran bil-
trafiken.

e Antalet fastighetsanslutningar blir férre
och anslutande végar placeras déar siktfor-
héllandena har god standard.

e Vigstrickan over Singd kan utformas for
malstandard 70 km/h, vilket medf6r en
risk for att den hogre standarden hojer for-
donens hastigheter pé bekostnad av trafik-
sdkerheten.

o Flertalet av fastigheterna utefter vigen pa-
verkas pd négot sitt av vigatgirderna, de
enskilda vdgarna blir langre och ansvars-
fordelningen foréndras.

e Intrng pa nagra fastigheter.

e Storningar fran trafiken kvarstar, buller-
skydd méste byggas langs vigen.

e Vigens barridreffekt mellan bebyggelse-
omréadena kvarstar.

e Trafik under byggnadstiden blir relativt
kostsamt och paverkar genomfoérandet i
tid.

Alternativ Syd

e Vigen kan byggas for den uppsat-
ta malstandarden och korsningen med
Isattraviagen blir mer trafikséker och tyd-
lig.

e Géng och cykeltrafiken separeras fran for-
donstrafiken och rekommenderas att fér-
das langs den “gamla” véigen.

e Den nya végstrackningen avlastar befint-
lig bebyggelse fran oldgenheterna av tra-
fik sasom buller och barridreffekten mel-
lan bebyggelseomradena.

e Jordbruksmark och naturmark tas i an-
sprak och landskapsbilden paverkas.

e Fornldmningar kan eventuellt beroras.

e Trafiken under byggnadstiden paverkas i
liten omfattning, d& vigen till stora delar
kan byggas utanfor nuvarande vigomra-
de.

e Ny vig ger anledning att fordndra vég-
hallningsansvaret for den andra vagen.

Kostnader

Kostnaderna for att bygga en ny vig soder
om Sing6 bedoms bli ndgot hogre dn att byg-
ga om den befintliga véigen.

Kostnaderna for geotekniska forstarknings-
atgarder dr osdkra. Det krévs ytterligare geo-
tekniska undersokningar for att kunna fast-
stdlla en lamplig forstarkningsmetod och fa
en tydligare uppfattning om kostnaden.
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MALUPPFYLLELSE

Alternativ Forbattringséatgérder uppfyller inte
uppsatta projektmal. Detta alternativ maste
ses som en tillfdllig kortsiktig 16sning.

Foljande tva foreslagna alternativ uppfyller
uppsatta projektmal.

Alternativ Syd uppnar en hogre grad av tra-
fiksdkerhet, da biltrafiken flyttas ldngre fran
tatbebyggda omraden och antalet anslutning-
ar ar fa. Alternativ Syd gor storre intrdng i
natur- och jordbruksmark och tar orérd mark
i ansprak.

Alternativ Ombyggnad av befintlig véig inne-
bér en battre hushéllning med naturresurser,
dé mindre méngd végbyggnadsmaterial be-
hovs. Alternativet medfor storre paverkan pa
ett antal fastigheter samt fordndringar av lo-
kalvégar. Risker for olyckor med oskyddade
trafikanter &r storre da fler ménniskor ror sig
i omradet.

Samrad

Under utarbetande av forstudien har
samrad skett med Osterékers kom-

mun, Lansstyrelsens Naturvérds- och
Kulturmiljoenheter, Graninge Energi och
Roslagsvatten.

FORTSATT ARBETE

Nasta steg

Efter att Véigverket tagit stillning till vil-
ket alternativ som bor forordas foreslas nésta
steg i planeringsprocessen bli en arbetsplan.

Fragor som kraver sarskild
uppmarksamhet

Bade Alternativ Syd och Alternativ
Ombyggnad av befintlig vag kraver ytterliga-
re geotekniska undersokningar innan slutgil-
tigt beslut om forstarkningsmetod tas, och en
kostnadsjamforelse kan goras.

For att i detta skede kunna ta stéllning till
vilken strackning som r att foredra, bor
man dock koncentrera sig pa att belysa fra-
gan om det gar att undvika paldédck och istél-
let anvinda en annan forstiarkningsmetod for
Alternativ Syd. Detta kriver ytterligare kun-
skap om jordens egenskaper utdver de som
framgar i tidigare material.

Om fornldmningar kommer att beroras krivs
tillstdnd enligt kulturminneslagen.

Projektets inverkan pa befintliga dikesforetag
bor behandlas 1 det fortsatta arbetet.

Projektets konsekvenser for barnsdkerheten
bor belysas.
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