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REFERAT

Vigverket har sedan 1995 finansierat forskning och utveckling inom ITS omrédet inom sektorsanslaget for FoU. Ramprojekten,
med aktuellt forskningsbehov pa ITS —omrédet, i Végverkets Plan for forskning och utveckling har med nagra undantag funnits
sedan 1997. Detta projekt har syftat forst och framst till att granska forsknings- och utvecklingsprojekt inom ITS —omrédet, som

Vigverket har finansierat aren 1997-2002 avseende relevans till géillande FoU —planer.

ABSTRACT

The Swedish National Road Administration (SNRA) has financially supported ITS -related (Intelligent transport systems)
research since 1996. This project has evaluated the research work on the field between 1997- 2002 and analyzed how well
the research carried out during the period fills identified lacks of knowledge specified by the SNRA in the Plans for research
and development 1997-2002.




Forord

Vigverket har sedan 1995 finansierat forskning och utveckling inom ITS omridet inom
sektorsanslaget for FoU. Ramprojekten, med aktuellt forskningsbehov pa ITS —omradet, i

Vigverkets Plan for forskning och utveckling har med nagra undantag funnits sedan 1997.

Detta projekt har syftat forst och framst till att granska forsknings- och utvecklingsprojekt inom
ITS —omradet, som Vagverket har finansierat aren 1997-2002, avseende relevans till gillande
FoU —planer. Inom projektet har granskats de antagna projektens ansdkan och redovisade
resultat i projektrapporterna 1 forhallande till frigestéllningarna i FoU - planernas
ramprojektbeskrivningar. Projektet har dokumenterat aterstdende kunskapsluckor och slutsatser

i 6vrigt om den hittills genomférda forskningen.
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Utvérdering

Sammanfattning

Vigverket har sedan 1995 finansierat forskning och utveckling inom ITS omradet inom
sektorsanslaget for FoU. Ramprojekten, med aktuellt forskningsbehov pa ITS -omradet i
Vigverkets Plan for forskning och utveckling, har med nagra undantag funnits sedan 1997. 1
foreliggande projekt har en genomgéng av forsknings- och utvecklingsprojekt som Vigverket har
finansierat aren 1997-2002 gjorts. Utgangspunkten for granskningsarbetet har varit att utviardera
Vigverkets FoU-verksamhet for ITS omrédet, avseende projekturval i forhallande till
specificerade fragestillningar i FoU-planens ramprojektbeskrivningar. I uppdraget har inte ingétt
att granska sjéilva fragestéllningarnas relevans eller kvaliteten i projektens genomférande och

resultat.

Den genomfirda forskningens omfattning och relevans

Det har till Vigverket kommit in ndrmare 400 ansokningar inom véginformatikomrédet &ren
1997 till 2002. Dessa ansOkningar utgérs av savél externa ansdkningar fran konsult- och
forskarvirlden, som végverksinterna projektbeskrivningar fran Vigverkets regioner och
huvudkontorets utforardel. Totalt har 119 FoU-projekt genomforts till en kostnad av 225 miljoner

kronor.

Tabell, fordelning av projekt och budget mellan olika utférare

Utforare Antal projekt Budget( kkr)

Viagverket Hk + regioner+(ISA | 37 165 171 (varav ISA 87 000 kkr )
kommuner)

Konsulter (teknik och trafik) 48 30 847

Stiftelser 9 6113

Kommuner 4 4 532

Hogskolor/universitet 10 11515

Kollektivtrafikforetag 2 3455

Nya projekt 2002 ej avslutade 9 3277

Totalt 119 224 910 kkr

Av sammanstillningen framgér att Vagverket har genomfort ndrmare 40 av projekten i egen
verksamhet och/eller har haft en stark intern styrning av projektinitiering och genomforande.
Kostnaden for dessa projekt har uppgatt till 165 miljoner kronor. Av dessa utgor kostnaderna for
det storskaliga demonstrationsprojektet med hastighetsanpassning (ISA-projektet) 87 miljoner
kronor. De Vigverksinterna satsningarna har handlat om stod till utveckling av

vigtrafikledningsverksamheten regionalt, frimst i storstiderna. De vigverksinterna projekten har




Utvérdering

i princip inte genomforts med egna resurser, utan rymmer insatser av savil hogskolor och

kommuner som konsulter.

Samtliga genomforda projekt har relevans for ndgon ramprojektbeskrivning. Man kan ocksa
konstatera att, &ven om alla projekt har utgdngspunkt i FoU-planen och sorterats in under
ramprojekt, sda dr det &dven andra mera Overgripande fragestillningar kopplat till
végtransportsektorns behov, som varit vigledande vid val av projekt. Som exempel kan ISA —
projektet nidmnas, som har sitt ursprung i ett regeringsuppdrag till Végverket om
hastighetsanpassning. Andra angeldgna utvecklingsprojekt har bakgrund i och getts prioritet pa

grund av storstddernas behov av att hitta effektiva 16sningar pa trafik-/trdngselproblemen dar.

Totalt har 82 genomforda projekt granskats. Granskningen av projekt mot aktuell
ramprojektbeskrivning visar att de allra flesta projekt &r relevanta och bidrar till att besvara
fragestéllningarna. Det dr ddremot svért att bedoma, i vilken omfattning/grad projekten bidrar till
att fragestdllningarna 1 ramprojektbeskrivningarna  besvaras.  De ramprojekt, som har
utgédngspunkt i problem kopplat till mera traditionell verksamhet och som handlat om
trafikstyrning, trafikinformation och datainsamlig har haft storre tillgang pa projekt 4n ramprojekt
som dr mindre teknikorienterade och handlar om manniskors behov och acceptans av ny teknik.
Det finns omraden/fragestéllningar i ramprojektbeskrivningarna som sticker ut pa sa sitt att det

inte funnits négra projekt eller att de projekt som initierats har avbrutits. Dessa omraden ar:

= Kunskap om dldre och funktionshindrade kopplat till ITS

= ITS och Public private partnership

= Kunskap om effekter av styrstrategier (t.ex. Farligt gods)

= Viganvindarnas syn pa vdganviandning — tidig beskrivning av kundorienterad
utformning av végtransportsystemet och ITS

=  Frégestillningar kring beteendevetenskapliga aspekter — ndgra projekt har kommit igdng

pa senare ar, men dnnu &r fa resultat/nya samband tillgéngliga.

Ramprojektbeskrivningarna har med nagra f4 undantag inte regelbundet uppdaterats med en
regelbunden utvirdering som grund. Med en sédan kunde man identifiera eventuella behov och
ta ytterligare initiativ for att stimulera tillkomst av projekt inom omraden dér omfattningen av
ansokningar har varit begransad. Eftersom alla ramprojekt inte har varit 6ppna for ansokan vid
varje ansOkningstillfille, bland annat pa grund av medelstillgdng, har det resulterat i en viss
ryckighet vad giller omfattningen av inkomna ansdkningar. Det har ocksa inneburit att FoU-

utforarnas intresse att formulera projekt har véxlat.
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Langsiktighet 1 FoU-satsningar i form av storre forskningsteman — fran forskning till tillimpning
dr kanske att foredra, fore smé& projekt som fragmentiserar kunskapstillforsel inom ett
utvecklingsomrade. Risken blir att fokus tappas med tiden. Kanske fragan om hur
implementering ska ske inte ska Overlatas pa utféraren att specificera utan varje

utvecklingsomrade bor ha en klar implementeringsstrategi.

En annan fraga som inte berdrs i ramprojekten handlar om huruvida en del av FoU-satsningen
bor avse uppbyggnad av viktiga miljoer for omradet. Hittills har det i huvudsak varit satsningar
pa enskilda projekt. Stabila forskningsmiljoer har betydelse for omradets utveckling och ocksé

for att Sverige ska kunna ha en plats i det internationella forskarsamhillet.

Urval av projekt

Granskningsarbetet visar att FoU —verksamheten inom véginformatikomradet spanner dver hela
skalan fran forskning, utveckling till demonstration. Vissa genomforda projekt har mera haft
karaktdren av systemforvaltning, t.ex. Systemuppgradering av MCS installationer. Det verkar ha
varit svart att avgrinsa vad som ska finansieras med FoU-medel, d.v.s. vad som ska
karaktdriseras & ena sidan  forskning, utveckling, demonstration och & andra sidan

forstagangsdriftsittning samt 16pande forvaltning och drift av nya system.

Ett urval av projektansdkningar, totalt 58 stycken, som har fatt avslag vid ansokningstillfdllena
1998 och 2001, granskats. Syftet var att géra en beddmning av om négon/nagra av dessa projekt
borde prioriterats istillet for de antagna. Av vid granskningen gjorda iakttagelserna kan man dra

slutsatsen att de projekt som fatt avslag, har fatt det pa goda grunder, sdsom;

= Projektforslaget inte dr relevant inom négot ramprojekt

=  Projektet tar upp samma fragestéllning som redan pagaende projekt gor.

= Projektforslaget handlar inte om forskning och utveckling utan mera om
kunskapsforvaltning.

= Projektets karaktir dr produktutveckling, d.v.s. det &r inte Vigverkets ansvar/roll att
finansiera den typen av utveckling.

= Flertalet projektforslag dr snarare idéskisser, som ar bristfilligt utvecklade och dérfor
svéara att stdllning till, alternativt de mera beskriver ramprojektens fragestillning och
syftar till att vara underlag till dialog.

=  Vissa projekt som fatt avslag ar av karaktdren av

demonstrationsprojekt/prototypdriftsittning.
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Avslutande reflektioner
Bilderna nedan sammanfattar slutsatser och synpunkter som bor behandlas i den fortsatta FUD —

verksamheten.

Generella slutsatser

Platsar de genomforda projekten? AMerstaende kunskapsluckor

« Ja, flertalet &r relevanta « Aldre och funktions-
och her tydlig del i hindrade och ITS
ramprojekten
* ITS och PPP
* Dock i négra fall tveksam
insortering i ramprojekten * Styrstrategier farligt gods
* De flesta bidrar med « VAganvandarperspektivet
kunskap
* For att besvaraom ) Beteer:e\ielt_?gskapl %
tillrcklig kunskap erhallits aspelder pa
krévs annan utvardering

' Foratt tippa il kunskapsluckoma kizvs et mera aktivt agerande frén Vigverket |

FoU i tillracklig omfattning?

; . Huvudsakliga motiv fér avslagna
Omfattning 1997 - 2002 projekt

* 400 ansokningar * Handlar inte om ITS

* 119 genomférda projekt  Bara delvis ITS

o 225 milj kr  Pagar redan projekt inom
omradet

* ISA star for 87 milj kr
* Projekt som inte kan

« Stor andel av medlen avser klassas som FoU-projekt

Vagverksinterna behov
* Avser produktutveckling

* Bristfalliga idéskisser

FoU-projekten har tillgodosett VV-behov. Avslag har skett pa goda grunder. |
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Huvudintrycket ar bra, men nagra fragor att
fundera pa

Vad 3r FoU? * Intrycket & att vissa intema behov, som saknar annan finansiering, blir FoU.. Exv
uppgradering av MCS | Stockholm

Hur tas * Dokumentation saknas alltfor ofta
Wﬁ“ « Hér behtvs Uitvecklade rufiner
: + OCH stll krav pa rapportering — &ven av rent tekniska projekt!

TWTPFEREE - Ned undantag for ISA & det mest smé projekt
effekt? « Samnolikt ger mera sarTiade satsningar stoime effekt

Var skaman + Handlar det om ménga uitforare — méngfald?
satsa? + Satsningar pa langsikta miljder som kan hévda sig intemationelft?

mgﬂﬂ!ﬁg + Vilka projekt &r det viktigt att Sverige deltar i ? — medvetna val
8+ Andra intemationella samerbeten av vikt att vara med i eller miljGer ?

Hur har Vagverket arbetat?

» Styrt genom att formulera ramprojekt

» Ibland agerat genom att kombinera flera ansékningar till ett
projekt

* Prutningar av budgetar och antal ar — portionsvis stdd
* Lyhordhet fér regeringsinitiativ — ISA

« Ibland beviljat intressanta projekt — aven om de knappast kan
sorteras in under nagot ramprojekt

* Interna behov har till stor del varit styrande — naturligt att t ex vilja
fa till stadnd vagtrafikledning i storstadsomradena

» Vissa omraden har fatt val manga projekt beviljade — exv
trafiksignaler och parkeringsledningssystem

Tillgdnglighet till handlingar kring ett forskningsprojekts FoU-resultat i formen projektrapporter
etc. och systematik dver hantering av FoU handlingar 6ver tiden behover ses 6ver. Framforallt
maste man skapa bestdndiga rutiner for hur resultat fran FoU verksamheten ska dokumenteras.

Det ar viktigt att erhallna FoU —resultat gors omgaende tillgdngligt, sdvél internt Vigverket som
utanfor, sé att anvidndning av ny kunskap underléttas/mdjliggors. Gérna i formen av ett digitalt

FoU bibliotek pd Vigverkets webbsida.
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Bakgrund

Vigverkets roll och ansvar dr definierat genom dess instruktion (SFS 1997:652), som anger

foljande uppgift nér det géller forskning, utveckling och demonstration (FUD):

Vigverket skall sdrskilt verka for att samhdllsmotiverad tillimpad forsknings-, utvecklings-
och demonstrationsverksamhet inom vdgtransportsystemet planeras, initieras, genomfors,

dokumenteras och utviirderas samt att resultaten sprids.

Vigverket skall verka for ett samlat program for forskning, teknisk utveckling,
demonstrationsverksamhet och inforande av nya Ilésningar som bidrar till att de

transportpolitiska malen, med beaktande av de ndringspolitiska mdlen nas.

Redan i och med den antagna propositionen om Viagverkets sektorsansvar for bl.a.
vaginformatik 1996 pekade Regeringen bl.a. pa den nya teknikens roll och mdjligheter att
bidra till att bade de trafikpolitiska och de néringspolitiska mélen nas. Vagverket har darfor
sedan 1997 initierat och finansierat forskning och utveckling i1 syfte att fi en

implementering till stand av samhéllsnyttig ny teknik.

Det finns behov av dkad utvérdering inom ITS/véginformatik - omrédet. Samhéllsnyttig
ITS har under ett antal & implementerats och forskning, utveckling och storskaliga
demonstrationsforsok har bedrivits mot identifierade behov beskrivna i Végverkets FoU-
plan for viginformatik. Andd har forutsittningarna for bl.a. multimodala resor och
transporter &nnu inte skapats i erforderlig omfattning och man vet inte tillrdckligt om

effekterna av ny teknik i vigtransportsystemet.

Vigverket har under 2002 initierat en samlad, fran verket oberoende, satsning pa utvirdering av
ITS. Beslut har darfor fattats om att under en forsdksperiod omfattande tre ar inrédtta en
utvarderingsfunktion inom ITS. En av Vigverket utsedd utredningsman (Gunnar Lind) har under
det senaste dret utrett formerna for denna utvirderingsfunktion. Séarskilt har frdgor omkring
verksamhetsidé, verksamhetens omfattning, finansiering och organisation penetrerats och
konkretiserats. Utvirderingsfunktionens arbete kommer inriktas pa att bidra till att oberoende

utvarderingar av ITS gors med hog kvalitet.
Detta har man tinkt &stadkomma genom att inventera utvérderingsbehov och initiera

utvirderingsprogram, genom att ge rdd om hur utvirderingar bor genomféras och genom att

sprida kunskap om resultat och erfarenheter av genomforda utvirderingar. En utvirdering av

10
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forskningsverksamheten har inte varit med 1 diskussionerna for den nu planerade

utvarderingsfunktionen.

Detta projekt har en stark koppling till det foreslagna utvérderingsarbetet och har sérskilt lyfts
fram i Vigverkets FoU-plan, ramprojektet, “Utvdrdering av ITS for okad kunskap om

effektsamband och inférande”.

Viagverket har sedan 1995 finansierat forskning och utveckling inom ITS omradet sévél inom
sektorsanslaget for FoU. Ramprojekten, med aktuellt forskningsbehov pd ITS -omradet i

Vigverkets Plan for forskning och utveckling, med nagra undantag har funnits sedan 1997.

Detta projekt har forst och framst syftat till att gora en genomgang av forsknings- och
utvecklingsprojekt som Vigverket har finansierat dren 1997-2002. Granskningsarbetet har
resulterat i slutsatser om forsknings- och utvecklingsarbetets inriktning inom ITS -omradet, som

arbetsformerna med FoU-plan och ansdkningsforfarande samt projekturval.

Arbetsmoment i projektet har varit:

= Insamling av underlagsmaterial — till verket inkomna forskningsansékningar och
rapporter

= Granskning av antagna och genomforda projekt med analys av varje granskat projekt i
forhallande till ramprojektbeskrivning

= Analys av hela ramprojektet vad géller tillford kunskap fran olika projekt och
identifiering av aterstdende kunskapsluckor. Dessutom har en jimforelse ha gjort av olika
FoU —planen mellan 1997 och 2002.

= QGranskning av projektforslag som har fatt avslag. Tva ansokningsomgéngar har
granskats och analyserats och en beddmning har gjorts av trolig orsak till avslag. Ett
urval av projekt har granskats i ansokningsomgéngarna 1998 och 2001.

= Overgripande slutsatser har dragits kring FoU-verksamheten och om modellen med FoU-
plan har resulterat i behovsorienterad forskning och utveckling.

= Dokumentation av avslutande reflektioner frimst kring FoU —hanteringen.

11
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1  Granskning av ITS —FoU, 4ren 1997 -2002

1.1 Granskningsarbetets omfattning

Granskningsarbetet har syftat till att gora en genomgang av forsknings- och utvecklingsprojekt

som Viégverket har finansierat dren 1997-2002.

En bedomning har gjorts av de antagna projektens ansdokan och redovisade resultat i
projektrapporterna mot fragestillningarna i ramprojektbeskrivningarna och besvara fragan om

projekten har utgjort en pusselbit i den vid beslutstillfdllet aktuella FoU-planen.
Andra viktiga fragestillningar har varit fo6ljande:

* Har modellen med FoU-plan med ansdkningsforfarande resulterat i behovsorienterad

forskning och utveckling?
» Har ritt projekt valts med tanke pa existerande kunskapsluckor?

» Har ansokningar kommit till Vigverket inom angeldgna forskningsomréaden i tillrdcklig

omfattning ?

» | vilken utstrackning har Vigverket initierat och styrt projektgenomféranden och verkat

for att stimulera tillkomsten av projekt inom omraden dér ansokningar har saknats helt?

For att kunna besvara fragan om ritt projekt har wvalts med hédnsyn till existerande
kunskapsluckor, kan en ansokningsomgang i borjan av perioden och en omgéng i slutet viljas ut
for en Gversiktlig granskning. Att gd genom samtliga ansdkningar aren 1997 -2002 bedéms vara

for omfattande.

12
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2 Analys av genomforda projekt — Ramprojekt-
beskrivningar, genomforda ITS-projekt 1997- 2002,
granskning och slutsatser

2.1.1 SMViV:10 Trafikmodeller for Vaginformatik

Bakgrund
I Sverige har statiska trafikmodeller anvints under manga ar. Dessa trafikmodeller anvénder i
huvudsak nagot definierat dygnsmedelviarde och/eller ndgon dimensionerande trafiksituation.

Behovet av dynamiska trafikmodeller &r nyare och inte alls lika etablerat.

I samband med ett forsta forsok att gora en samlad bedomning av de samhéllsekonomiska
effekterna av utnyttjande av transportinformatik — Test site Oriented Scenario Assesment,
TOSCA 1, aren 1990-92 och senare TOSCA 11 1993-95?, har ett stort utvecklingsbehov rérande
trafikmodeller identifierats. 1 Végverkets publikation 1997:61. “Effektbedomning av
transportinformatik — kunskapsoversikt och handbok for planering och effektutvirderingar,

konstaterades att i Sverige finns det begrdnsade resurser for egen modellutveckling.

Under en tjugoarsperiod fran omkring 1965 till 1985 satsade Vigverket omfattande resurser pa
modellutveckling rérande effektivitets-, sdkerhets- och miljoeffekter av frimst vigutbyggnader.
Utveckling av modeller for styrning av trafik och titortsforhéllanden har varit begrinsad.
Fortfarande bygger exempelvis manga samband géllande hastigheter pa tatortsvigar pa resulta
frén “car following-studier i samband med TU 71 i Stockholm. Dessa resultat &r mer &n 25 ar

gamla och kan inte gilla for dagens trafikbeteende.

Internationell anvidnda efterfrige- och trafikmodeller bygger vanligen pd méanga manars
utvecklingsarbete. En rimlig mélséttning for Sverige bor vara att kunskap ska finnas att anvénda

dessa modeller och utveckla dessa for att passa svenska forhéallanden.

Vigtrafikledning och ménga véginformatikfunktioner krdver dynamiska trafikmodeller att kunna
forsta trafikproblem och korttidsprediktera trafikflodesfordelning i hdndelse av kder pa grund av
normal &verbelastning, olyckor, haverier eller andra incidenter och dédrefter kunna vidta rétt

atgird, antingen i form av information till trafikanterna eller av trafikstyrande karaktér.
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Dynamiska trafikmodeller kommer att kunna anvdndas for att utvdrdera forslag till
investeringsatgarder, sarskilt i Overbelastade trafiksystem. Dessa modeller kommer att mdjliggora
en mera detaljerad bedomning av miljoeffekterna bade tidsméssigt och rumsligt jamfort med vad

som ar mdjligt med dagens mera statiska modeller.

Globala trafikmodeller pa systemniva kravs for att hitta, analysera och forsta trafikproblemen, for
att kunna ta fram &tgirdsplaner och optimera styrsystem. Dessutom fordras lokala trafikmodeller

for varnings- och informationssystem, t.ex. motorvéigskontroll (MCS), trafikstyrning, mm.

Forviintat resultat
Utvecklade, verifierade och kalibrerade trafikmodeller (flodesfordelningsmodeller, trafikeffekt-

modeller etc.):

= Trafikmodeller for trafikstyrning for anvindning i realtid eller néra realtid, som krévs for

korttidsprediktering av trafikens beteende i operativ drift.

= Trafikeffektmodeller for att kunna berdkna effekter (t.ex. emissioner) fran vagtrafiken —
ett nodviandigt underlag till framtagande av styrstrategi i syfte att forebygga/losa

uppkomna trafikrelaterade problem.

= Trafiksimuleringsmodeller for generella effektbedomningar av véginformatikatgirder i

planerings- och projekteringsskedet.

Mailuppfyllelse och nytta

Den samhillsekonomiska nyttan av att mera dynamiskt kunna vidta atgérder i trafiken antingen i
form av trafikinformation eller trafikstyrning ar dnnu inte helt klarlagt. Men studier och
berdkningar tyder pa att vinsterna &dr stora. Som exempel kan trafiksignalstyrning tas. Dagens
trafikantkostnader kopplade till trafiksignalanldggningar i Sverige har beréknats till 11 miljarder
kronor per ar. Kan styrningen forbattras 10 %, blir den samhéllekonomiska vinsten 1 miljard

kronor arligen.
Implementering

Mottagare av resultatet dr i forsta hand végtrafikledningscentraler i de storre titorterna, regionala

trafikledningscentraler trafikplanerare.
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Ansvarig for att information om att FoU-resultaten sprids och finns tillgdnglig for

resultatansvariga i vagtransportsektorn dr utvecklingsansvariga i Vigverket.

Genomforda projekt

Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)

1 Utviirdering och Kkalibrering av | 1998 360
hastighets/flodessamband
(97:8885)

2 CLEOPATRA (EU-proj) 1996-1998 61777
(97:8956)

3 Dirigent Trafikmodeller for 1997-2001 17 100
viigtrafikledning
(97:8960)
DIRIGENT II
(2000:2428)

4 Modellbaserad trafikstyrning 2002 2000

Pagar

5 Korttidsprognoser och dynamisk 2001-2002 300
skattning av OD-matriser - en
forstudie

6 Val av restidpunkt -den felande 2001-2003 100
lanken i trafikmodellerna Pagar

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningarna har inte dndrats vad géller inriktning eller forvéntat resultat.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har det

antingen varit svart att fa fram information/dokumentation om dem eller sd dr de &nnu inte

avslutade. For varje granskat projekt har ett sirskilt granskningsdokument upprittats. Dessa

finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV 10 Trafikmodeller for vaginformatik.

Slutsatser for ramprojektet

De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.
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Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap
Begréansad utveckling av modeller for styrning av X

trafik i tétorter 1 Sverige. Bor bygga pa = Dirigent Trafikmodeller for
internationella erfarenheter. vagtrafikledning

= DIRIGENTII

Behov att uppdatera effektsamband — flera som | X

anvénds i1 dag dr mer &n 25 &r gamla = Utvérdering och kalibrering av

hastighets/flodessamband

De projekt som kunnat granskas har givit ett betydande kunskapstillskott. Dirigent-projektet har
ocksa lett till prototypdriftsdttning och ger en god grund for fortsatt implementering av tjanster.
Det aterstdr dock fortfarande ett behov av att uppdatera och utveckla effektsambanden. Det
projekt, som behandlar detta och som granskats innehaller endast bristanalys samt mynnar ut i

forslag till fortsatt arbete.
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2.1.2 SMViV:11 Forbittrad styrning av vigtransportsystemet samt

effekter av styrstrategier.

Bakgrund

Prioriterade omraden inom trafikstyrning syftar till att gora végtrafiken effektivare, sékrare och i

battre balans med miljon. Vilken eller vilka av effekterna som kommer att dominera, dr avhiangigt

av vald styrstrategi d.v.s. hur styrningen och végtrafikledningen optimeras.

For nedan uppréknade trafikstyrningsfunktioner maste styrstrategier utarbetas. Modeller och

styrning méste optimeras mot overgripande trafikpolitiska mal, nedbrutna till operativa sadana.

Olika styrstrategiers effekter maste analyseras och verifieras.

Till trafikstyrning rdknas:

Trafiksignalstyrning inkl. prioritering av kollektivtrafik
Funktionen innebdr att bl.a. att signalreglerade korsningars kapacitet forbattras och
ddrmed minskas utslippen d& omfattningen av fordrojningar och stopp minskar.

Trafiksékerhetshdjande funktioner och oskyddade trafikanter ska sérskilt prioriteras.

Inom avdelning Viginformatik och Végtrafiklednings ansvar ska vad géller

kollektivtrafik, aterfinnas projekt om prioritering av kollektivtrafik i trafiksignaler.

Motorvigs- och /trafikledsstyrning i titort inkl. pafartsstyrning

Funktionen inkluderar hastighetsrekommendationer, incidentvarning,
korfaltsrekommendationer, péafartsstyrning samt vigledning/omledning pa motorvagar,
tunnlar och storre infartsleder i syfte att dka kapaciteten vid rusningstrafik och hoja
trafiksdkerheten. Genom att styra pafarten sdkerstélls att motorvigens kapacitet inte
overskrids med koer som foljd. For att kunna berdkna effekterna av motorvégsstyrning

maste hansyn ocksa tas till omfordelningseffekter i trafiknitet.

Motorvigs-/trafikledsstyrning pa landsbygd
Funktionen avser strategier for hastighetsanpassning och varning p.g.a. véglag och
trafikforhéllanden. Styrningens syfte dr att hoja trafiksdkerheten. Omledning av trafik pa

grund av restriktioner eller sirskilda trafikforhallanden ar en viktig tillimpning.
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=  Styrning av tung trafik inkl. styrning av transporter med farligt gods
Funktionen omfattar strategier for styrning i tid, vag- och korfaltsval for tunga fordon
och farligtgodstransporter. Exempelvis kan tunga transporter hénvisas till det

overordnade vignitet , dér prioritering ges i trafiksignaler.

Godstransporter pé végnitet dr omfattande och har stor betydelse for
samhillsutvecklingen. Transporter sker i stor omfattning med tunga fordon som ger

problem med buller, avgaser, trafikolyckor och orsakar framkomlighetsproblem i tétorter.

= Storningshantering
Funktionen mojliggor effektiv hantering av stdrningar som t.ex. végarbeten, stopp p.g.a.

olyckor och motorstopp.

Forvéntat resultat

Okad kunskap om effekterna av olika styrstrategier for motorviigar och trafikleder i titort. Med
erhallna kunskaper ska styrstrategier upprittas. Okad trafikséikerhet for olika transportkategorier.
Forbittrad framkomlighet for kollektivtrafik och kortare restider for resendrerna. Okad kunskap

om tekniker for att vervaka och styra farligt godstransporter.

Maluppfyllelse och nytta
Mialet ar ett utvecklat system for beskrivning av radande trafikforhallanden, med mojlighet till
korttidsprediktering av trafikens flodesmonster for att oOka tillgdngligheten 1 befintlig

infrastruktur, tillhandahalla information vaglagsforhéllanden och kunna berdkna miljoeffekter.

Implementering
Mottagare av resultaten ar trafikledningscentraler i storstiderna och vighallare med ansvar for

styrning och ledning av trafik i vigtransportsystemet.

Genomforda projekt
Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)
1 Dynamisk végledning for parkering | 1998-1999 400
(97:8633)
2 Niteffekter av trafiksignaler etapp 2 | 1998-1999 350
(97:8650)
3 OBSERVER (97:8748) 199?-2000 4100
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EFFECT (97:8756)

1998

1170

LATIG
(Luftmiljéanalysator och
trafikinformationsgenerator)

(97:8760)

1998-1999

1100

INFINIT
(Inforande av intelligenta signaler)

(97:8773)

1998-1999

150

Hastighetsdetektering av fordon i
trafiksignal med videokameror

(97:8777)

1998-2000

1620

Modifiering av LHOVRA
(97:8878)

1997-1999

500

Parkeringsbeteende och soktrafik;
pilotstudie
(97:8942)

2000

285

10

Ga gron - bittre f gaende och
cyklister i trafiksignaler
(2000:24837)

G4GRON II

(2001:2470)

2001-2002

400+1000

11

Rod Koll Hastighetsdetektering av
fordon i trafiksignal med
videokameror. (97:8777)

Raodkoll 2 (2000:2665)

2001

800

12

Kompetenshdjning inom omradet
varings- och informationssystem
(96:9968)

Utveckling av AID-mekanismen for
uppfoljning — MCS

(97:8959)

1996-1998

1998-2000

400

1150

13

Konvertering av MTM-1.3 och
MTM-2 ”July” till
MTM-2 funktion (97:8880)

1998-2000

1350

14

P-in parkeringsinformationssystem

Goteborg (97:8903)

1998-2000

795

15

SAKEREKEN Trafiksignalprioritering
(97:8964)

1998

210
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16 SAKEREKEN 1998-2000 +2001 12 550? 500
Viginformatik for okad kvalitet i
viagtransportsystemet
(97:8965)

17 System for vigtrafikledning 1999 100
(98:4527)

18 Miljoeffekter av 1999-2000 400
P-ledningssystem
(98:9387)

19 Firdigstillande av AUT 1999 115
(98:9483)

20 Viderstyrd vig, Djuras-Silen VM 2001 300 +2170 (1380)
(??)

21 Vidermodell for vider- och 2001-2002 0+940
vaglagsstyrd vig (2001:12850)

22 Definitionsfas dynamiska ISA 2001 240+700
(2001:4750)
Dynamisk ISA — genomférandefas

23 Informatik for bussforarprat, Bus 2001 150
Talk (2000:24050)

24 ITS for effektiv vigtrafikledning/ITS 2002 353
for siker storstadstrafik Péagar

25 Demoprojekt med mentala gupp 2002 972 utfall 585

Pégar

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektbeskrivningarna har inte dndrats under perioden.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt

I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har
antingen avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att fi fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sérskilt granskningsdokument

uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV 11 Forbéttrad styrning

av vagtransportsystemet.
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Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Styrstrategier for prioritering av kollektivtrafik

Styrstrategier for motorvégs- och trafikledsstyrning | X

1 tatort samt pafartsstyrning = EFFECT (kunskap om styrstrategier
utifran ett emissionsperspektiv)

= LATIG (Kunskapsdatabas for att generera
trafikmeddelanden utifrdin meteorologiska
data)

= RODKOLL (Intelligent styrning av
trafiksignaler 1  syfte att minska
rodljuskorning)

* GAGRON (ger kunskaper och underlag
for att f4 battre trafiksignaler for gdende
och cyklister)

=  Nateffekter av trafiksignaler, Etapp II

= System for vagtrafikledning -
forstudie/programforslag,. (innehaller en
kunskapsinventering)

=  Kompetenshdjning inom omradet
varnings- och informationssystem

=  Utveckling av AlID-mekanismen f{or
uppfoljning — MCS

= Konvertering av MTM-1.3 och MTM-2
“july” till MTM-2 funktion

Styrstrategier for motorvags/trafikledsstyrning pa X  Utvecklat och testat modeller och system for
landsbygd variabla hastigheter utifran radande trafik- och
védersituation.
=  Vidermodell for véder- och véaglagsstyrd
vag
* SAKEREKEN

Strategier for styrning av tung trafik och transporter | X
med farligt gods = RODKOLL

Strategier for storningshantering

Effekter av styrstrategier X
= INFINIT (effekter av ny typ av
signalstyrning)
= RODKOLL

= Nateffekter av trafiksignaler
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= Firdigstidllande av  AUT(effekter av
optimal  styrning av  samordnade
trafiksignaler)

= Miljoeftekter av P-ledningssystem

=  Utvardering av effekter av trafik-, vider-
och viglagsstyrd Sélenvag

* SAKEREKEN

Det finns tre omrdden som inte tdckts in av de granskade projekten, ndmligen styrstrategier for
prioritering av kollektivtrafik, farliga godstransporter samt storningshantering. Det sistndmnda
omrédet ticks emellertid till del in av projekt som behandlar styrstrategier for titortstrafik. Vidare
finns sadant med i Dirigent, som till omrdde 10. Grinsdragningen mellan ramprojekten 10 och 11
ar inte knivskarp.

Man kan notera att en majoritet av projekten handlar om trafiksignalstyrning och att det nu finns
en hel del kunskaper om séavil styrstrategier som effekter och kostnader.

Det finns ett forhéllandevis stort antal projekt som handlar om parkeringsledningssystem. Dessas
koppling till ramprojektet dr svag. Det finns dock en koppling till trafikstyrning. Projekten har
givit en hel del kunskaper om parkeringsbeteende, attityder till system samt dven om hur
parkeringsinformation bor presenteras.

Tre av de granskade projekten har &n svagare koppling till ramprojektet. Det handlar om
Definitionsfas — Dynamisk ISA, som till sin karaktdr &r ett tekniskt projekt och marginellt
kopplar till styrstrategier. Det passar sannolikt béttre i ett annat ramprogram med tekniskt fokus.

Projektet Informatik for bussforarprat handlar om ett koncept for nytt "kommunikationsverktyg”
for bussforare. Det handlar mera om hur ett verktyg ska designas dn vad det har for betydelse for
trafikstyrning. Det hindrar dock inte att det &r ett intressant projekt, som mdjligen platsat béttre i
nagot annat ramprogram.

EU-projektet Observer verkar passa battre i omrdde SMViV 10. Det handlar om trafikmodeller,
som &r nodvindiga for en effektiv végtrafikledning. Projektet har avkastat savédl goda resultat
som genererat trafikmodellkunnande i landet.

Man kan sitta frigetecken for om en del av projekten som anknyter till MCS-systemet i
Stockholm &r FoU eller om det handlar om uppgradering av system och systemunderhéll. Samma

reflexion géller ndgra av trafiksignalprojekten.

Huruvida samtliga projekt genomforts enligt specifikation i projektbeskrivningarna gar inte att

beddma, da flera av ansdkningarna saknas och att det varit svart att finna samtliga rapporter.
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2.1.3 SMYViV:12 Behov och effekter av trafikinformation

Bakgrund

Viktiga satsningar inom omradet dr vdrdering av nyttan av trafikinformation och okad forstéelse
for trafikantens beteendeforédndringar som f6ljd av trafikinformation. Kunskapen om effekter av
olika typer av information behdver forbattras. Idag utvecklas dels system for insamling och
bearbetning av information som formedlas genom flera olika kanaler, dels sker teknisk
utveckling av olika informationskanaler i sig.

Ett problem som resenérerna har &r att hitta i obekant miljo vilket ger sdkerhetsrisker och onodig
sOktrafik. Problemen accentueras av att trafiksituationen kontinuerligt fordndras och att
information om dessa fordndringar idag inte sprids effektivt till trafikanterna. Detta leder till
storningar till foljd av oférutsedda hdndelser. Vidare behover resenérer med skilda forutsittningar
olika information under resan som inte direkt har med resan att gora, men som har betydelse for
foraren. Det kan t ex vara information om rastplatser, 6ppna matstillen eller seviardheter.

Det ar sérskilt viktigt att forbéttra kunskapen om hur information om t ex aktuellt trafikldge eller
uppgift om storningar i storstadsregioner ska spridas for att ge effekt pa trafikbelastningen. Pa det
Ovriga vignitet finns ett stort behov att fa relevant information angéende vider, véglag och

trafiksituation samt hjdlp med att "hitta ratt”.

Parkering kan ses som ett delproblem vid planering av resan och i trafikinformationen. I titorter
ger sokning efter P-plats onddig trafik och miljostorningar. Dérfor dr det viktigt att kunna
identifiera och sprida information bdde om samtliga lediga P-platser och om lediga P-platser som
uppfyller specifika krav for t ex funktionshindrade. Kunskapen behdver forbéttras om hur
information om parkering kan minska soktrafik. Vi behover dven béttre kunskap om trafikantens

virdering av nyttan av p-information.

Forvéantat resultat
Forvéintat resultat av ramprojektet &ar beskrivningar av tjénster inom omradet, ldmplig
kvalitetsniva for tjansterna, vilka effekter som kan forvéntas samt hur tjédnsterna bor utformas for

att onskad effekt ska uppnés. Den erhallna kunskapen &r en grund for framtida satsningar.

Maluppfyllelse och nytta

75 % av alla trafikanter ska kénna till att de kan fa trafikinformation och 60 % ska ha fatt
information som de anser sig haft nytta av. Ramprojektets resultat &r ett underlag for att kunna
beddma vilka satsningar inom omradet som é&r optimala. Med en beskrivning av olika

informationstyper och vilka effekter de ger pa t ex viagval, val av fardsitt, tidpunkt for resa eller
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upptridande i trafiken kan resultaten fran ramprojektet ge underlag for effektberdkningar och

andra bedomningar av nya tjinster.

Implementering

Resultatet ska anvéndas vid kommande arbeten med att planera végtransportinvesteringar.
Mottagare &dr experter inom véigtransportsektorns strategiska planering, regionala
trafikinformationscentraler som levererar trafikinformationstjénster till trafikanter samt &vriga

tjdnsteleverantorer.

Genomforda projekt

Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)

1 Trafikanternas val i trafiken, hur 1998-2000 795

och varfor? —Undersokning

(97:8766)

2 VAK video baserat automatiskt 1998-1999 530

kartliggningssystem

(97:8771)

3 Anvindaracceptans av 1998-2000 1745

véginformatikmodeller

(97:8789)

4 Ruttval med RDS-TMC 1998-1999 530

(97:8865)

5 Samordnade informationssystem 1998 355

for vig- och kollektivtrafik

(98:6334)

6 Mobility management i Sverige 1998-1999 458
(97:8698)

7 PROMISE 1998 320
(97:8774)

8 DRUTTEN —Dynamisk 1998-1999 550

ruttplanering i verkligheten

(98:8265)

9 Saméikningscentral pa internet -en | 1998 120
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forstudie

(98:9593)

10 Anvindaracceptans av vdginformatik | 2001 300
(97:8789)

11 TDS-TMC idag, TPEG imorgon 2002 330

12 Bilforares instillning till och 2002 506
anvindning av dynamisk

parkeringsinformation

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen har inte fordndrats vad géller inriktning eller forvéntat resultat mellan

aren 1997 och 2002. Genomforda fordndningar kan betraktas vara av redaktionell karaktér.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets gang eller det har varit svart att f& fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sirskilt granskningsdokument
uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV 12 ”Behov och effekt av

trafikinformation”.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestdllningar i
ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap
Beskrivningar av trafikinformationstjénster — X

lamplig kvalitetsniva for tjansterna och hur =  Ruttval med RDS-TMC, Strategier for
tjénsterna bor utformas ruttvalsinformation)

=  PROMISE , Filtforsok med att formedla
resandeinformation till en handdator —
funktionspecifikation och systemdesign

=  Samdkningscentral internet

Virdering av nyttan av trafikinformation X

= Trafikanternas/bilisternas val i trafiken,

Beteendefordndringar pga. erhéllen X
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trafikinformation

Trafikanternas/bilisternas val i trafiken,
Ruttval med RDS-TMC, Strategier for
ruttvalsinformation

Samakningscentral internet

Erforderlig trafikinformation till resenédrer med

sérskilda behov

Sattet att sprida realtidsinformation om aktuellt X

trafiklage —forbattra och utforma indataforsorjning VAK, Videobaserat automatisk

och tekniker for utdata kartlaggningssystem
Samordnade informationssystem for véag-
och kollektivtrafik (Forstudie infor
pilotprojekt)

Behov och effekter av parkeringsrelaterad -

information

Annan fragestéllning &n specificerad i X

ramprojektbeskrivningen.

Mobility management i Sverige

DRUTTEN — Dynamisk trafikinformation
i verkligheten — (vad transportforetag bor
tanka pd vid implementering av en rutt-

och transportplaneringssystem)

Av sammanstéllningen ovan kan man utlésa att projekt inte alls har bedrivits med inriktningen

trafikinformation till resendrer med sirskilda behov. Inte heller har négra projekt bedrivits med

inriktningen behov och effekter av parkeringsrelaterad information. Daremot har négra projekt

genomforts och genomforts vdl, men &r inte relevanta som projekt mot bakgrund av

ramprojektets problembeskrivning. Det &r i sig en fraga om ramprojektets rubrik till fullo speglar

ramprojektets fragestéllningar.
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2.1.4 SMViV:13 IT-stod for oskyddade trafikanter

Bakgrund

Omradet innefattar stod for att minska konflikterna mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter, med och utan funktionshinder. Malsdttningen ar att 6ka tryggheten for oskyddade
trafikanter i olika trafikmiljéer. Genom fler och bittre insatser for oskyddade trafikanter paverkas
ocksd mojligheterna att utnyttja kollektivtrafiken, genom att det blir ldttare och sékrare att ta sig
till och fran hallplatsen.

Forvantat resultat

Forvéintat resultat dr 6kad kunskap om hur informationsteknik kan anvidndas for att hjdlpa
oskyddade trafikanter att pa ett trafiksékrare sétt forflytta sig i miljoer dar motorfordon och
oskyddade trafikanter mots.

Atgirder inom detta ramprojekt kan t ex avse stdd for cyklister att hitta kortaste och sikraste
fardvég, verktyg for att detektera fotgéngare och varna bilister, forbéttrad viglagsinformation
med fokus pd ging- och cykelbanor eller IT-system som syftar till att underldtta for
funktionshindrade att ta sig fram i vigtransportsystemet pa ett enkelt och sikert sétt. I detta ingér
ocksé att definiera vilken information som é&r relevant i de olika fallen.

Maluppfyllelse och nytta

Férre olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter.

Implementering

Malgruppen dr gang- och cykeltrafikanter, med och utan funktionshinder. Malsdttningen &r att

FoU inom omrédet ska utmynna i etablering av nya tjénster inom omradet.

Genomforda projekt

Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)
1 Hjilpmedel for synskadade
1998 65
(96:10043)
2 Fortsatt forskning om  é&ldre
1998-2001 2600
bilforare och RTI
(96:10302)
Ett dr-arbete som har
avbrutits
3 IT-baserad végvisning for cyklister
1998-1999 780
(97:8553)

Ingen rapport, men en
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internet webbsida som

resultat
4 Interaktiv information och vég-
1998-1999 830
visning for cyklister
(97:8940)
Avbruten 1999
5 Kommunikation for okad
2001-2002 985
sikerhet (2000:24360) och
Fas 2 av kommunikation for
okad sikerhet
6 IT-stod for funktionshindrade
2002 475
(2001:2496)
7 Framsyn, (2000:24255)
2001-2002 300+400

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen justerades forsta gangen mellan 1999 och 2000 ars plan. Inforda
fordndringar enligt nedan:
= Redaktionell férdndring vad géiller bakgrundsbeskrivningen.
= Vad giller forviantat resultat s& kompletterades avsnittet med att &dven
information/varning till bilister om oskyddade trafikanters nérvaro skulle behandlas.
Forandringen mellan 2000 och 2001 ars plan éar:
= Avsnittet om bakgrund kompletterades med att lyfta fram dels kunskapsbehovet om vad
giller éldre oskyddade trafikanter och dels behovet av information till sévél fotgéngare
som cyklister om vintervéglagsforhallanden bl.a. med syftet att med erhéllen information
1 storre utstrackning vélja kollektivtrafik vintertid.
Fordandningen mellan 2001 och 2002 érs plan é&r:
= Avsnittet om bakgrund och forvéntat resultat har skrivits om och kunskapen om
oskyddade trafikanters behov av IT —stdd uttrycks lite mera generellt och behovet
kunskaper om vilken typ av information som é&r relevant till olika grupper och i olika
situationer lyfts fram.

Inte nagon av fordndringarna innebér egentligen en fordndring av ramprojektets inriktning i stort.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets gang eller det har varit svart att f4 fram information-

/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sdrskilt granskningsdokument
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upprittats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV 13, IT-stod for
oskyddade trafikanter.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Kunskap om behov av och utformning av stod till | X

cyklister = Kommunikation foér okad sékerhet —
oskyddade trafikanter

Kunskap om behov av och utformning av stod till X

géangtrafikanter = Kommunikation foér okad sékerhet —
oskyddade trafikanter

Kunskap om behov av och utformning av stod till X

funktionshindrade = IT stod for oskyddade trafikanter -
funktionshindrade

Olika gruppers behov av trafikinformation -

Av sammanstéillningen genomférda projekt och kunskapsluckor/kunskaper, som tillforts av
genomforda projekt, kan man utldsa att i princip fyra projekt har genomforts varav ett projekt —
”Aldre bilférare och RTI” pagick under flera &r som dr-arbete. Detta resulterade dock inte i
nagon avhandling eller konkreta delrapporter, som bidrar till att forbéttra kunskaperna om &ldre
bilférare och deras behov av informationstjanster i trafiken.

Man kan konstatera att fa resultat kommit fram inom omradet. Om omradet 4ven framgent anses

viktigt maste mera aktiva insatser till — alltifran att hitta ldmpliga utforare till att folja projekten

under gang, sé att de avkastar resultat.
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2.1.5 SMViV:14 Information for reseplanering

Bakgrund

Trafikanterna har idag svért att jaimfora olika resealternativ. Det beror pa att varje trafikslag
presenteras var for sig och att alternativ till resan séllan presenteras. For att underlétta for
trafikanterna behdvs samordning av information om olika trafikslag (t ex mellan kollektivtrafik
och végtrafik) sa att flera resealternativ kan jimforas. Informationen bor omfatta sivil statisk
information (t ex géllande tidtabell) som realtidsinformation om bilkder eller stérningar i
kollektivtrafik.

Ramprojektet har beroringspunkter med utveckling av information for kollektivtrafikresenérer.
Samordning sker darfor mellan avdelning Viaginformatik och végtrafikledning och avdelning
Kollektiv- och yrkestrafik.

Forvantat resultat

Forvintat resultat dr battre stod till trafikanten for att planera och genomfora resor. I detta
inkluderas #dven att resendrer med sédrskilda behov, sdsom funktionshindrade, ska kunna fa
information som behdvs for deras resande. Med hjilp av béttre information far trafikanten det
underlag som kréavs for att kunna fatta beslut om det mest effektiva resandet, dér kollektivtrafik
ska vara en naturlig del i valet mellan transportslag.

Maluppfyllelse och nytta

Hjalpmedel som kan hjilpa trafikanten att vélja “rétt” transportmedel och minska totala restiden,
vilket ger okad tillgdnglighet i trafiksystemet och mindre miljébelastning.

Implementering

Malgruppen ar Vigverket (som en leverantor av information som behdvs for reseplanering) och
Ovriga samarbetspartners (t ex andra véghallare och kollektivtrafikoperatdrer). Implementering
sker genom att tjinster etableras dar trafikanter kan boka/planera hela sin resa. Tjansterna kan

startas av kommersiella aktorer eller, i vissa fall, pé initiativ av Véagverket.
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Genomforda projekt

Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)
1 Utokad trafikinformation 1997 915

(96:10050)
3 Informationsnitverk mellan 1998-2000 2770

TIC i norden (97:8727)

5 Trafikinformation i| 1998 540
handburna datorer (97:8843)

6 Trafikinformation via VMS 1998 345
(97:8780)
7 Utvérdering av VMS: 1998 240

Analysmetod och tillimpning

(97:8945)

8 Verktyg for hantering av 1998 385

location code

(97:8958)

9 Effekter av interaktivt -2000 2000
infosystem vid storre

infrastrukturobjekt

(97:8992)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen har varit oférdndrad mellan 1997 och 2001. I beskrivningen for 2002
justerades avsnittet om bakgrund, som kortades ned och behovet av realtidsinformation om

bilkoer eller storningar i kollektivtrafiken, sidan av den statiska informationen om exempelvis
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tidtabeller, lyftes fram. Aven avsnittet om forviintat resultat har #ndrats, ddr man lyfte fram
informationsbehovet hos resendrer med sérskilda behov, sasom funktionshindrade och man mera
betonade behovet av kunskaper for ett effektivt resande. Medan i den tidigare beskrivningen
framhdlls behovet av en total reseplanering modell "Hela resan inom kollektivtrafiken” istéllet.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets gang eller det har varit svart att fa fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sarskilt granskningsdokument
upprattats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:14, Information for

reseplanering.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i
ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit till fragestillningen
Kunskap om stdd till trafikanterna att planera och X

genomfora resor 1 form av information som krivs = Trafikinformation i handburna datorer

for att for att kunna fatta beslut om det mest = Utokad information via VMS och projektet
effektiva resandet, dér kollektivtrafik ska vara en Trafikinformation via VMS

naturlig del i valet mellan transportslag. Trafikanten
ska kunna boka/planera hela sin resa. Tjénster ska

kunna startas av kommersiella aktorer.

Kunskap om samordning av information om olika | X
trafikslag  savél statisk (tidtabellsinfo) som = Informationsnitverk mellan TIC i norden
realtidsinformation ska genomforas pd biasta sitt

ska utformas.

Sammanstéllningen ovan visar att det har genomforts projekt med anknytning till existerande
kunskapsluckor. Dock dr flera av projekten tekniska till sin karaktir och tar inte utgdngspunkt i
trafikanternas behov att kunna boka och planera sin resa primért. Projekten med VMS handlar
om att paverka trafikanter beteende under resa och inte som ramprojektets fragestillning som ror
hur trafikanters ska pé bista sétt besluta om resa och fairdmedelsval innan resa.
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2.1.6 SMViV:15 Utdatakanaler

Bakgrund

Malsittningen ar att sprida aktuell trafikinformation till trafikanter pa ett for trafikanten
lattillgdngligt sdtt savil fore resa som under resa. For att den malséttning ska uppnéds maste en
effektiv distribution ske genom de kanaler anvidndarna har tillgang till och distributionen maste

kontinuerligt anpassas till nya kanaler som utvecklas.

For att vi ska fa optimal effekt av den trafikinformation som levereras till trafikanter, &r det av
vital betydelse att anvindaren far information 1 ritt tid, pa ritt plats och via ritt media. Om inte
dessa parametrar dr optimerade kan informationen ge en negativ effekt. Utvecklingen av
informationstekniken gér vildigt fort. Idag lamnar Vigverket information via bl. a. RDS-TMC,
radio och Internet. Information sprids ocksa pé olika sitt via andra aktorer. Nya utdatakanaler
innebér mojligheter till avsevért 6kad méngd information, vilket 6kar behovet av att kunna sovra
information.

Forvantat resultat

Forvintat resultat av ramprojektet dr en kartliggning av mdjliga utdatakanaler (befintliga och
mdjliga inom snar framtid), mdjligheter/begransningar med dessa samt riktlinjer fér anvéndande.

Malupptyllelse och nytta

Ramprojektet bidrar i sig sjélv inte direkt till att uppfylla de trafikpolitiska méalen utan projektet
stottar andra ramprojekt. I kombination med resultat frén &vriga ramprojekt inom
véiginformatikomradet bidrar projektet med effekter som forbéttrar tillgénglighet, trafiksdkerhet
och miljo.

Nér nya typer av information ska goras tillgangliga for trafikanter eller nya kanaler for utdata kan
anviandas ska resultat fran detta ramprojekt kunna anvindas som beslutsunderlag for val av
utdatakanal.

Implementering

Ramprojektet ska leda till ny kunskap om hur trafikinformation i framtiden pa ett bra sétt kan
spridas till trafikanter. Den erhéllna kunskapen ska nyttjas av planerare och utvecklingsansvariga
for att prioritera framtida satsningar och investeringar. Mottagare av resultatet &r ocksa
kommersiella aktérer som i och med att Végverket stottar utvecklingen inom omrédet, har

mojlighet att starta nya tjénster.
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Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)

1 Framkomlighetsinformation pa | 1998-1999 900
farjor (96:10240)

2 Trafikinformation med GSM- | 1998-1999 545
teknik (97:8769)

3 Halkvarnaren 1998-1999 210
(97:9021)

4 FORCE-ECORTIS 1998-1999 800
(97:9733) Del i EU projekt

5 EU-anpassing av RDS-TMC 1998-1999 980

med ritt kvalitet

(97:9737)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen har i princip inte dndrats mellan 1997 och 2002

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att fi fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sdrskilt granskningsdokument
upprittats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:15, Nya utdatakanaler

for trafikinformation.

Slutsatser for ramprojektet

Kunskapsluckor projekt som har bidragit med kunskap
Kunskap om mojliga utdatakanaler (befintliga och X

méjliga inom snar framtid), = Trafikinformation med GSM teknik
mojligheter/begransningar med dessa samt riktlinjer =  EU-anpassning av RDS TMC med
for anvandande. rattkvalitet
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Man kan konstatera att ramprojektets bendmning och fragestillning ar tekniskt orienterad. Bade
nationella och EU-projekt har genomforts kring RDS TMC tjénsten med radion som utdatakanal.
Relativt fa projekt har genomforts inom ramprojektet och diar andra mojliga utdatakanaler har

studerats.
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2.1.7 SMViV:16 Samarbete mellan offentliga och kommersiella
aktorer kring trafikinformation

Bakgrund

Fragan om ”public-private”-samarbete dr mycket intressant och &r en viktig frdga inom
viaginformatikomradet. Det finns en stor potential i att frimja detta samarbete och péd sa sitt
mojliggora att trafikanten far tillgang till ett bredare urval av tjinster.

Viégvisning och trafikinformation &r de omradden dir manga kommersiella foretag bedoms ha
intresse av att utveckla tjanster. For att detta ska fungera behdver vi beskriva behoven och
anvindningen av olika typer av data béttre. Kunskapen behover ocksa forbattras om hur
Vigverket kan stodja kommersiella foretags intressen di dessa ocksd bidrar till att de
transportpolitiska malen uppfylls.

Forvintat resultat

Forvéntat resultat av ramprojektet dr kunskap om behov av, och riktlinjer for, anvindning av vig-
och trafikdata hos kommersiella aktorer, tekniska I8sningar for Overforing av relevant
information samt olika organisationsforslag for hur samarbetet ska ske.

Maluppfyllelse och nytta

For att tjénsten végtrafikledning (dvs. trafikinformation och trafikstyrning/trafikledning) ska
kunna ge de positiva effekter som studier visar 4r mdjliga méste samarbete pé olika sétt etableras
mellan privata och offentliga aktorer.

Implementering

De primidra mottagarna av resultatet &r fOretag som idag utvecklar och formedlar
trafikinformationstjénster eller planerar att etablera sadana tjanster samt Vagverket sjdlva. De ar
viktigt att inte en statlig myndighet startar upp en tjanst som ldmpligen borde startas av
kommersiella aktérer, om staten hérvidlag hdmmar en positiv tillvixt. Déaremot maste
myndigheten bevaka att nya tilldggstjinster inte motverkar véra transportpolitiska mal.
Implementering ska ske genom klart avgrdnsade avtal och Overenskommelser mellan olika
aktorer dir det tydligt framgar vem som gor vad. Den av Vigverkets ledning beslutade strategin

for tillhandahallande av trafikinformation ar en grund for arbetet.
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Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)
1 Nya marknader for kommersiellt 1998 100

utnyttjande av dynamiska data

(97:8746)
2 Anviandning av vég- och 1998-1999 430

trafikdata hos kommersiella
aktorer

(98:6335)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektet bendmndes fran borjan, ” Informationsstrategier for utveckling av kommersiella
tjanster”, men fran &r 2000 har den titeln, ”Samarbete mellan offentliga och kommersiella aktorer
kring trafikinformation”. Ramprojektets innehall reviderades i och med 2002 ars plan, i vilken
avsnittet om “MAluppfyllelse och nytta” dndrats. De tidigare kvantifierade malen vad géller
trafiksdkerhet, miljo, restid och kollektivtrafikens forsening, ersattes en 6vergripande formulering
om fOrutséttningarna for att positiva effekter ska nés. Som forutséttning uppges etableringen av

samarbete mellan privata och offentliga aktorer.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att fi fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sdrskilt granskningsdokument
uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:16, Samarbete mellan

offentliga och kommersiella aktdrer kring trafikinformation.

Slutsatser for ramprojektet

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Kunskap om behov av, och riktlinjer for,
anvindning av védg- och trafikdata hos
kommersiella aktorer, tekniska 16sningar for
overforing av relevant information samt olika
organisationsforslag for hur samarbetet ska kunna
ske.

X
= Anvéndning av vég- och trafikdata hos

kommersiella aktorer

Det genomférda och granskade projektet

bidrar med kunskap om vilka behov néringslivet

har/prioriterar kopplat till transporter och trafikinformation. Dock har inget projekt bedrivits som

handlar om privata aktorers

forutsittningar att

tillhandahalla trafikinformation eller

forutsattningar for samverkan mellan offentliga och privata aktorer.
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2.1.8 SMViV:17 Kommunikation mellan fordon och vigsida -
tillhandahallande av trafikstatusinformation med hjalp av IT i
bilen

Bakgrund

De flesta forsoken att med véginformatiktillimpningar forbéttra transportsystemet avseende
trafiksdkerhet och miljo har inte lyckats, bl. a. beroende pa for hoga infrastrukturkostnader, for
hogt stillda forvantningar pa anviandarnas acceptans och/eller bristande teknik.

Ett exempel pa ett sddant forsok dr projektet Euroscout som drevs i Tyskland i borjan av 90-talet.
Samtliga gator i centrala Berlin utrustades med IR-sdndare. Ett stort antal fordon utrustades med
en billig utrustning som sattes i forbindelse med en central ’navigationsdator”, som optimerade
rutten for samtliga anslutna fordon. Ett foretag bildades (under ledning av Siemens och med
inflytande fran tyska fordonsindustrin) med mal att implementera detta system i hela Tyskland.
Satsningen misslyckades frimst p g a omfattningen av de investeringar som kriavdes for att
montera upp IR-séndare.

Ett annat exempel d4r EU-projektet Socrates som ocksa utvecklade tjansten fordonsnavigering.
Istdllet for ett centralt system som kommunicerade med IR-sdndare utfoérdes ruttplaneringen i en
mer exklusiv dator i fordonet. Aktuell trafikinformation skickades till navigationsdatorn via ett
cellulirt uppbyggt datakommunikationsnist. Aven detta forsdk blev en flopp beroende pé for
hoga kostnader for trafikanten, otillriacklig tradlds datakapacitet och for dalig prestanda i datorn i
fordonet.

I USA forsokte Motorola tillsammans med de delstatliga trafikmyndigheterna i Chicago
genomfora ett faltforsok for dynamisk navigering/trafikledning (Advance). Forsoket omfattade
totalt 4500 fordon. Projektet kraschlandade till f6ljd av utvecklingsproblem och kostnader som
syntes avskridcka de potentiella kunderna.

En av nyckelfragorna for att optimera det jattelika reglersystem som végtrafiken utgor ar att 16sa
problemet med atermatning av hur processen fungerar, d v s att samla trafikdata i realtid fran hela
vagndtet. All erfarenhet inom omradet pekar pa att nuvarande infrastrukturbaserade 16sningar
som exempelvis induktiva slingor inte ar tillrdckliga och dessutom dr oforsvarbart dyra. Samtliga
de projekt som beskrivs enligt ovan avsdg att lata fordonen bidra till trafikdatainsamlingen
genom att sjilva rapportera aktuell framkomlighet, s k “Floating Car Data”. Pa s sétt skulle
dérmed en totalt decentraliserad méatutrustning erhallas.

Nuldage

Merparten av nésta generations fordon kommer sannolikt att bade vara forsedda med mdjligheten
att kommunicera med omvirlden via en dataldnk, samt ha en GPS -mottagare for att bestimma

fordonets position. Det faktum att denna teknik kan forvintas finnas i framtidens bilar
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kombinerat med helt nya mojligheter att sinda data dver mobiltelefonnéten gor att det finns all
anledning att ateruppta tankarna fran de ”gamla” projekten.

I Sverige finns dessutom vérldsledande foretag som besitter den nddvindiga kompetens som
kravs for att astadkomma ett effektivt datautbyte mellan viagsida och fordon. Den kompetens som
finns inom landet omfattar sdvil virldsledande telekomindustri och progressiva operatoérer som
kvalificerad bilindustri.

Forvantat resultat

Genomforande av utvecklings och demonstrationsprojekt som syftar till att realisera system for
optimerad trafikdatainsamling. Malsittningen 4r att med hjilp av systemen 6ka mojligheten att
utova en effektiv vagtrafikledning baserad pa trafikinformation och trafikstyrning.
Maluppfyllelse och nytta

En strategisk statlig satsning pa ett storstadstickande system for trafikdatainsamling och
kommunikation mellan fordon och végsida &r en framgéngsfaktor for manga framtida
tillimpningar och anvindning av IT-teknik i végtransportsystemet. Om staten gar fore och
tillhandahéller en infrastruktur, alternativt paverkar och stddjer implementering av existerande
teknik, kan kommersiella aktdrer starta tjanster och utveckla system som ér till gagn for dkad
trafiksékerhet, battre miljo och dkad tillgdnglighet.

Implementering

Med erfarenhet frén tidigare genomforda utvecklingsprojekt i kombination med dagens
tillgédngliga bredbandiga datakommunikation, accessbarhet via Internet, WAP-teknik etc. bedoms
ramprojektet ha stora mojligheter att astadkomma forvéntat resultat. Fordons- och
telekomindustrin har existerande produkter pd marknaden som idag endast saknar nddvéndig

kvalitativt sdkrad trafikdata.

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen uppdaterades i FoU-planen for 2001-2003 och for planen 2002-2004.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
Négra projekt har inte genomforts mot fragestillningarna i detta ramprojekt.

Slutsatser for ramprojektet

Inga projekt har bidragit med kunskap inom FoU verksamheten. Dock har projektet OPTIS

genomforts inom den l6pande verksamheten med ramprojektets inriktning.
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Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Hur fordonen bidra till trafikdatainsamlingen -
genom att sjélva rapportera aktuell framkomlighet,
s k ”Floating Car Data”.

Genomforande av utvecklings och demonstrations-
projekt som syftar till att realisera system for
optimerad trafikdatainsamling. Mélsdttningen &r att
med hjélp av systemen 6ka mdjligheten att utdva en
effektiv vdgtrafikledning baserad pa
trafikinformation och trafikstyrning.
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2.1.9 SMYViV:18 Fordonsmanovreringsstod - framtidens teknik-
losningar och hur de kan hjilpa foraren att kora trafiksakert

Bakgrund

Ramprojektet omfattar studier av olika former av tekniskt stod for foraren. Det kan handla om
teknik som hjélper foraren att mandvrera fordonet alternativt padminner eller i vissa fall tvingar
foraren att folja trafikregler eller anpassa hastighet och korsdtt pa lampligt sétt till rddande
trafikforhéllandena. I trafiken finns en lang rad situationer dir forarens bedomning och kdrning
kan bli sdkrare genom informationsstod. Sma misstag av foraren kan medfora olyckor med stora
konsekvenser. Exempel pa tillimpningar som studeras é&r farthéllare, avstandshéllare,
hastighetsanpassning till véglag, hastighetsovervakning, oOvervakning av korformiga och
elektroniska korkort.

En grundldggande ansats dr att dverfora géllande trafikregler och trafikuppgifter till fordonet och
gora en trafiksiker presentation till forare under fird. Dessutom kan utvecklingen av in-
formationsteknik for forarstod vara ett sétt att 6ka rorligheten for funktionshindrade. Lésningarna
kriaver stor kompetens om Méinniska-Maskin-Gréanssnitt sd att utformning kan oka forarens
uppmaérksamhet och minska riskerna i trafiken.

Vidare konstateras att interaktion mellan fordonsforare och oskyddade trafikanter leder till ménga
konfliktsituationer. Ny teknik som syftar till att gora fordonsforaren uppméirksam péa oskyddade
trafikanter, eller att hjdlpa oskyddade trafikanter att bli férvarnade om var fordon finns, ar under
utveckling och finns i vissa fall redan etablerad. Det finns behov av att ndrmare undersdka dessa
tekniklosningar och hur de kan vara ett stdd for forare och oskyddade trafikanter.

Forvéantat resultat

Analyser av nya mojligheter til, och behov av, fordonsmandvreringsstdd for
trafiksdkerhetsdndamal samt for funktionshindrades krav och moéjligheter.

Forbéttrad kunskap om effekter av anvindandet av forarstodstillimpningar.

Okad kunskap om ny teknisk utrustning i fordon som automatiskt ger information om vissa
gillande kriterier, exempelvis forarens allménkondition och legala ritt att framfora fordonet.
Funktionsbeskrivningar av system som varnar forare for risker till foljd av véder- och
trafikforhdllanden.

Analyser av ny teknik som forhindrar olyckor i samband med interaktion mellan fordonsforare
och oskyddade trafikanter.

Maluppfyllelse och nytta

Okad kunskap om méjligheter och effekter av forarstdd som kan bereda viig for nya mojligheter
att avsevért forbattra trafiksdkerheten samt samtidigt att stdodja funktionshindrade till okad
rorlighet.

Implementering
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Viktiga mottagare av resultatet dr foretag som utvecklar utrustning i fordon samt vaghallare

sasom kommuner och Vigverkets regioner. Andra mottagare &r transportkdpare och transportdrer

som vill utnyttja IT-teknik for att Oka sin transportkvalitet och sékerstdlla avtalad

trafiksdkerhetsniva

Implementering sker nér stabil teknik finns framme och nir kunskap om effekter dr verifierade.

D4 skapas naturligt efterfragan pa teknik och system.

Nr

Projekt

Genomforandear

Projektbudget (kkr)

Acceptans av skilda
hastighetsanpassningssystem

(97:8887)

1998

495

Fartkollare i Umea-utvidgad forsoks-
och analysverksamhet

(97:8888)

1998

700

Fordjupade analyser av
acceptansfragor kring dynamisk
hastighetsanpassning

(97:8894)

1998-1999

312

Trafiksdkra kommunala transporter —
forsok med elektronisk...

(97:8896)

1998-1999

2345

Vidareutveckling av
fordonsutrustning....

(98:9471)

1998-1999

410

Dynamisk hastighetsanpassning i

kritiska forhallanden

97:8805

1998

385 kkr

System for kontroll av fordonsforares

uppmirksamhet

1998-1999

1550

ITR Intelligenta trafikregler
(2001:2497)

2002

Péagar

450

Granskning och slutsatser
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Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Redaktionella justeringar har skett, men innehallsmissigt ar det inga dndringar.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har det har varit

svart att fa fram information/dokumentation om alternativt har &nnu inte genomforts . For varje granskat

projekt har ett sérskilt granskningsdokument upprittats.

Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i

bilaga, SMViV:18, Fordonsmandvreringsstod - framtidens teknikldsningar och hur de kan hjélpa foraren

att kora trafiksédkert.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med
ramprojektbeskrivningen.

ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

Kunskapsluckor

Projekt som har bidragit med kunskap

Interaktionen mellan fordonsforare och oskyddade

trafikanter
Ny teknisk utrustning i fordon i trafiksikerhetssyfte | X
- behov och mgjligheter = Acceptans av skilda
hastighetsanpassningssystem
= Fordjupade analyser av acceptansfragor
kring dynamisk hastighetsanpassning
Kravspecifikation  for ettt  system  for
forsoksverksamhet
=  Vidareutveckling av fordonsutrustning for
Hastighetsanpassning
= Dynamisk hastighetsanpassning i kritiska
forhallanden
= System for kontroll av fordonsforares
uppmarksamhet
Funktionsbeskrivningar av system som varnar -
forare for risker pga. vader- och trafikforhéllanden
Forarstod for att 6ka rorligheten hos funktions- -
hindrade
MMI — forarstod
Effekter av anvindandet av forarstodstillimpningar | X

=  Fordjupade analyser av acceptansfragor

kring dynamisk hastighetsanpassning
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Av sammanstéllningen framgér att en del omradden saknar projekt. Det géller Interaktion mellan
fordonsforare samt forarstod for att 6ka rorligheten hos funktionshindrade. System som varnar
for risker pga. av trafik och vader finns inom andra ramprogram. MMI for forarstod técks delvis
in av de projekt som tar fram teknisk 16sning for forsoksverksamheten. MMI &r dock inte fokus.
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2.1.10 SMViV:19 Demonstrationsforsok med Intelligent Stod for
Anpassning av hastighet (ISA)

Bakgrund
Projektet baseras pa nollvisionen, forskning kring hastighetens betydelse samt tidigare mindre
forsok. Olika system och tekniska losningar testas. Samtliga system &dr forsta generationens
prototyper. For foraren innebér systemen:
Informerande system - en lampa blinkar och en ljudsignal hors nér hastighetsgransen overtrads.
Foraren far via en display i bilen veta gillande hastighet.
Aktivt stodjande system, s.k. “aktiv gaspedal”. Nar foraren forsoker kora fortare dn hogsta
tillatna hastighet aktiveras ett 14tt motstand i gaspedalen. Néar situationen kriver det kan foraren
koppla ur systemet genom att trampa lite hardare pa gaspedalen, s.k. ’kickdown-funktion”.
Kvalitetssikrande system. Informerande system med uppfoljningsmdjlighet som kommer att
testas pd kommunalt upphandlade transporter, t ex skolskjutsar och fardtjanst och avser att ge
underlag for kvalitetssakring.
Bilen vet var den befinner sig med hjilp av markbundna sdndare som kommunicerar hastigheten
till bilarna samt GPS och digital karta.
De trafikgrupper som ingar i forsdken dr privatpersoner och yrkestrafikanter, bdde i privat
verksamhet och offentlig forvaltning inklusive kollektivtrafikfordon.
De fyra forsoksorterna i ISAprojektet &r Umed, Borldnge, Lidkoping och Lund. Kommunernas
intresse grundar sig pad deras arbete med Okad trafiksékerhet samt strdvan efter att hitta nya
16sningar som kan vara ett bra alternativ eller komplement till traditionella hastighetsddmpande
atgarder, sdsom fartgupp, blomlador etc.
Forvantat resultat
Forbattrad kunskap om lamplig teknik for hastighetsanpassningssystem samt:
=  Ge kunskap om ISA-systemens effekter med avseende pé trafiksdkerhet.
= Utveckla kunnande kring miljoeffekter fran tillimpad hastighetsanpassning (buller,
avgaser etc.).
= Utrona hur framkomligheten péverkas.
=  Ge kunskap om hinder och mgjligheter vid ett generellt inférande.
= Fungera som en katalysator for skapandet av en marknad for hastighetsanpassnings-
system.
= Bygga upp kunskap om olika trafikantkategoriers syn p&d ISA-konceptet och vad som
krdvs (incitament m.m.) for att 6ka anvindningen och dirmed forstirka sdkerhets-
effekterna.
=  Utveckla synen p& hastighetsanpassningssystem som en del av en integrerad

véaginformatikmiljo.
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= [ detalj utreda ansvarsforhallanden mellan bestéllare och tjénsteleverantdr och/eller
produktleverantor (egentligen vagoperatdr och fordonsindustri) infor ett storre inférande
efter ar 2001.

= Utveckla medvetenheten kring trafiksdkerhet och kunnandet kring trafiksédkerhetseffekter
av hastighetsanpassningssystem.

=  Bygga upp svensk kompetens och utveckla ny teknik av potentiell industriell betydelse.

Maluppfyllelse och nytta

Den priméra nyttan med att genomfora ett storskaligt forsok med hastighetsanpassningssystem &r
att skapa ett engagemang, en delaktighet samt initiera positiva drivkrafter i kommuner som &r
aktiva inom trafiksidkerhetsomradet. Forsoket blir en del i en inférandestrategi. Roller och ansvar
kommer att kunna utvecklas, tekniska system kan testas med avseende pa anvdndaracceptans och
intresse, trafikala effekter kan métas och debatten om hastigheter och trafiksdkerhet kan fa
ytterligare bréinsle. Dessutom forbereds aktorerna, som industri, myndigheter och andra
intresserade kommuner, pa kommande krav pa och efterfragan av IT i trafiken

Implementering

Viktiga mottagare av resultat dr foretag som utvecklar utrustning i fordon samt vaghallare
(kommuner och Végverkets regioner). Andra mottagare &r transportkopare och transportérer som
vill utnyttja teknik for att kontrollera transportkvalitet.

Gemensamt for ISA-systemen som anvénds i forsoken dr att de prototyper. Om ISA-forsoken,
efter genomfort ramprojekt, befdster de hogt stdllda forvintningarna 1 termer av
anvéandaracceptans och forbéttrad trafiksdkerhet kommer industrin 1 framtiden 16sa integreringen
av ISA-system i fordonen. En forutséttning dr att nddvéndig infrastruktur, Nationell Digital

Vigdatabas (NVDB), finns tillginglig.
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Nr Projekt Genomforande ar | Projektbudget
(kkr)

1 ISA Storskaligt forsok med 1999-2002 87900 (Inkl 2100
hastighetsanpassning drift 2002)
(99:1098)

2 Acceptans av skilda 675
hastighetsanpassningssystem -
slutkontrollmiitning ISA
(2001:24996)

3 ITS-labb, basresurser for tester och Péagér 150
fullskaleforsok inom ITS-omradet
(2001:25046)

4 Utvirdering och demonstration av Pagar 482
sakerhetseffekter av viginformatik

5 Riks-ISA, forsok med rikstickande Pagar 1265
intelligent hastighetsanpassning
(2001:24892)

6 Smart fart i Umea 2002 Péagér 815
(2001:24898)

7 ISA/Lidképing, utokat forsok med ISA 2002 - 2003 802

(2001:28948)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
En fordndring sker i FoU-plan &ren 2000-2002. Fram till dess har arbete pagétt med att definiera

hur ett storskaligt forsok kan ga till. Det blir ett regeringsuppdrag till Vagverket att genomfora ett

storskaligt forsok. FoU-planerna fran 2000 baseras pé nollvisionen och de projektresultat man

fatt fram.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

dnnu inte avslutats. For varje granskat projekt har ett sirskilt granskningsdokument upprittats.
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Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:19, Demonstrationsférsék med

Intelligent Stéd for Anpassning av hastighet (ISA) .

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i
ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap
ISA-systems effekter pa trafiksikerhet X

= [SA Storskaligt forsok med hastighets-

anpasssning

ISA-systems effekter pa miljo X

= ISA storskaligt forsok med HA
ISA och framkomlighet X

= ISA Storskaligt forsok med HA
Genomforandeaspekter X  (Rekommendation infor fortsatta diskussioner

oh introduktion)

= ISA Storskaligt forsok med HA

Trafikanters syn pa ISA-konceptet X

= [SA Storskaligt forsok med HA

=  [SA Lidkoping — utokat forsok med ISA

= Acceptans av skilda
hastighetsanpassningssystem —

slutkontrollmétning ISA

ISA som en integrerad vaginformatikmiljo -

Utvecklingsmojligheter for svensk teknik for -

dynamisk hastighetsanpassning

De avslutade projekten tacker inte alla kunskapsluckor. Sannolikt ticks de in av de som &nnu inte
avslutats. Ramprojektet har av naturliga skdl dominerats av det storskaliga forsoket

(regeringsuppdrag) och det blev ddrmed heller inte utrymme for nya forrdn detta var avslutat.
Det storskaliga forsdket har resulterat i ett stort kunskapsunderlag kring trafiksdkerhet och

hastighetsproblemet samt HA teknikens potential. Detta utgor i sin tur god grund for fortsatta

overvdganden kring inférande.
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2.1.11 SMViV:20 Automatiska och Integrerade betalsystem

Bakgrund

Ekonomiska styrmedel &dr bland de effektivaste sdtten att paverka trafiken och att bittre utnyttja
vigens kapacitet, bl.a. for att komma till ratta med trangsel och lokala miljoproblem. Vidare kan
betalningsrutiner effektiviseras genom nya samordnade system for trafik, parkering och
kollektivtrafik. Debatten har emellertid varit livlig om olika betalningsldsningar och avgifter i
végtrafiksystemet. Eftersom detta omrade ar kontroversiellt dr det oerhdrt viktigt att Vagverket
har gedigen kunskap inom omradet.

Utvecklingen av betalsystem har lett fram till att svensk industri har en mycket framskjuten plats
ndr det giller elektroniska biltullar. Lésningar finns for avgiftsupptagning utan att péaverka
trafikfléde. Denna utveckling bor foljas upp genom FoU om tekniska 16sningar for road pricing,
miljoavgifter, samt integrerade system for betalning av parkering och kollektivtrafik. Inriktningen
bor vara att Sverige ska bibehélla sin framskjutna plats inom omrédet.

Viktigast ar att utveckla koncept for automatisk avgiftsupptagning som har hog acceptans hos
allménheten, foretag och beslutsfattare. Systemutvecklingen bor goras sa generell att avgift kan
tas ut effektivt, sékert och utan intrdng i den personliga integriteten oberoende av prisnivd och
vilket trafikpolitiskt syfte man vill uppnd med avgiften. Det &r speciellt angeléget att klargora
acceptansen av vigavgiftssystem och hur dess utformning hinger samman med faktorer som
trafikforhallanden, forvéntad trafikokning, finansieringslédge, samspel mellan beslutsfattare pa
lokal och nationell nivd, mediareaktioner, lobbygrupperingar m.m. Utveckling av
kommunikations- och positioneringssystem for att bestimma pris i forhallande till vdg- och/eller
trafikdata ingar ocksa i omradet.

I detta avseende finns det en ndra koppling mellan hur betalsystemen ska utformas och vad som
ar tekniskt mojligt vid varje tidpunkt. Det ar darfor viktigt att olika teknikers egenskaper
tydliggdrs och presenteras pa ett sitt som gor det mojligt for beslutsfattare att ta del av
kunskapen. Det dr dven vésentligt att medverka till att tekniska standard etableras for olika
tekniker. Betalsystem i trafiksektorn kénnetecknas av en mycket stor miangd transaktioner som
ska hanteras under kort tid och med stor flexibilitet och sékerhet. I detta avseende bor en
samordning sokas med transportféretag och banker.

Forvantat resultat

Teoretiskt starkt forankrade koncept for automatisk avgiftsupptagning. Kunskap om metoder att
ta ut avgift for olika dndamal i vigtrafiken. Kunskap om hur utformningen av vigavgiftssystem
paverkar acceptansen och hur denna péverkas av den politiska processen i samband med
introduktion och inférande av avgiftssystem. Integrerade l6sningar for betalning i

vagtransportsystemet.
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Maluppfyllelse och nytta

Nyttan av resultatet dr att Vagverket kan tillhandahélla vil forankrade och accepterade redskap
som mojliggor effektivare styrning av trafiken mot de transportpolitiska mélen.
Implementering

Mottagare av det forviantade resultatet dr i forsta hand kommuner som vill 6ka sin kunskap om
hur avgiftsupptagning kan anviandas som styrmedel och vilken teknik det finns for att ta upp
avgifter. Mottagare dr dven de kommuner och kollektivtrafikhuvudméin som planerar for
integrerade betalsystem for exempelvis parkering och kollektivtrafik.

Ansvariga for implementering dr Vigverkets regioner och kommuner som vill implementera nya

betalsystem.

Nr Projekt Genomforande ar Projektbudget (kkr)

1 SLTF:s samordnade 1998-1999 3100
kollektivtrafikkort
(97:8708)

2 PATS, Prisacceptans inom 1999-2000 480
transportsektorn
(98:2648)

3 PRIMA, Pricing measures 1999-2000 437
Acceptance
(98:2759)

4 BESTYR, Betalning av 1998?-2000 840

miljostyrande bilavgifter

(98:9274)

5 PRESS, Vigavgifter for minskad 1999-2000 564
energiforbrukning och béttre miljo

(98:9599)
6 PROGRESS (2000:10239) 2002 1470
7 Europeisk samordning av vagavgifter | 2002 90
for tunga landtransporter Pagar
8 Integration av  betalsystem  for | 2002 522

parkering och vigavgifter -forsok och | Pagar

demonstration
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9 SMARTIC-Stockholm/Mélardalen 2002 250
Traffic Information Concept Pagér
10 Bilisters vérdering av starttidpunkt 2002 50
Pégar
11 Fordelningseffekter av vigavgifter 2002 487
Pagar

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektets bendmning, ”Automatiska och integrerade betalsystem” har inte dndrats, dock har
sifferbeteckningen varierat ndgot. 1 de senare FoU-planerna har sifferbeteckningen varit
SMViV:20.

Sjdlva innehéllet har &ndrats vid tv4 tillfallen. I FoU-planen for 1999-2001, utokade skrivningen i
avsnittet, "Forviantat resultat” med behovet av kunskap om hur utformningen av vigavgiftssystem
paverkar acceptansen och hur denna péaverkas av den politiska processen i samband med
introduktion och inférande av avgiftssystem. I FoU-planen for 2002-2004, tillkom avsnittet,
”Utvardering”, se skrivning ovan.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
Samtliga projekt har granskats i tabellen ovan fram till ar 2002. Se bilaga,”SMViV:20”.
For projekten som startades 2002 foreligger 4nnu inget dokumenterat resultat.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat en rad fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Forankrade koncept for automatisk | -

avgiftsupptagning

Kunskap om metoder for att ta ut avgift for olika | X

andamal =  Press
Kunskap om utformning av vigavgiftssystem
paverkar acceptansen och hur denna péaverkas av | X

den politiska processen i samband med introduktion =  Bestyr,
och inforande av avgiftssystem
=  Pats,

Integrerade 16sningar for betalning X

SLTF, Samordnade kollektivtrafikkort
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Av sammanstéllningen ovan kan man se att aterstdende kunskapslucka &r utvecklings- alternativt

demonstrationsprojekt vad géller férankrade koncept for automatisk avgiftsupptagning.

Samtliga projekt har genomforts enligt specifikation i projektbeskrivningarna. [ princip har
samtliga projekt resulterat i O0kad kunskap, tekniska specifikationer/koncept for att stodja
implementering av styrande vigavgifter eller integrerade 16sningar for betalning som underlattar

kollektivt resande.
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2.1.12 SMViV:21 Grundlaggande strukturer for hantering av vag- och
trafikdata

Bakgrund

Att fora in modern informationsteknologi i vigtransportsystemet kraver utover grunddata i sig,
dven tillgangen till — och gemensam anvéndning av — specifikationer, modeller, regelverk och
granssnitt. Idag finns det en mingd olika icke kompatibla 16sningar for att hantera véig- och
trafikdata.

Inom Vigverket har en ny grundliggande vignétsmodell bendmnd VigMod tagits fram. Men for
att kunna f4 ut nagra effekter i olika verksamheter av denna infrastruktur behdvs vidare
utvecklingsarbete inom detta omrade. Modellen behover till viss del vidareutvecklas och forfinas
men framforallt maste den nya vignédtsmodellen kopplas mot alla de olika modeller som anvénds
for att hantera data inom végtransportsystemet. Exempel pd sddana modeller dr befintliga
vignitsmodeller, prognosmodeller, effektberdkningsmodeller, trafikmodeller for styrning av
trafik, men dven modeller for att beskriva savél dynamiska data som utformningen av végen i
olika produktmodeller. Kopplingar mot andra typer av geografisk information behdver ocksa
utvecklas.

Den nérmaste utvecklingen bor koncentreras pa att ta fram ovan ndmnda kopplingar. For att detta
ska uppnas behover vi ha en béttre sammantagen kunskap om de olika verksamhetsomradenas
behov och hur de utnyttjar och vill utnyttja olika typer av végrelaterade data.

Forvéantat resultat

Forvintat resultat av ramprojektet ar:

Beskrivningar av hur olika verksamheter hanterar vdgdata idag samt vilka krav de har pa
hanteringen i framtiden.

En komplettering av den nya végnitsmodellen, VigMod. Exempel pa detta dr funktionalitet for
att hantera flera detaljeringsnivaer och flera olika transportnét.

Framtagna kopplingar mellan den nya végnéitsmodellen och prioriterade anvindningsomraden
inom omradena viginformatik, vdghallning och 6vergripande planering.

Kartldggning av pégaende standardiseringsarbeten inom omradet béde nationellt och
internationellt som underlag till en nationell strategi inom aktuellt standardiseringsomrade
Framtagna resultat behover positioneras i en gemensam systemarkitektur

Maluppfyllelse och nytta

Tillgéng till data i digital form beskrivande hela vignitet dr avgorande for att uppna de mal som
ir satta inom olika sektorsomraden. Detta géller inte minst véginformatik, dir manga
tillimpningar helt dr beroende av tillgang till digitala vigbeskrivande data. For att kunna anvénda

befintliga grunddata pa ett rationellt sétt krdvs enhetliga strukturer enligt ovan. Dessa har dérfor, i
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storre eller mindre grad, direkt eller indirekt betydelse for utvecklingen inom samtliga mal-
omréden.

Anviandningsomraden for vig- och trafikdata finns i flertalet verksamheter med anknytning till
vagtransportsektorn, sdsom stod i trafikprocessen, samverkan i trafikpolitiken, stod till
samhéllsplanering och stod till vdghallning. Delegationen for Transporttelematik redovisar
nationella och internationella studier som visar att transportinformatikatgirder i manga fall ar
kostnadseffektiva i relation till andra trafikpolitiska atgérder. Delegationen gor bedémningen att
ett nytt synsitt 4r pd vég in i trafikpolitiken och att det mojliggors av informationsteknik. Detta
synsétt innebér att befintlig infrastruktur ska nyttjas effektivare med hjilp av de nya medel som
star till buds.

Vigverket kommer dérfor, i takt med att modeller och metoder for detta utvecklas, att jamfora
investeringar i viginformatikatgédrder med investeringar i vigbyggnation samt jadmfora drift- och
underhéllsatgérder av viginformatikanldggningar och erforderliga informationssystem — digital
infrastruktur — med drift- och underhéllsatgarder pa vig.

Den ovan ndmnda grundstrukturen kommer att utgéra en gemensam grund for tillimpningar och
data som relateras till vignéatet savél for sdidana behov som redan dr kidnda som till sédana som
idag &r okdnda och som dérfor inte kan Overblickas. Sammantaget innebdr det att den
trafikpolitiska betydelsen i huvudsak ar indirekt. Utvardering av resultatet kommer att kunna
gbras genom att se hur manga verksamheters tillimpningar som kommer att anvdnda projektets
resultat.

Implementering

Resultatet av detta ramprojekt ska anvéndas av alla som har behov av att relatera data till ett
vagnit. Nedan foljer ett antal exempel pa verksamheter som speglar hela livscykeln for vignitet,
och dir vignatsmodellen anvénds pé en rad olika sétt.

analys: olyckor, miljokonsekvenser, tillstdndsanalys, trafiksimulering

planering: trafiksikerhetsarbete, drift/underhall, upphandling, planering av nya végar
myndighetsutévning: arbetsplaner, (tillfillig). avstingning/bruttoviktsnedsittning, dispenser
styrning: projektledning, trafikstyrning, transportplanering, navigering

operativt genomforande: drift- och underhéllsatgérder, byggnadsarbete

resultatuppfoljning: kvalitet, kvantitet, ekonomi, resursétgang

I alla dessa verksamheter &r information om végnétet och végnitsanknutna informationsobjekt
viktiga grundstenar. Resultatet av projektet innebér forutséttningar for ett béttre flode av data, att

data endast behover fangas en géng och sedan kan anvindas av flera verksamheter.
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Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)
1 URMOD —Utvecklingsramverk for | 1998-2000 1200 (700+500)
hantering av Tk 126
(98:10041)
2 TK 126 Vég- och 1998 180
jamvagsinformation Standardiseringsarbete
3 Vigmod i VST 2002 1500
Pégar

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektbeskrivningen har successivt fordndrats under é&ren. Fran borjan handlade
ramprojektet om sjdlva vigniatsmodellens utveckling. I 2002 —ar plan fokusera avsnitten om
”Forvantat resultat” och ”"Maluppfyllelse och nytta” pa vidareutvecklingen av vignitsmodellen
VigMod:s kopplingar mot andra modeller; modeller for viginformatik, modeller i vighallningen
och modeller for den 6vergripande planeringen. Dar man ocksa tar upp viagniatsmodellens roll i

gemensam systemarkitektur.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets gang eller det har varit svart att fa fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sarskilt granskningsdokument
uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:21, Grundliggande

strukturer for hantering av vig- och trafikdata.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestdllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap
Forutséttningarna for en grundlaggande X
vagnatsmodell som kan anvéndas savél inom URMOD

Viagverket som i andra organisationer

Verifiering av den nya végnitsmodellen -
- en sammanstillning behdver tas fram som
beskriver hur olika verksamheter hanterar viagdata
idag samt vilka krav de har pa hanteringen i

framtiden.

Beskrivning av processerna for dataflodet - vigdata | -

inom flera verksamhetsomraden
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Koppling till nationell och internationell -

standardiseringsarbete

Sammanstillningen visar pa aterstiende kunskapsluckor, dock har dessa fragestillningar
hanterats inom ramen for Vigverkets projekt Nationell Vigdatabas (NVDB), som inte har
finansierats via forskningsanslag. URMOD projektet har tagit fram en forenklad vignatsmodell
som sen har vidareutvecklats i NVDB - projektet.
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2.1.13 SMViV:22 Forsoks- och demonstrationsverksamhet for
hanteringen av vig- och trafikdata

Bakgrund

Den bakgrund som beskrivs for ramprojekt 21 Grundldggande strukturer ar tillimpbar dven for
detta ramprojekt.

For ovrigt géller att nir en ny gemensam grundstruktur for hantering av véig- och trafikdata ska
utvecklas och driftsittas sa kan detta arbete inte enbart bedrivas med hjélp av teoretiska metoder.
Praktiska erfarenheter maste tillforas fran forsdks- och demonstrationsverksamhet, detta for att ge
en mer stabil grund att st pa i utvecklingsarbetet. Ytterligare en fordel med det beskrivna
angreppssattet ar att det ger forutsittningar for ett aktivt engagemang fran flera parter.

Ett annat omrade dir det finns en stor effektiviseringspotential som bor tas tillvara dr inom
omradet dataforsorjning. Har géller det savil rent praktiska metoder for datafingst som formerna
for en effektiv dataforsorjningsprocess som i sig har kopplingar till organisatoriska
fragestillningar. En grundldggande tes i detta arbete ska vara principen om att data i s stor
utstrickning som mojligt ska byggas upp och ajourhéllas genom registrering vid kéllan.
Ytterligare aspekter som behover fordjupas ér organisatoriska och legala aspekter for samverkan
ndr det giller grundliggande strukturer for informationshantering. Forsoks- och
demonstrationsverksamhet behover ocksa bedrivas for att utgéra underlag vid bedémningen av
effekterna inom olika verksamhetsomraden.

Forvéantat resultat

Via demonstrationer och forsok i praktiskt verksamhet

fa battre kunskap om vilka krav som ska stéllas pa de grundldggande strukturerna samt att
verifiera dessa.

ta fram forslag pa atgarder som kan dstadkomma effektivare dataférsorjning.

ta fram forslag pa insatser som kan hoja effekterna av ovanstdende insatser savél internt
Vigverket som externt. Effekterna ska relateras till Vagverkets 6vergripande mal och/eller
reformmal och visa p& goda exempel

Maluppfyllelse och nytta

Detta ramprojekt har en stodjande och verifierande roll till ramprojekt 21 Grundlédggande
strukturer. Det innebér att den méluppfyllelse och nytta som finns beskrivna for ramprojekt 21
dven ar tillampbara for ramprojekt 22.

Dessutom kommer ramprojektet att utgora en grund for inférande av nya metoder i
dataforsorjningsprocessen och for inférande av nya tekniker inom olika verksamhetsomraden
som nyttjar vig- och trafikdata. Sammantaget innebér det att hanteringen av vig- och trafikdata

effektiviseras och att vi kan fa storre effekter av de insatser som satsas.
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Implementering

Resultatet av detta ramprojekt ska anvdndas av alla som har behov av att relatera data till ett
vagndt. Nedan foljer ett antal exempel pa verksamheter som speglar hela livscykeln for vignatet,
och dir vignatsmodellen anvénds pé en rad olika sétt.

Analys: lyckor, miljokonsekvenser, tillstaindsanalys, trafiksimulering

planering: trafiksékerhetsarbete, drift/underhéll, upphandling, planering av nya vigar
myndighetsutévning: arbetsplaner, (tillfillig) avstingning/bruttoviktsnedséttning, dispenser
styrning: projektledning, trafikstyrning, transportplanering, navigering

operativt genomforande: drift- och underhéllsatgirder, byggnadsarbete
resultatuppfoljning: kvalitet, kvantitet, ekonomi, resursitgang

I alla dessa verksamheter &r information om vignétet och vignatsanknutna informationsobjekt
viktiga grundstenar. Resultatet av projektet innebdr att man far ett battre flode av data och data

behover endast fingas en gang och kan sedan anvindas av flera verksamheter.

Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)

1 Informationsutbyte av 1998-2000 2050
trafikrelaterad information

(97:8764)

2 NVDB Pilotverksamhet i Borléinge | 1998 370
kommun

(98:6337)

3 Kommunala tillimpningar av 1998-1999 590
NVDB

(98:6342)

4 Anvindning av Nationell vigdatabas | 2002 200
(NVDB) i Varmland

(2001:2509)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Ramprojektbeskrivningen har i princip inte dndrats under perioden. Endast smérre justeringar av

redaktionell karaktar har forts in.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets gang eller det har varit svart att f& fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sdrskilt granskningsdokument
uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:22, Forsoks- och

demonstrationsverksamhet som underlag for en utvecklad vignatsmodell.
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Slutsatser for ramprojektet

De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor

Projekt som har bidragit med kunskap

Erfarenheter fran forsoks- och

demonstrationsverksamhet, for att ge en mer stabil

X

NVDB Pilotverksamhet i Borlédnge

grund att sta pa i utvecklingsarbetet av kommun
vagnidtsmodellen.
Atgirder som kan 4stadkomma effektivare | X
dataforsorjning. = Informationsutbyte av trafikrelaterad
information
= Kommunala tillimpningar av NVDB
= NVDB Pilotverksamhet i Borldnge
kommun
Organisatoriska och legala aspekter for samverkan e
nér det géller grundlaggande strukturer for *» Informationsutbyte av trafikrelaterad

informationshantering.

information

Sammanstéllningen visar att projekt har genomforts sd att identifierade kunskapsluckor-

/fragestéllningar ska kunna besvaras. Projekten kan sidgas vara centrala for etableringen av den

Nationella Vigdatabasen, NVDB.
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2.1.14 SMViV:23 Overvakning i vigtransportsystemet -
incidentdetektering och datainsamling

Bakgrund

Prioriterade omraden inom vigtrafikledning syftar till att gora végtrafiken effektivare, sikrare
och i battre balans med miljon. Vilken eller vilka av effekterna som kommer att dominera, &r
avhingigt av vald styrstrategi, dvs. hur styrningen och vigtrafikledningen optimeras. Aktiva
vagtrafikledningsatgirder kréver heltickande system for 6vervakning av trafiken for att kunna
forse trafikledningscentralen med aktuella uppgifter om den raddande trafiksituationen, fléden,
hastigheter, klimatparametrar, eventuella storningar, uppgifter om trafikslag och dar det é&r

relevant, 6verblick 6ver farliga godstransporter.

Ett stort problem &r stérningsidentifiering bade i tdtorter och pa glest trafikerade véigar samt
konsekvensbedomning for val av insatsatgirder i storre tdtorter. Detta problem och bristande
samordning mellan olika intressenter som kan samla in information ger bristande

informationskvalitet.

Ett annat omrade som identifierats som intressant dr overvaknings-, sdkerhets- och larmsystem
som exempelvis kan anvindas vid lokalisering av var en trafikolycka skett pé ett glest trafikerat

vagnat.

Datainsamling och detektering av trafik kan ske med allt ifr&n fasta rdknepunkter pd kénsliga
vagavsnitt och i trafiksignaler till speciellt utrustade métfordon. Insamlad data maste i vissa fall
sedan bearbetas med exempelvis trafikmodeller for att mojliggéra atgirder i végtransport-
systemet. Atgirderna kan vara av informativ karaktir, rekommenderande och forviintas leda till
att trafiken “sjélvorganiserar sig”, eller av mera styrande karaktir om det visar sig nddvandigt for
att erhalla nodvindig effekt. Denna 6vervakning, information och styrning kréver insamling av
trafikdata till exempelvis regionala végtrafikcentraler. Detektering och datainsamling om trafiken
och trafikrelaterade parametrar samt bearbetning av dessa dr en grundliggande forutséttning for

utvecklingen av vigtransportsystemet och utvecklingen av viginformatik i Sverige.

Forvantat resultat

Beskrivning av ett heltickande system for detektering och datainsamling i trafiken, for att
tillgodose behov for trafikstyrningstillimpningar och for trafikinformation till trafikanterna. Inom
godstransportomradet ska kunskapen, om vilka vig- och trafikdata som foretagen behdver for
effektivare planering av godstransporter forbéttras. Vidare maste system for effektivare och
sdkrare rapportering av framkomlighetshinder sdsom bérighet vid tjallossning, vigarbeten m.m.

utvecklas.
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Ramprojektets resultat ska stotta funktioner och tillimpningar som utvecklas inom omradena
trafikstyrning, trafikantinformation och végvisning samt forarstod och fordonsbaserad

vaginformatik.

Maluppfyllelse och nytta

Resultatet av ramprojektet ska ligga till grund for den pagidende uppbyggnaden av infrastruktur
for viaginformatik 1 Sverige. God kunskap om aktuellt trafikldge, miljopaverkan och
vaderleksberoende parametrar dr en forutsdttning for att i ndsta skede styra trafik, ge god
trafikinformation eller planera vighallningsatgarder. Ramprojektet stottar samtliga trafikpolitiska

mal med speciell betoning pa tillginglighet.
Implementering

Mottagare av resultatet dr i forsta hand Viagverkets trafikledningscentraler men dven nuvarande
samarbetspartners (Kommunala centraler, SOS, polisen) och blivande (kollektivtrafikoperatorer)

samt andra lander 1 Norden.

Mottagare av resultat dr dels internt inom Végverket for att forbittra de tjdnster som
tillhandahaélls till godstransportforetag och dels de véighéllare och myndigheter som ansvarar for

kontroll av farligt gods.

Ansvarig for att information om FoU-resultaten sprids och finns tillgdnglig for resultatansvariga

ar utvecklingsansvarig inom omréadet.
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Projekt

Genomforandear

Projektbudget (kkr)

A.D.O.T — Automatisk
detaktering av oskyddade
trafikanter

(97:8753)

1998

150

DETEKT Detektering av trafik i
trafiksignaler

(97:8754)

1998-1999

900

PROBE (97:8762)

1999

375

TRENDS, traffic Engineering
Network Data Services

(97:8767)

1998

105

Registrering och 6vervakning av
biltransport med farligt gods
(97:8804)

1998-2000

2200

Fordonsklassificering i realtid i
trafiksignalsystem

(97:8879)

1998

500

Trafikdetektering med hjilp av
axeldetektor inmonterad i
vigbanan

(97:8890)

1998-1999

500 /750 ??

FLC-baserat transpondersystem
for overforing...-forstudie

(98:6339)

1998

200

ROUTER X — Telematic services
for transport systems

(98:6340)

1998-1999

715

10

Fargo 11

2002

400
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Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektbeskrivningen har inte dndrats under perioden.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att fi fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sérskilt granskningsdokument

uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i

bilaga, SMViV:23, Overvakning av vigtransportsystemet — incidentdetektering och data-

insamling.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i
ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit till fragestillningen
Kunskap om system for detektering och X

datainsamling for trafikstyrnings- och = DETEKT

trafikinformationséndamal =  Trafikdetektering med axeldetektor

inmonterad i vdgbanan

=  Fargo — Registrering och dvervakning av
biltransport med farligt gods

=  Fordonsklassificering i realtid i
trafiksignalsystem

=  FLC baserat transpondersystem for
overforing av information till fordon samt
FLC baserad sensorteknologi for
trafikflodesanalys

Kunskap om system som foretag behover for | X
godstransportplanering = ROUTER X Telematic services for
transport systems

Kunskap om system for rapportering av -
framkomlighetshinder, (barighet vid tjallossning,
végarbeten, mm)

Annat X
= AD.OT - Automatisk detektering av
oskyddade trafikanter

Av sammanstéillningen ovan kan man se att &terstiende kunskapslucka ror system for
rapportering av framkomlighetshinder sdsom barighet vid tjdllossning, vigarbeten, mm.

Projektet A.D.O.T, fokuserar pa tekniker for att forbittra oskyddade trafikanters sidkerhet.
Genomgangen av detekteringstekniker for olika situationer dér trafikanter kan behdva identifieras
ar viktig. Projektet har genomfort intentionerna enligt projektbeskrivningen och tillfor vérdefulla
kunskaper vad géller detektering av oskyddade trafikanter, men projektet utgor inte en pusselbit i

detta ramprojekt. FLC - projektet har undersokt teknik for kommunikation mellan fordon och
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véigsida — for att kunna formedla trafikrelaterad information fran végsida till forare i fordon.
Projektet har genomforts enligt projektbeskrivningen, men é&r inte relevant under detta

ramprojekt.
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2.1.15 SMViV:24 Systemstruktur for trafikinformation, forbittrade
informationsdatabaser samt operatorsgrinssnitt

Bakgrund

For att kunna utnyttja vig- och trafikdata effektivt maste det finnas gemensamma definitioner for
olika typer av data och enhetliga system for datautbyte. Om man ska kunna fora in
informationsteknologi inom transportomradet &r &ven utvecklingen av teknisk infrastruktur av
strategiskt mycket stor betydelse. Hanteringen av informationen dr en del av denna infrastruktur.
Det finns en méngd olika I6sningar for insamling, modellering, anvindning och utbyte av
lagesbunden information. Under flera ar har informationssystem, TRISS, for hantering av
lagesbunden trafikinformation utvecklats for att Véigverkets trafikantinformationscentraler pa ett
effektivt sitt ska kunna ta emot, bearbeta och vidarebefordra relevant information. TRISS-
systemet har det senaste aret forfinats allt mer for att passa olika behov och syften. Kunskaper
saknas nir det géller utformning av anvindargrinssnitt och processer for kvalitetssikring av
information for den hér typen av system. Dessutom behdvs en genomgang for att definiera hur
TRISS kan samverka med andra informationssystem inom Végverket eller hos andra aktorer. En

systemstruktur bor tas fram for system som hanterar viag- och trafikdata.
Forvantat resultat

Ramprojektet ska bl.a. stotta omradena trafikstyrning och trafikantinformation med en effektiv
och kvalitetssékrad informationsinfrastruktur. For detta krévs en tydlig beskrivning av datafléden
och kvalitetssidkringsprocesser samt en systemarkitektur som beskriver rollerna och samverkan

mellan olika system som hanterar véig- och trafikdata.

Dessutom bor resultatet innehalla en beskrivning av principer for anvéndargrinssnitt och

kvalitetssdkringsprocesser som anvéinds inom omrédet trafikstyrning och trafikantinformation.
Maluppfyllelse och nytta

Bittre utnyttjande av redan gjorda investeringar i vig- och trafikdatasystem inom Vigverket och
hos andra aktorer eftersom systemen kan samverka effektivare. Kvalitetssdkrade

informationsfloden och databaser.

Implementering
Ramprojektet syftar till att stodja hanteringen av data vid végtrafikledningscentralerna och

hantering av data mellan centralerna och externa tjénsteleverantorer. Det innebér att den storsta
implementeringen sker hos Vagverket men kopplingar ska dven etableras till SOS Alarmering,
Sveriges Radio, trafikhuvudmain, lokalradiostationer och kommersiella aktdrer. Ansvarig for
implementeringen &r projektledare, omrédesansvariga och ansvariga for den Iopande

organisationen for trafikantinformation.
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Projekt

Genomforandear

Projektbudget

MS 2000 Mitstation 2000 -
vidareutveckling av VViS stationerna

(96:10489)

1998

776

Informationssystem i arkitektur och
vaginformatik

(97:8770)

1998-1999

410 ?7?

Trafikdata pa det kommunala vig-
och gatuniitet

(97:8781)

1998

530

Visning av gillande trafikforeskrifter
via internet

(97:8783)

1998-1999

1125

Inrapportering och visualisering av
vinterviaghallningsatgirder

(97:8841)

1998

1213

Utbyte av trafikinformation mellan
olika aktorer i Sverige

(97:8883)

1998

640

Stodsystem TRISS

(97:8883)

1998-2000

10 250

Processbeskrivning for
informationsutbyte

(97:8901)

1998-2000

4120

Systemarkitektur ITS i Sverige

(2001:2867)

2002

470
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Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektbeskrivningen har inte &dndrats aren 1997-2002.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att fi fram information-

/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sérskilt granskningsdokument

uppréttats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:24, Systemstruktur for

trafikinformation, forbattrade informationsdatabaser samt operatorsgranssnitt.

Slutsatser for ramprojektet

Ramprojektet har en bred ansats. Projekten som har genomforts under detta ramprojekt dr mycket

olika till sin karaktir och har sorterats in efter bista forméiga efter vilken fragestdllning-

/kunskapslucka de bedoms bidra till att besvara.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

En effektiv och kvalitetssakrad X

informationsinfrastruktur /tydlig beskrivning av MS 2000 — Vidareutveckling av VViS

datafloden och kvalitetssakringsprocesser - for stationerna

insamling, modellering, anvindning och utbyte av Visning av lokala trafikforeskrifter pa internet

lagesbunden information. (en  implementerbar  teknisk  l9sning
oberoende av vdghéllarens valda datorstod)
Inrapportering  och  visualisering  av
vintervighallningsatgirder
Stodsystem TRISS

Kunskaper om hur TRISS kan samverka med

andra informationssystem inom Végverket eller Stodsystem TRISS

hos andra aktdrer.

En systemstruktur for hantering av vég- och X

trafikdata. Gemensamma definitioner for olika Processbeskrivning for informationsutbyte

typer av data och enhetliga och kvalitetssakrade Systemarkitektur ITS i Sverige

system for datautbyte. Visning av lokala trafikforeskrifter pa internet
(en  implementerbar  teknisk  18sning
oberoende av vdghéllarens valda datorstod)

Annat X
Trafikdata pa det kommunala vdg- och
gatundtet (Relevant under ramprojektet,
SMViV:22)
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Man kan konstatera att projekt har genomforts med olika inriktningar sa att dessa ska tdcka
frigestillningarna i ramprojektbeskrivningen. Granskningen visar dock att vissa fragestillningar
4r vildigt breda. Aven om flera projekt bedrivits inom omridet si har bara vissa delar av
fragestéllningen besvarats. Avgrdnsade tekniska l6sningar har tagits fram for att exempelvis

kvalitetssidkra indatafloden.

de genomforda projekten kan grovt delas upp in 1:

1. Forvaltning och fortlopande utveckling av stodsystem/plattform for Vigverksregionernas

tillhandahéllande av trafikinformationstjanst

2. Projekt som direkt/indirekt syftar till att ta fram en systemstruktur for insamling och
formedling av information om och i végtransportsystemet med dess nya ITS -

applikationer.

I projektet konstateras att ’Systemarkitektur ITS Sverige” konstaterar att for att kunna ta fram en
systemarkitekturstrategi krdvs en ITS inforande strategi. Hela fragan har blivit ett
rundgéngsresonemang. Man bor fundera dver vilka vésentliga ITS applikationer som redan finns
eller planeras de nédrmaste aren och utifrdn det titta p& behov standardiserade och
systemoberoende grinssnitt. Ett bra exempel pa en séddan ansats finns i projektet “Lokala

trafikforeskrifter pa interne”.
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2.1.16 SMViV:25 Innovativa vaginformatiktjanster for det post-
industriella samhiillet

Bakgrund
“For all its glitz and swagger, technology is merely an outer casing for our inner selves.
And these inner selves, these primate souls of ours with their ancient ways, change slowly.

Or not at all.”
/W. Brian Arthur/

Experts are experts not only because of their academic training, but because their
knowledge is grounded in their sensory-motor experience with the world. This sensory-

motor experience is the foundation of social competence.
/Rolf Pfeifer/

Ny teknik &r inte bara olika sorters verktyg for ménniskan att effektivisera hennes aktiviteter utan
kan ocks& omforma aktiviteterna och deras betydelse. Darmed omformas ocksé sociala roller och
relationer mellan ménniskor. Ofta accepterar vi en ny teknik pa ett passivt sdtt utan att inse
teknikens omdanande forméga. Vi laser anviandningen till invanda forestéllningar om vad som &r

mojligt eller 6nskvart.

Informationsteknologin (informatiken) &r otvivelaktigt en samhéllsomdanande teknologi.
Kraftfiltet kring informationsteknologins framtida utveckling ar emellertid komplext och svart att
uttyda. Det dr troligt att vi vid tillimpningar av den nya tekniken i hog grad utgér ifrdn
industrisamhéllets premisser. Vi saknar &nnu insikter 1 betydelsen av ett framvidxande
postindustriellt samhille, som &r si klara att vi kan tydliggora forutsittningar (riktlinjer) for
informatikens tillimpning i det dagliga livet i ett sidant samhille. Det ar darfor viktigt att inte
stinga in den nya tekniken i organisatoriska fallor eller att ha utopiska ansprak pé den. I bada
fallen tenderar man till att foresla tillimpningar som inte rimmar vdl med vare sig teknikens
faktiska mojligheter eller méanniskors verkliga behov. Det géller att kunna inta ett reflexivt
forhallningssatt till tekniken, soka alternativa (nya) végar for dess anvindning och att véga

experimentera pé ett vardagsnéra sitt.

Teknik ar stod for méanskliga verksamheter pd samma gang som den bestimmer éver manniskors
liv. Teknikens utformning forsiggar i regel vid sidan om vardagslivet trots teknikens stora
betydelse for véra liv. Dagens samhélle dr uppbyggt av tekniska artefakter till den grad att man
kan séga att méinniskans vérld ar artificiell. Det blir allt tydligare att denna artificiella varld star i
ett komplicerat forhdllande inte bara till naturens virld utan ocksa till var egen utveckling som
ménniskor och sociala varelser. Vi maste dirfor alltmer uppmérksamma anvéndningen av

tekniken och den roll tekniken spelar i ménniskors liv och hur vél den spelar den rollen.
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P& samma sitt dr utvecklingen av viginformatik langt ifrdn en okomplicerad fraga.
Viéginformatik 4r inte bara ett tekniskt hjdlpmedel for att “forbéttra” eller — med
industrisamhéllets sprak — att effektivisera vagtrafiken och végtransporterna. Om informatiken
forebadar en ny teknisk stil pa samhillet, sd dr det inte latt att sia om vilka uttryck denna stil
kommer att anta i ménniskornas vardagsliv. De framtida tillimpningarna av véginformatik
kommer till stor del att préglas av hur informatiken anvénds i samhaéllet i sin helhet. Utvecklingen
pa viginformatikomrédet har hittills kénnetecknats av att sdka inféra den nya tekniken i ett tra-
fiksystem som formats under industrisamhillets villkor och vars planeringsideal gor det svart att
se de nya mojligheter som IT-utvecklingen p& andra samhéllsomradden ger allehanda uttryck for

och som synes svara mot mycket ménskliga och vardagsnéra behov.

Utvecklingen av informatik och dess tillimpningar har linge praglats av ett synsitt som stoper
minniskan i en form som praglats av tekniska och industriella forutsittningar, vilka tagit sig
uttryck i att automatisera (i form av expertsystem) och kontrollera (i form av ledningssystem)
olika verksamheter i samhéllet. Nya forutsdttningar leder ocksé till att nya utvecklingsvillkor
signaleras. Inom informatikutvecklingen betonas behovet av teori och designkunskap kring
anvéndningen av informatik. och i forskningsvérlden kring artificiell intelligens sker en dynamisk
utveckling av helt nya idéer om intelligens som uttryck for interaktivt beteende i och integration

med omvirlden.

Hur man ser pé véginformatikens anvindning beror mycket pa hur man ser pa anvéndaren av den
nya tekniken, dvs. véganvéndaren. I ett traditionellt perspektiv ses denne utifrdn och som ett
objekt i en trafikprocess. Trafikprocessen star i centrum och vdganvidndaren underordnas
regelsystem, blir en passiv mottagare av (expert)information eller gors till foremal for
trafikstyrning (fran en ledningscentral). Man kan dock ténka sig ett annat perspektiv dir man ser
viaganvandning genom viganviandarnas 6gon (dvs. inifran végtrafiken). Viganviandaren ses
dirmed som ett subjekt, som aktivt anvinder den nya tekniken for att jamka samman sin
vaganviandning med andra viganvindare. Man ldgger dd tonvikten p4 kommunikation/samverkan
1 stillet for pa information/styrning. Ett sddant synsétt rimmar vil med nya behov, som sé tydligt
kommit till uttryck i mobil-telefoni och olika andra IT-tilldmpningar. En sadant synsétt pa vagin-
formatik forebadar en ny och annorlunda trafikkultur, som kommer att leda till institutionella

innovationer kring vagtrafiken.

Sammanfattningsvis kan sidgas att temat soker vdgar att utforma viginformatikens anvéndning
genom att beakta den potential som finns i informatik att tillgodose grundldggande ménskliga
behov av engagemang, delaktighet och meningsfullhet vad géller teknikanvéndning. P4 sa vis blir
viginformatik ett verktyg for viganvéindarna att sjdlva och pa ett mycket praktiskt sitt medverka

till att fordndra végtrafiksystemet.
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En storre fraga, som forr eller senare kommer att aktualiseras, dr viginformatikens anvindning
satt 1 ett sammanhang med den fysiska utformningen av véigen och vigmiljon. Design av
vaginformatik och vigutformning har det gemensamt att strdva efter att tillskapa forutsattningar
for viganvéindning i varje lokal miljo, som upplevs som meningsfulla av viganvindarna sjélva.
Hittills har vigutformning, trafikplanering och trafikteknik forlitat sig pa forenklade och
modellanpassade antaganden i linje med industrisamhillets ideal (liksom i linje med det
traditionella vetenskapsidealet). Detta tillvigagangssitt synes ur led med pagéende
virderingsfordndringar och framvidxande nya vetenskapsideal. Maskinmetaforen mister i styrka
och 1 stéllet blir vérlden sjidlv - som den faktiskt dr - fornimbar: fordnderlig, mangfaldig och
komplex. Vi oroas av denna utveckling och soker éterstélla ordning och reda i vérlden, men av
tradition pa konstruerade och forenklade 16sningar enligt den trygga maskinmetaforen. Man kan
tala om behovet av en designinriktad artefaktvetenskap, som &r nirmare sinnenas vérld och
ménniskans vardag. Den &r inriktad pa lokala designprinciper, dess tillimpningar é&r
situationsbundna 1 stéllet for att f6lja universella regler och den &r s6kande/prévande snarare dn

metodfixerad.

En designinriktad verksamhet inriktad pa véginformatikens anvéndning har ett stort
kunskapsbehov nér det géller hur viganvindningen praktiskt fungerar, dvs. hur viganvindarna
tolkar ett situationsbundet sammanhang pé végen, tillimpar olika formella eller informella regler

eller kommunicerar med varandra.

“If you want to see where the new sciences are developing you have to step back and see
what is being done by small teams of one, two, or three individuals at universities and
industrial research laboratories all over the world. The new sciences are not being
created, they are emerging. And they measure themselves not by any of today’s scientific

yardsticks, but by the needs of tomorrow’s technology.”

/Keith Devlin/

Forvantat resultat

Ramprojektet ska verka for och vara en del i ett designinriktat FoU-nétverk kring innovativa
vaginformatiktjanster. Med design avses hér utformning av vaginformatik i ett brukarperspektiv
som betonar en vardagsnira teknisk funktionalitet och som bygger pa en demokratisk process for

teknikens utformning.

Ramprojektet stimulerar forskning och utbildning kring véganviandning med fokus péa

viganvéindaren som ett subjekt, som aktivt medverkar till att forma végtrafikens egenskaper.

Ramprojektet skall bidra till att 6ka kunskapen om hur védganvindarna hanterar sin

viaganviandning och koordinerar denna med andra viganvéndare.
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Ramprojektet skall tillskapa grundldggande metodik for studier av véganvindning i lokala

situationer, speciellt vad géller hur viganvandare koordinerar sin viganvandning.

Ramprojektet skall verka pedagogiskt genom nya idéer, metaforer och begrepp for att vitalisera

undervisningen i trafikteknik och trafikplanering.

Ramprojektets yttersta syfte &r att tillskapa ett nytt perspektiv pa trafikplanering, som betonar

trafikplaneraren i dennes roll som partner till viganvandarna

Maluppfyllelse och nytta

Tillimpningar av viginformatik kan bygga pa olika perspektiv pé trafikanten och dennes roll for
vagtrafikens funktion. Olika perspektiv kan ocksa — 1 fOrlingningen — innebdra olika
trafikkulturer. Nyttan med projektet dr en belysning av betydelsen av olika designprinciper for
vaginformatikens tillimpning och de trafikkulturer de forutsatter eller kan komma att tillskapa.
Nyttan dr ocksd 6kade kunskaper om viganvindningen som ménsklig praxis och som social
interaktion. Nyttan dr likasé pavisandet av alternativ till traditionell trafikplanering, som stirker

vaganvindarens roll och visar trafikplaneraren pa nya mojligheter att verka i sin yrkesroll.

Implementering

Mottagare av ramprojektet dr Végverket (strategi och designprinciper for informatikbaserade
vagtrafiktjdnster; ny kunskap om véganvidndningens praxis; ny metodik for studier av
vaganviandning), industrin (produkt- och systemutveckling) samt olika tjdnsteforetag kring

végtrafik och vigtransporter (innovativa tjinster baserade pa viginformatik).

Vad giller kunskaper om véiganvindning och metodik for studier av viganvindning ir den
akademiska virlden dr en viktig mottagare liksom yrkeskaren av trafikplanerare och

trafiktekniker.

Ramprojekt vander sig ocksa till politiker och allménhet for att visa pa viganvéindarens stora roll

for vagtrafikens funktion och att trafikplaneraren kan ses i en ny roll.
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Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)

1 Road Talk — IT an practice in | 1998-2001 2595
road traffic

(97:3152)
2 IT i barns kommunikation | 1998-2001 2335
med omvirlden — om barns
villkor
(98:6341)

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Projektet dndras nagot fran och med FoU-plan 2000 — 2002. Bakgrundsbeskrivningen har blivit
fylligare. Troligen p g a resultat av tidigare satsningar. Fordndringarna ligger i Forvéntat resultat,
Maluppfyllelse och Nytta samt Implementering. Det handlar framf6r allt om att kopplingar gjorts
vill vinganvéndare, viganvandning och trafikplanering

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
For varje granskat projekt har ett sirskilt granskningsdokument uppréttats. Dessa finns for detta

ramprojekt redovisade 1 bilaga, SMViV 25 Innovativa viginformatiktjanster for det

postindustriella samhéllet.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap
Insikter i IT-anvdndningens betydelse i det post- X

industriella samhillet — kopplat till nya Studier av social interaktion i trafiken for att
véaginformatiktjénster och viganvéndning designa mobil IT. Anvéndarstudier av naturliga

situationer och aktivt deltagande i designprocesser
for att generera innovativa tjanster som utnyttjar
och understddjer interaktionen istdllet for att pa ett
traditionellt satt forsoka reducera denna

= Road Talk — IT and practise in road traffic

Hur vdganvéndarna ser pa viganvéandning -
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Road Talk har inte varit ett projekt i géngse mening, utan Végverket har finansierat en
forskartjanst. Med den som bas har en forskargrupp kunnat etablera sig och som ocksa varit
framgangsrik internationellt. Det finns ett stort antal rapporter publicerade. Det kan mdjligen vara

sé att nagra av dem ocksa tdcker den andra kunskapsluckan.

Det andra projektet inom ramprogrammet ger kunskap om hur barn anvdnder datorer, Internet
och chattar. Kopplingar och konsekvenser for vdganvindning saknas, savida det inte finns
ytterligare rapporter. Det &r med andra ord en svag koppling till ramprojektet i sin nuvarande

utformning.
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2.1.17 SMViV:26 Beteendevetenskapliga aspekter pa viginformatik

Bakgrund
Ramprojektbeskrivningen SMViV:26 syftar till FoU-omrdde 6.1.1 Utformning av
véagtransportsystemet for 6kad sidkerhet vid anvéndning och FoU-omrade 6.3.2 Manniskors krav

och forvintningar pa utformningen av vigtransportsystemet med hansyn till deras forutsittningar.

Inférande av olika véginformatiksystem kan innebéra att trafikanterna kommer att utsittas for en
okad mingd information frén olika informationskéllor. Till exempel kommer framtida bilar med
stor sannolikhet att ha olika informationskéllor inne i bilen. Risken med detta &r att forare i hogre
grad an tidigare utsétts for distraherande information, nagot som kan orsaka trafikolyckor. Det
kommer darfor att stéllas stora krav pa att utforma systemen sa att ritt information, presenteras

vid rétt tillfalle och pé ratt satt.

Viginformatiksystemen ute i trafikmiljon kommer sannolikt anvéndas pa olika sitt, beroende pa
hur anvindarna viljer att utnyttja de mojligheter respektive system erbjuder. En konsekvens av
detta &r att man dven maste beakta om systemet i fraga ger mojligheter till annan anvindning &n

det avsedda och om systemet kan ha negativa effekter pé sidkerhet, miljon eller framkomlighet.

Den moderna teknologin ger stora mojligheter nir det géller att utforma maskiner och tekniska
hjdlpmedel. Ménniskan ar déremot i mycket mindre utstrickning fordnderlig. Néar ny teknik
infors maste flera aspekter beaktas, t.ex. médnniskans inldrningsférmaga, stresskénslighet,
perception, minnesprocesser, informationsbearbetning, beslutsprocesser, mental
arbetsbelastningar, 'situation awareness' i semi- automatiserande korsystem m.m. Till detta

kommer fragor om ménniskors attityder till, motivation for och acceptans av ny teknik.

= Felbeteenden och felhandlingar har bl.a. relateras till minnesproblematik. Prospektivt
minne, arbetsminne, semantiskt minne ar begrepp inom modern minnespsykologi som
kanske kan bidra till 6kad forstéelse for trafikantbeteende men dven for hur ny teknik
skall utformas med hinsyn till bl.a. kognitiv belastning. Experiment kan utformas for att
ge svar pa olika fragor, t.ex. hur ldnga meddelanden som kan presenteras till trafikanten
for optimal ihagkomst, olika tidsaspekter pa presentation av information, betydelsen av
mellanliggande (trafik)hdndelser for ihdgkomsten, m.m. Andra frigor kan gilla
utformning av  signaler och information som ledtrddar till “korrekta”

minnesrepresentationer, m.m.

= Vibehover veta hur navigerings- och andra forarstodssystem kan har en negativ effekt pa
trafiksidkerhet. Hur mycket erfarenhet och trdning forare bor ha innan han/ hon kér med
navigationssystem (eller dyl.) i bilen. Vilka rekommendationer ar ldmpliga vid

installation och anvéndningen av sddana system?
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Vad ér de potentiella riskerna for trafiksidkerhet nir allt flera forarstddssystem (t.ex.
navigationssystem, hastighetsanpassningssystem, adaptiva farthallare etc.) automatisera
bilkdrningsprocessen? Vad finns det for risker? Vad kan vi gora for att forebygga

eventuella problem?

Trotthet och vakenhetsstudier samt systemutveckling. Forartrotthet dr en fara for alla
trafikanter, men det ar kanske yrkesforare som ar mest utsatta for rutinméssig trétthet och

vakenhets problem.

Kartldggningar av anvdndaracceptans for olika viginformatiksystem dr nodvandigt for att kunna

komplettera samhéllsekonomiska effektanalyserna av systemen. Effektiva system har inget virde,

om inte det finns en viss acceptans och anvindning fran trafikanterna/ resenédrerna.

Forvantat resultat

Okad kunskap om minnesprocesser kan hjilpa oss att dimensionera och ge
rekommendationer om informationsflode pa infrastrukturella ITS utrustning som t.ex.
VMS, samt fordonsbunden ITS utrustning och tjénster som t.ex. trafikinformation (RDS-
TMC, radiomeddelande) eller visuella system som navigationskartor med realtids

informationsférmedling.

Ytterligare kunskap om kartliggningar av anvdndaracceptans och instillningar till olika
system vintas ge anvandbar information om potentialer for olika vaginformatiksystem.
Ett system som &r effektivt i sig, men som inte har acceptans hos anvéndarna kommer
inte att lyckas, och didrmed har en l4g trafiksikerhets-, miljo-, eller

framkomlighetspotential.

Trotthets och vakenhetsstudier ér ett forskningsomrade som berdr alla forare, men i
synnerhet yrkesforare. Okad kunskap om relationerna mellan forarbeteende, vakenhet
och uppmérksamhet i samband med t.ex. fOrarstddssystem kan generera positiva

trafiksékerhetspotentialer och samhéllsekonomiska vinster.

Studier om inldrning och trdning av viginformatikutrustning, t.ex. forarstodssystem,
skulle hjdlpa oss att skatta risker och behov som ett underlag till kvalificerade

rekommendationer for anvindningen av dessa forarstodssystem.

Kunskap om automatiserade bilkérningsprocesser véntas ge virdefull information for
skattningen av eventuella risker med olika grader av automatiserade bilkdrningssystem.
Rekommendationer kan dimensioneras for anvindningen av sédant fordonsbunden

vaginformatik.

Ett kunskapspaket for beteendevetenskapliga faktorer inom viginformatik omréde tros vara

mojligt att dstadkomma for savil intern som extern radgivning om beteendevetenskaplig kunskap
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och forskning i ett tillimpat format, for verkets verksamhet. Kunskapen kommer belysa fragor
om bade trafiksdker design, implementering, acceptans och anvidndning av de nya tekniska

systemen.

Maluppfyllelse och nytta

For ITS utrustning idag och inom den ndrmaste framtid kommer det att ske en explosionsartad
utveckling som kanske kan likna utvecklingen for Internet och hemma PC branschen. Det ar dock
mycket viktigt att systemen som finns i fordon och ldngs vdgarna dr dimensionerade och

programmerade sd att de i1 forsta hand inte fororsaka en trafikfara.

Resultaten fran ramprojektet vintas ge kunskap som kan nyttjas av Vigverket m.fl. for att kunna
lamna kompetent, anvindbar och aktuell information och rdd om anvéndarfragor och ménniska

maskin granssnittsaspekter for ITS eller vaginformatik system.

Implementering
Kunskapen som genereras fran projekten ska delvis vara ett underlag till beslut om utformningen
av tekniska specifikationer av infrastrukturella och fordonsbunden viginformatik. Samt dven vara

ett radgivande hjidlpmedel for beteendevetare pa Viagverket i planeringen av vagprojekt.

Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)
1 RESPONS 2000 165

(99:14513)
2 IN-ARTE ( Integration of | 2000 94

navigation and anticollosion for
rural traffic)

(99: 14515)
3 HASTE (2000:2927 ) 2001 300 +300
4 Bilisters anviandning av | 2002 418
mobiltelefoni-evaluering av

dagens praktik infor diskussion
kring anvindning och design av
framtida IT-stod i bilen

5 Auditiv information - 2001-2002 500
implementation av IT i fordon

(2001:9741)

6 Nationell ISA databas 555

77




Utvérdering

8 ITS-16sningar for yrkestrafiken - 2002 —-2003 230
onskemal, attityder och
betalningsvilja Pagar
9 Simulerad trafik i VTI:s 2002 145
korsimulator
Pégar
10 Professionella forare och IT 2002 302
Pégar
11 Kartlaggning 2002 750
mobiltelefonianvéindning

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002
Inga forandringar har skett i FoU-planen.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Granskade ramprojekt redovisas i

bilaga, SMViV 26 Beteendevetenskapliga aspekter pa viginformatik.

Slutsatser for ramprojektet

Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Kunskap kring trafikanters felbeteenden och
felhandlingar

Trafiksédkerhetseffekter av navigationssystem och

andra forarstodssystem

Effekter av en alltmer automatiserad

bilkdrningsprocess

Anvindaracceptans for olika viginformatiksystem

Det hir ramprojektet har bjudit pa stora svérigheter att granska p. g. a. brist pad dokument. Ménga
ansokningar saknas liksom rapporter. Formodligen har ett antal projekt avbrutits medan andra
pagar fortfarande. Tvéd projekt &r EU-projekt, dir Vigverket endast finansierar en liten del.
Rapporter och uppgifter om vilken del Végverket bidragit till saknas, varfor det &r svart att
virdera. A andra sidan kan sigas att de aktuella projekten klart ligger inom ramprojektets

omrade.
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De ovan ndmnda EU-projekten bidrar formodligen till att tippa igen en del av kunskapsluckorna.
Det giller sékert andra projekt inom ramprogrammet ocksd, men som ndmnts saknas dokument.
Det projekt som granskats handlar om bilisters anvindning av mobiltelefoni. Det bidrar med

kunskap som skulle kunna appliceras pa andra IT-stdd till forare.
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2.1.18 SMViV:27 Utviardering av ITS for okad kunskap om
effektsamband

Bakgrund

Kunskapen om olika véginformatiksystems effekter, kostnader och 16nsamhet ar &nnu osiker och
bristfillig. Det finns ett stort behov av att verifiera de effektsamband och effektbeddmningar som
i huvudsak bygger pd Tosca-projektets resultat. Aven om Tosca-studiens resultat i mangt och
mycket har bekriftats av utlindska studier, finns det fortfarande ménga i Sverige som é&r
skeptiska till storleken pé de bidrag som vaginformatiken forvintas ge for att minska restiderna,
trafikskadorna och emissionerna. Aven uppgifterna om viginformatiksystemens framtida
kostnader behdver forbéttras. Inte minst behover  drifts- och underhdllskostnaderna
uppmirksammas. Det &ar déarfor ytterst angeldget att forbdttra kunskapsldget. Systematiska
utvirderingar behdver goras av de viaginformatiksatsningar som planeras och som nu genomfors.
En handledning har tagits fram som stdd for hur sddana utvirderingar kan ldggas upp och
genomforas. Flera utvirderingsstudier, effektstudier, behdvs som referenser for fortsatta
satsningar. Kunskapen &r ocksé viktig for hur viginformatiksystem ska utformas for att fa basta
effekt.

En bérande del av strategin i NOVIS (Nationellt program for vdginformatik i Sverige 1999-2007)
ar att stirka drivkrafter och organisation for uppfoljning och utvérdering av utforda

véaginformatikétgérder. Inriktningen &r att etablera en utvérderingsorganisation som ger kraft och

kontinuitet i utvirderingsverksamheten. Forslag finns att inrétta ett utvdrderingscentrum
alternativt etablera en nationell expertkommitté. Formerna ar dnnu inte ordentligt klarlagda.
Forvéntat resultat

Okad kunskap om viginformatikens verkliga effekter, kostnader och samhillsekonomiska
lonsamhet savil pa projektnivd som pa systemniva. Framtagen kunskap om effekter, kostnader
och lonsamhet ska vara anvindbar absolut senast i planeringsomgéangen 2006-2015, d v s senast
ar 2004.

Praktiska utvirderingsmetoder som vilar pa en vetenskaplig grund.

Ett ndtverk som kan tillhandahélla en bred och djup utvirderingskompetens inom ITS-omrédet
och som stimulerar, stédjer och utvecklar en diskussion om utvirderingsmetoder och resultat av
utvérderingar.

Maluppfyllelse och nytta

Att kunna pévisa effekterna av och kostnaderna for genomforda installationer av
viginformatiksystem. Ger underlag for effektbedomningar i inriktningsdiskussioner och i
atgédrdsplanering samt for beslut om fortsatt utbyggnad och detaljutformning.

Att stirka drivkrafter och organisation av uppfoljning och utvirdering av véiginformatik for att fa

till stdind en ldrande process och en successiv kunskapsuppbyggnad. Dirmed kan
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vaginformatikatgarder anpassas och utformas sa att de pa ett effektivt sdtt bidrar till att de
transportpolitiska delmélen och etappmalen uppfylles.

Implementering

Mottagare av resultatet dr i forsta hand beslutsfattare, trafikplanerare och projektérer inom

myndigheter, foretag och organisationer som verkar inom vigtransportsektorn.

Nr Projekt Genomforandear Projektbudget (kkr)

1 ITS COST Installations-, drift- 2001-2002 500+612=2112
och underhallskostnader

(2000:24839)

2 ITS i praktiken efter nagra ars 2001 700
drift (2000:24840)
3 Utvérdering trafikinformation - | 2002 560

Personlig pendlarinformation -
Utvérdering av tjinsten
infracomuter

(2001:25090)

4 Effekter av ITS pa 2002 300

landsbygdsvégnitet

Granskning och slutsatser

Ramprojektet i FoU-planerna 1997-2002

Ramprojektet dr nytt fran och med 2001-ars plan. I 2002-ars plan justerades avsnittet om
maluppfyllelse och nytta. Dessutom tillkom ett avsnitt om utvérdering av bade ramprojektet som
sadant och FoU-verksamheten i sin helhet inom viginformatikomradet.

Projektgranskning, jfr bilagor —ett granskningsblad per projekt
I tabellen ovan har granskade projekt markerats med fetstil. Projekt som inte har granskats har

antingen har avbrutits under arbetets géng eller det har varit svart att f4 fram information-
/dokumentation om dem. For varje granskat projekt har ett sdrskilt granskningsdokument
upprattats. Dessa finns for detta ramprojekt redovisade i bilaga, SMViV:27, Utvérdering av ITS

for 6kad kunskap om effektsamband och inférandestrategier.

Slutsatser for ramprojektet
De genomforda projekten har bidragit med ny kunskap och besvarat fragestéllningar i

ramprojektbeskrivningen.
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Kunskapsluckor Projekt som har bidragit med kunskap

Kunskaper om véginformatikens verkliga effekter X
= Utvérdering av trafikinformation —
personlig pendlarinformation

= ITS i praktiken efter ndgra érs drift

Kunskaper om véginformatikens kostnader X
= TS COST installations-, drift- och

underhallskostnader

Kunskaper om véginformatikens -

samhéllsekonomiska nytta

Praktiska utvirderingsmetoder -

Av sammanstillningen ovan framgér att det dr f4 projekt som har bedrivits inom ramprojektet.
Projekten ir centrala i forhallande till ramprojektets frigestillningar. Annu sa linge saknas det
helt kunskaper om  viginformatikens samhéllsekonomiska nytta och  praktiska
utvirderingsmetoder. Vad giller samhillsekonomisk nytta har projektet ITS i praktiken efter
nagra ars drift hade ambitionen att gora l6nsamhetsbeddmningar, men projektet har haft svart att
fa fram information om vad de studerade installationerna egentligen ha kostat, da dessa inte har
sdrredovisats i de tillgidngliga ekonomiska uppfoljningarna. Samma géller for projektet, ITS

COST, som beskriver motsvarande svarigheter med att fa fram kostnadsuppgifter.
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3  Projekturval och jamforelse av
ansokningsomgangar aren 1997-2002

3.1 Sammanstillning av antalet inkomna ansokningar och antalet
antagna FoU-projekt

Tabell, Antalet FoU - ansokningar 1997-2002

Ansokningsomgiang Antalet inkomna ansokningar Antalet antagna projekt
1997 ?7>120 66

1998 7>53 - 26+ (27 vilande)

1999 17 0 (2 vilande)

2000 24 4

2001 70 20

2002 98 20

3.2 Urval av projekt

Man kan konstatera att totalt har ndrmare 400 projektansokningar kommit in till Vagverket &ren
1997-2002. Av dessa har 136 projekt antagits. Omfattningen av inkomna ansdkningar varierar
under dren. Detta har formodligen samband med att genom &ren har vissa ansdkningsomgangar
stdllts in, alternativt har flertalet ramprojekt inte varit Oppna for ansékan av budget skél, dvs. dé
tillgédngliga medel redan var uppbundna i pdgaende projekt.

For att kunna avgora/ uttala sig om, huruvida det ar rétt projekt, som antagits mot bakgrund av
aktuell ramprojektbeskrivning vid olika ansdkningsomgangar, har en bedomning gjorts av
inkomna ansokningar 1998 och 2001. Genom att granska och analysera projekt som har fatt
avslag kan man dra slutsatser om riktigheten urvalet av s.k. godkénda projekt.

Alla projekt som har fétt avslag har inte granskats, dock har urvalet haft som mal att pa ett

rittvist sitt representera olika viginformatikomraden.
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Urval 1998

Ramprojekt Antal antagna projekt (antal | Antal granskade
vilande projekt) avslagna/vilande projekt

SMViV 10 1 4 8av 1l

SM ViV 11 34

SMViV 12 1 (2)

SMViV 13 1

SMViV 14 - (2

SMViV 15 -4 4av4

SMViV 16 1

SMViV 17 1(1)

SMViV 18 - 9av 12

SMViV 19 2

SMViV 20 4

SMViV 21 3

SMViV 22 2 (1)

SMViV 23 34

SMViV 24 -

SMViV 25 1(1)

SMViV 26 2

SMViV 27 -

Totalt 25 antagna (24) vilande 21(27)

Granskning av ansokningar for projekt som har fitt avslag 1998
Totalt har 21 projektansokningar har granskats inom ramprojekten SMViV 10, 11, 12, 13, 14, 15,

16, 17, 21, 22, 23 och 24. Man kan konstatera att vid tva ansdkningstillfillen under 1998 har man
antagit totalt 25 nya projekt och man har klassificerat 24 projekt som vilande. Har kan man gora

tolkningen att s.k. vilande projekt har bedomts intressanta, men har inte rymts i gédllande budget.

For varje granskat avslaget projekt har ett granskningsdokument uppréttats med notering om
trolig orsak till avslag. De avslagna projekten har granskats mot aktuell ramprojektbeskrivning.
Granskningen av 1998-ars ansokningar har fOrsvarats av det faktum att dessa projekt inte har
samma ramprojektbeteckning. 1 bilaga, “Granskning avslagna projekt 1998” har dessa

granskningsdokument samlats.
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Urval 2001

Ramprojekt

Antal antagna projekt

Antal avslagna projekt

SMViV 10 Trafikmodeller

1

4

SM ViV 11 Styrstrategier

1

23

SMViV 12 Behov och effekter av

trafikinformation

5

SMViV 13 IT-stod for oskyddade

trafikanter

SMViV 14 Information for

reseplanering

SMViV 15 Utdatakanaler

SMViV 16 Samarbete mellan
offentliga och kommersiella

aktorer

SMViV 17 Kommunikation

mellan fordon och vigsida

SMViV 18
Fordonsmandgvreringsstod -
framtiden tekniklosningar -
trafiksékerhet

SMViV 19 Demonstrationsforsok
med intelligent stod for

anpassning av hastighet

SMViV 20 Automatiska och

integrerade betalsystem

SMViV 21 Grundldggande
strukturer for en utvecklad

vignéitsmodell

SMViV 22 Forsoks- och
demonstrationsverksamhet -

vagnitsmodell

SMViV 23 Overvakning i
vagtransportsystemet —
incidentdetektering och

datainsamling

SMViV 24 Systemstruktur for
trafikinformation, forbattrade
informationsdatabaser samt

operatOrsgrénssnitt

SMViV 25 Innovativa
vaginformatiktjanster for det

postindustriella samhéllet
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SMViV 26 2 2
Beteendevetenskapliga aspekter

pa vaginformatik

SMViV 27 Utvérdering av ITS 2 1
for 6kad kunskap om

effektsamband och

inforandestrategier

Totalt 20 50

Ramprojekt som har valts ut for granskning av wurvalsprocessen ar SMViV 10/11,
“Trafikmodeller for viaginformatik™/ “Forbéttrad styrning i végtransportsystemet — Effekter av
styrstrategier”, SMViV 12, ”Behov och effekter av trafikinformation” SMViV 19,
”Demonstrationsforsok med Intelligent stéd for Anpassning av hastighet” och SMViV 27,

”Utviardering av ITS for 6kad kunskap om effektsamband for inforandestrategier”.

For varje granskat, avslaget projekt, har ett granskningsdokument uppréttats med notering om
trolig orsak till avslag. De avslagna projekten har granskats mot aktuell ramprojektbeskrivning. I

bilagan, ”Granskning avslagna projekt 2001” har dessa granskningsdokument samlats.

3.3 Slutsatser/iakttagelser kring urval av projekt

Foljande iakttagelser har gjorts vad géller karaktdren pé avslagna projekt och trolig orsak till
avslag:
= Fragestillningen som projektet tar upp ar relevant inom annan del i Vigverkets FoU-plan

an véginformatikomradet.

= Projektets fragestillning tangerar ndgot védginformatikramprojekt, men egentligen inte

riktigt hor hemma pé véginformatikomradet.
= Fragestillningen dr angeldgen, men Végverkets FoU-plan har inte tydligt lyft fram
fragestillningen i ndgot ramprojekt. T.ex. styrstrategier for 2+1 végar, styrstrategier for

dynamiska hastighetsgrianser och styrstrategier for barighetsvariationer.

= Det kan ocksd handla om projektforslag som vill ta fram ny kunskap som mera har

biring pa dvergripande modeller for styrstrategier i vagtransportsystemet, T.ex. Modell
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for ménniskors val av starttidpunkt for sin resa. Val av starttidpunkt dr en intressant

kunskap, men inte direkt relevant for trafikstyrning/vagtrafikledning i real tid.

=  Projektet tar upp samma fragestillning som redan pagaende projekt gor.

=  Projektforslaget handlar inte om forskning och utveckling utan mera om kunskaps-

forvaltning.

= Projektets karaktir &r produktutveckling, d.v.s. det &r inte Viagverkets ansvar/roll att

finansiera den typen av utveckling.
= Flertalet projektforslag dr snarare idéskisser, som ar bristfilligt utvecklade och dérfor
svéara att stdllning till, alternativt de mera beskriver ramprojektens fragestillning och

syftar till att vara underlag till dialog.

= Vissa projekt som fatt avslag dr av karaktiren av demonstrationsprojekt/prototyp-

driftséttning.

Av iakttagelserna ovan kan man dra slutsatsen att de projekten har fatt avslag pa skélig grund.
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4  Generellt om FoU inom vaginformatikomriadet och
slutsatser om den genomforda forskningen

Nedan sammanfattas overgripande de slutsatser som ar mojliga att dra med ledning av den
genomforda granskningen. Dessa slutsatser ska forsoka besvara fragestéllningar i uppdraget

enligt nedan.

= Har de genomforda projekten besvarat frdgestillningar i ramprojektbeskrivningarna —
har projekten utgjort en pusselbit i ramprojektet?

»  Har ansokningar kommit till Vigverket inom angeldgna forskningsomrdden i tillrdcklig
omfattning ?

= Har rdtt projekt valts med tanke pa existerande kunskapsluckor?

= Har modellen med FoU-plan med ansékningsforfarande resulterat i behovsorienterad
forskning och utveckling?

= [ vilken utstrickning har Vigverket initierat och styrt projektgenomforanden och verkat

for att stimulera tillkomsten av projekt inom omrdden ddr ansokningar har saknats helt?

4.1 Utfall av granskningsarbetet

Utgangspunkten for granskningsarbetet har varit att utvirdera Vagverkets FoU-verksamhet for
ITS omrédet, avseende projekturval i forhallande till specificerad fragestdllningar i FoU planens
ramprojektbeskrivningar. I uppdraget har inte ingatt att granska sjdlva fragestillningarna eller

granska kvaliteten i projektens genomforande.

Granskningen av genomforda projekt mot aktuell ramprojektbeskrivning visar att de allra flesta
projekt &r relevanta och bidrar till att besvara fragestillningarna. Det dr ddremot svart att bedoma,
i vilken omfattning/grad projekten bidrar till att fragestdllningarna i ramprojektbeskrivningarna

besvaras.

Projektens insortering under ramprojekt har inte varit helt konsistent. Vissa projekt har av
Vigverket behandlats under ”fel” ramprojekt. Till detta finns det sannolikt olika forklaringar. Det
kan handla om intressanta projekt, som inte platsar i ndgot program, men som @ndé bedéms som
angeldgna att bedriva. Det kan vara sa att medelstillgdngen styr. I andra fall kan ett projekt
rymma fragestdllningar som aterfinns i flera ramprojekt, men det genomfdrs under ett

ramprojekt.
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4.2 Den genomforda forskningens omfattning

Det har kommit in ndrmare 400 ansékningar inom viginformatikomradet dren 1997 till 2002. Det
ar en ansenlig miangd. Dessa ansokningar utgors av savél externa ansokningar fran konsult- och
forskarvirlden, som vigverksinterna projektbeskrivningar fran Vigverkets regioner och
huvudkontorets utforardel. Totalt har 119 FoU-projekt genomforts till en kostnad av 225 miljoner

kronor.

Tabell, fordelning av projekt och budget mellan olika utférare

Utforare Antal projekt Budget( kkr)

Vigverket Hk + regioner+(ISA | 37 165 171 (varav ISA 87 000 kkr )
kommuner)

Konsulter (teknik och trafik) 48 30 847

Stiftelser 9 6113

Kommuner 4 4532

Hogskolor/universitet 10 11515

Kollektivtrafikforetag 2 3455

Nya projekt 2002 ej avslutade 9 3277

Totalt 119 224 910 kkr

Av sammanstéllningen framgar att Vagverket har genomfort ndrmare 40 av projekten i egen
verksamhet och eller har haft en stark intern styrning av projektgenomforandet. Kostnaden for
dessa projekt har uppgétt till 165 miljoner kronor. Av dessa utgor kostnaderna for det storskaliga
demonstrationsprojektet med hastighetsanpassning 87 miljoner kronor. Nagra Vigverksinterna
satsningar har handlat om stod till utveckling av végtrafikledningsverksamheten regionalt, frimst
i storstdderna. De vigverksinterna projekten har dock inte enbart genomforts med egna resurser,

utan rymmer insatser av saval hogskolor, kommuner som konsulter.

Nérmare 50 projekt har genomforts av trafik- och teknikkonsulter. Flertalet av dessa projekt har
varit utvecklingsprojekt. Hogskolor och universitet har bedrivit projekt for 11 miljoner kronor.
Nagra av dessa projekt har avsett arbeten i syfte att resultera i doktorsexamina, som av olika skél
inte fullfoljts. Stiftelser och forskningsinstitut har haft 9 FoU-uppdrag till en kostnad av 6
miljoner kronor. Svenska Kommunférbundet och kommuner har utéver medverkan 1 ISA-
projektet genomfort utvecklingsprojekt for 4,5 miljoner kronor. Inom kollektivtrafikomradet och
branschorganisationen SLTF (Svenska lokaltrafikféreningen) och AB Storstockholms Lokaltrafik

har utvecklingsprojekt for 3,5 miljoner kronor genomforts.
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Granskningsarbetet visar att inom vaginformatikomradet spanner insatserna over hela skalan fran

forskning, utveckling till demonstration.

4.3 FoU —planens roll i identifiering av behovsorienterad forskning
och utveckling

FoU-planen och ramprojektbeskrivningarna har tillgodosett, sdvil kunskapsbehov kopplat till ny
teknik som verksamhetens behov av utveckling for att 16sa problem kopplat till vigtransporter,

sarskilt 1 storstdderna.

Angeldgna  forskningsomraden  beskrivs i FoU-planerna. = Ramprojekten  inom
viginformatikomrddet har olika karaktdr och 4r ménga till antalet. Utgangspunkten for
granskningsarbetet har varit att bedoma sévil godkédnda som avslagna projekt mot aktuell
ramprojektbeskrivning.  Samtliga  genomfoérda  projekt har relevans for  nagon
ramprojektbeskrivning. Med ledning av den ovan beskrivna mixen av projekt initierade fran olika
hall, kan man dra slutsatsen att man har genomfort behovsinitierad forskning och utveckling.
Man kan ocksa konstatera att, &ven om alla projekt har utgangspunkt i FoU-planen och sorterats
in under ramprojekt, s dr det dven andra mera Overgripande fragestdllningar kopplat till
véagtransportsektorns behov, som varit vidgledande vid val av projekt. Som exempel kan ISA-
projektet ndmnas, som har sitt ursprung i ett regeringsuppdrag till Vigverket om
hastighetsanpassning. Andra angeldgna utvecklingsprojekt har bakgrund i och getts prioritet pé

grund av storstddernas behov av att hitta effektiva losningar pé trafik-/trangselproblemen dér.

4.4 Tillging pa projekt och projekturval i forhallande till
kunskapsluckor

Man kan av den genomforda granskningen utldsa, att de ramprojekt, som har utgdngspunkt i
problem kopplat till mera traditionell verksamhet och som handlat om trafikstyrning,
trafikinformation och datainsamlig har haft storre tillgdng pa projekt dn ramprojekt som &r

mindre teknikorienterade och handlar om ménniskors behov och acceptans av ny teknik.

Det finns omraden/fragestillningar som sticker ut pé sa satt att det inte funnits nagra projekt eller

att de projekt som initierats har avbrutits. Dessa omraden &r:
= Kunskap om barn, dldre och funktionshindrade kopplat till ITS i viagtransportsystemet

= ITS och Public private partnership
= Effekter av och riktlinjer for utformning av styrstrategier (T.ex. farligt gods)
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= Viganviandarnas syn pa vdganviandning — tidig beskrivning av kundorienterad
utformning av végtransportsystemet och ITS
= Fragestillningar kring beteendevetenskapliga aspekter — nagra projekt har kommit igang

pa senare ar, men dnnu &r fa resultat/nya samband tillgdngliga.

Granskningen visar att med négra undantag utgor de utvalda projekten pusselbitar i det aktuella
ramprojektet och 1 FoU-planen. Det som dr svért att uttala sig om &r i vilken grad erhallen
kunskap fran de genomforda projekten fyller kunskapsluckor i ramprojektens fragestillningar.
Denna svérighet har nog fort med sig att ramprojekten inte har avslutats, utan man har haft

behov av att initiera nya projekt och tillfora ytterligare kunskap.

4.5 Vigverkets initiering av forskning och utveckling utover FoU-
plan och styrning av FoU-genomforande

Modellen att enbart med ansdkningsforfarande styra vilken forskning som faktiskt sétts igang och
genomfors, har resulterat i att forslag pa hur och vilka kunskapsluckor som ska besvaras har varit
avhéngigt av tillgdngen pé forskningsmiljoer och intresserade forskningsutforares kompetens att

formulera projektforslag och genomfora projekt.

Vigverket har vid sin utvérdering av projektansokningar haft diskussioner med utférarna, men
nagon mera omfattande dialog kring ramprojektens fragestéllningar har inte genomforts. De
behov Vigverket identifierat har kommit till uttryck i ramprojektbeskrivningarna. Eftersom
ramprojektbeskrivningarna med nagra fa undantag inte regelbundet har uppdaterats med en
regelbunden utvirdering som grund, sé har det heller inte kommit fram eventuella behov av att ta
ytterligare initiativ for att stimulera tillkomst av projekt inom omraden dér omfattningen av
ansokningar har varit begransad. Eftersom alla ramprojekt inte har varit 6ppna for ansokan vid
varje ansOkningstillfille, bland annat pa grund av medelstillgdng, har det resulterat i en viss
ryckighet vad giller omfattningen av inkomna ansdkningar. Det har ocksa inneburit att FoU-
utforarnas intresse att formulera projekt har vixlat. Se tabell i avsnitt 3.1 med sammanstéllning

av antalet ansokningar per ar for aren 1997-2002.
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5 Avslutande reflektioner

5.1 Avgrinsning av vad som finansieras med FoU-medel

Med tanke pa& att vissa genomforda forskningsprojekt har mera haft karaktiren av
systemforvaltning t.ex. Systemuppgradering av MCS installationer, verkar det ha varit svért att
avgransa vad som ska finansieras med FoU-medel. Det saknas vigledning for vad som ska riknas
som FUD-projekt och vad som inte hor dit.

5.2  Erhillen kunskaps tillgéinglighet och anvindning

Manga projekt och ramprojekt har bra dokumentation vad giller ansdkningar,
projektbeskrivningar och projektresultat i form av projektrapporter. Men det finns omraden dar
det finns brister. Detta géller framforallt rent tekniska projekt som haft karaktiren av succesiv
utveckling. (Se 5.1 ovan). Handlingar/dokumentation finns inte eller finns bara delvis tillgéngligt.
Vigverkets diarium har ju sedan langt tillbaka i tiden haft funktionen att samla samtliga
handlingar kopplade till ett diarieirende. Men for FoU-verksamheten har detta system inte

fungerat sarskilt val av flera skal:

= Modellen med ansokningsforfarande har inneburit stora drendevolymer och dér man
genom aren haft olika riktlinjer for hur diarieféringen ska ske — pa projektniva eller pa
ramprojektniva.

= Man har inte latit ett projekt &tfoljas av ett unikt diarienummer. Projektansdkan har
tilldelats ett diarienummer medan avtalet med FoU-utforare tilldelats ett nytt. Dessa
diarienummer ar i och for sig ldnkade till varandra, men denna omstindighet har
forsvarat hanteringen av handlingar och atkomsten till projektresultat.

=  FoU-projekt pagér i ménga fall under flera ar och vilken modell for tilldelning av
diarienummer som varit géllande faller i glomska. Ibland har handldggare bytts. Detta har

fort med sig att rapporter vid projektavslut inte alltid hamnat i diariet.

P& senare ar har handlingar som hanteras digitalt vuxit lavinartat. Parallellt med denna foreteelse
har nya rutiner kopplat till diariet inte utvecklats. Hir avses inte systemet for hantering av
ansokningar, FoU-info som introducerades 1999. Det saknas ndgon form av uppféljnings-

dokumentation Over vad som har hdnt med olika projekt. Det &r svért att hitta
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projektresultat/rapporter. Det finn ingen enhetlig struktur. En del av forklaringen ligger nog i det
faktum att man béde ska folja gingse diarierutiner och samtidigt hanteras de allra flesta

dokumenten digitalt.

Tillgdnglighet till handlingar kring ett forskningsprojekt FoU-resultat i form av projektrapporter
och hur hanteringen av FoU handlingar 6ver tiden behover ses over. Framforallt maste man
skapa besténdiga rutiner for hur resultat fran FoU verksamheten ska dokumenteras. Det &r viktigt
att erhallna FoU —resultat gors omgéende tillgdngligt, savél internt Védgverket som utanfor, sa att
anvéndning av ny kunskap underldttas/mojliggors. Gérna i formen av ett digitalt FoU bibliotek pa

Vigverkets webbsida.

Mot bakgrund av att det inte &r alldeles enkelt att hitta rapporter och dokumentation frén ménga

projekt, ér det svart att bedoma hur resultat tas till vara och anvénds.

5.3 FoU-genomforande och FoU-styrning

Léngsiktighet i FoU-satsningar i formen av storre forskningsteman — fran forskning till
tillimpning ar kanske att foredra, fore sma projekt som fragmentiserar kunskapstillforsel inom ett
utvecklingsomrade. Risken blir dverhidngande att fokus tappas med tiden. Kanske fragan om hur
implementering ska ske inte ska Overlitas pd utforaren att specificera, utan varje

utvecklingsomrade bor ha en klar implementeringsstrategi.

En frdga som inte berdrs i ramprojekten, handlar om huruvida en del av FoU-satsningen bor avse
uppbyggnad av viktiga miljoer for omradet. Hittills har det i huvudsak varit satsningar pa
enskilda projekt. Stabila forskningsmiljoer har betydelse for omradets utveckling och ocksé for

att Sverige ska kunna ha en plats i det internationella forskarsamhéllet.

En annan komponent, som till stor del saknas, handlar om hur Viagverket ser pa svenskt
deltagande i EU-projekt och hur kunskaperna fran dessa ska tas tillvara pa hemmaplan. Flera EU-
projekt finns med, men nagon policy for urval, resultatspridning, kunskapsatervinning etc.

saknas. Overhuvudtaget #r den internationella kopplingen svagt utvecklad.
Kvaliteten pa projektrapporter, vad giller struktur och overblickbarhet behover forbattras pé

manga héll. En enhetlighet i rapporteringsstruktur att foredra. Detta har ocksa knytning till i

vilken man kunskap gors tillgdnglig for omvérlden.
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Regelbunden utvardering av savil projektens genomforande som av forskningens inriktning

maste goras i forhallande till erhallna resultat.
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