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Forord

Manniskans forutséttningar att klara yttre vald vid trafikolyckor ska vara normgivande
vid utformning av végtransportsystemet enligt Riksdagens beslut om Nollvisionen fran
1997. Ett 6kat ansvar har lagts pa systemutformare, somt ex vaghallare,
fordonstillverkare, trafikhuvudmén, bussbolag och transportktpare.

Denna studie utgjorde ett viktigt underlag till V agverkets rapport " Kollektivtrafik och
trafiksakerhet” (Publikation 2003:119) fran december 2002 som tagits fram pa uppdrag av
Kollektivtrafikkommittén.

Studien har dessutom anvénts som underlag i arbetet inom den ”Buss-OLA” som startades
varen 2003. OLA (Objektiva fynd/fakta, LOsningar och Avsikter) &r ett nytt aktors- och
atgardsinriktat arbetssétt. Kort innebar arbetsséttet att utifran de objektiva fynden (i det har
fallet VVéagverkets djupstudier av dédsolyckor dér buss varit inblandad) identifiera

héndel sekedjor och utifran dessa samla systemutformare till méten. Dessa moten ska resultera
i en gemensam bild av det som orsakat den dodliga skadan. Utifran den bilden identifieras
|6sningar som effektivt och langsiktigt hallbart bryter héandel sekedjan (den ska alltsdinte
kunna upprepas). Till sist ska varje systemutformares avsikter att |6sa problemet deklareras
och synliggoras.

Arbetet med studien har for oss varit |&rorikt och intressant, men att gaigenom alla dessa
djupstudieakter med dodsolyckor har ocksa manga ganger varit emotionellt arbetsamt. Med
blicken riktad mot malet - att undvika att en liknande olycka intréffar igen - har vi arbetat oss
framét. Olycksutredarna pa V agverkets regioner har gjort ett bra grundldggande jobb med att
sammanstéllainformationen i djupstudieakterna och vi har under vart arbete haft ett gott
samarbete med davarande Trafiksakerhetsenheten och Trafikantavdel ningen pa Vagverkets
huvudkontor i Borlénge.

Vi hoppas att den hér rapporten kommer till anvandning i arbetet mot Nollvisionen.

Anders Arvelius & Anna Wreiber

Végverket, avdelning Samhélle
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1. Sammanfattning

Under 5-arsperioden 1997-2001 omkom 2 797 personer i 2 516 vagtrafikolyckor. 99 personer
omkom i 91 olyckor dér bussar varit inblandade, varav 11 personer i buss (10 busspassagerare
och en busschauffor). Av de ca 550 som arligen omkommer i trafiken & buss inblandad i

ca4 % av dodsfallen. Bussen star samtidigt fér ca 7 % av persontransportarbetet, och dettattill
stor del i en trafikmiljo dar ménga oskyddade trafikanter vistas.

De 91 dodsolyckorna som studerats har grupperatsi atta olyckstyper efter den trafikant som
omkommit. Med busspassagerare avses personer som befunnit sig i bussen eller omkommit
vid av/pastigning och med bil-gaende avses personer som precis klivit av eller skatill att tiga
paen buss och blir pakorda av bil/lastbil.

Kollision mellan lastbil och buss 3olyckor 4 omkomna
Kollision mellan personbil och buss 33 olyckor 36 omkomna
Kollision mellan MC och buss 5o0lyckor 5 omkomna
Kollision mellan moped och buss 2olyckor 2 omkomna
Kollision mellan cykel och buss 10 olyckor 10 omkomna
Kollision mellan gadende och buss 23 olyckor 23 omkomna
Olyckor dér busspassagerare omkommit 7olyckor 11 omkomna
Kollision mellan personbil/lastbil och gaende 8olyckor 8 omkomna

Trafiksakerheten i buss har under 5-arsperioden varit forhalandevis hog. Den del av enresa
som sker till och fran bussen & mer osdker. Bussen utgér genom sin tyngd, storlek och
konstruktion dessutom en risk for andratrafikanter.

11 personer omkom i buss eller vid av/pastigning.

12 personer omkom efter att ha blivit pakorda av buss (4 fall) eller annat fordon (8 fall) i
anslutning till av- och pastigning. Morkertalet for antalet dodade pa vag till och fran buss ar
stort. Skalet ar att de flesta olyckor med forolyckade pavag till och fran bussi statistiken
klassas som gaendeolyckor.

76 andratrafikanter omkom i kollision med buss (4 lastbilschaufforer, 36 bilister,
5 motorcyklister, 2 mopedister, 10 cyklister och 19 gaende).

Utifran resultatet av denna studie, och med nollvisionen och systemutformarnas utokade
ansvar som grund, har vi identifierat ansvariga systemutformare och ténkbara atgéarder som de
kan vidta.



2. Bakgrund

M anniskans forutséttningar att tala yttre vald vid trafikolyckor ska vara normgivande vid
utformning av végtransportsystemet enligt Riksdagens beslut om Nollvisionen fran 1997. Ett
okat ansvar har lagts pa systemutformare, som t.ex. trafikhuvudman, vaghallare och
fordonstillverkare. Det |angsiktiga malet &r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd
av vagtrafikolyckor.

Under 5-arsperioden 1997-2001 omkom 2 797 personer i 2 516 véagtrafikolyckor. Av dem
omkom 99 personer i 91 olyckor dér bussar varit inblandade.

Att resamed kollektivtrafik ar generellt sett ett sakert sétt att fardas. Det & dock viktigt att
hallaisdr den del av en resasom sker i kollektivtrafikfordonet fran den del som sker till och
fran fordonet vilken &r betydligt mer oséker. En annan viktig aspekt att tai beaktande &r att
bussen genom sin tyngd, storlek och konstruktion utgor en risk for andra trafikanter.

Ansvaret for trafiksékerheten delas mellan systemutformare, dvs. de som ansvarar for
utformning och anvandning av vagtransportsystemets olika delar, och trafikanter.
Systemutformarna har ansvaret for att vistelsen i vagtransportsystemet fungerar. Trafikanterna
har ansvaret att foljalagar och regler samt visa gott omdéme i trafiken. Med systemutformare
avses (enligt SOU 2002:65) de aktorer som utdvar verksamhet som paverkar
vagtransportsystemets utformning och funktion. Som exempel namns statliga och kommunala
vaghallare, transportforetag och fordonstillverkare.

3. Syfte

Syftet med denna studie &r att, med hjalp av material fran de djupstudier som V agverkets
regioner genomfor, gaigenom véagtrafikolyckor med dodlig utgang dar buss varit inblandad
for att:

- objektivt beskriva handel sekedjan, klargdra omfattningen av skilda olyckstyper och
analysera material et.

- identifieralampliga dtgarder som kan minska olycksrisk och skadefdljd.

- identifiera berérda systemutformare som har ett ansvar for att genomfora dtgérder som
forhindrar att liknande olyckor intréffar igen.

4. Underlagsmaterial

Som underlagsmaterial till studien anvandes Vagverkets olycksdatabas (VITS) och de
djupstudieakter som sammanstélls av Vagverkets sju regioner for samtliga
vagtrafikolyckor med dodlig utgang.

Ur VITS soktes vagtrafikolyckor med dodlig utgang ut, som intréffat under 1997-2001
dér buss varit inblandad. (Med buss avses fordon som klassas som buss, dvs. g sa
kallade minibussar) Det resulterade i 91 stycken olyckor med 99 omkomna under
5-arsperioden.



| djupstudiernafaststallsi forsta hand vad som orsakade den dodliga skadan.
Uppgifterna sasmmanstéllstill en akt innehallande en sasmmanfattande rapport med
bilagor, bl.a. polisens trafikmal santeckningar inkl vittnesférhor, obduktionsprotokoll
och uppgifter fran polisens tekniska undersokning av fordonen, uppgifter om vagmiljon
och foton (olycksplats och fordon) m.m.

Materialet innehdller uppgifter om enskilda personer. Dessa uppgifter ar
sekretessbelagda och har hanterats (enligt sekretesslagen 9 kap 4 8) pa ett sddant sétt att
de inte ska medfora skada eller men for den enskilde eller narstaende.

5. Metod

De 91 olyckorna sammanstalldes med fdljande rubriker och innehdll:

Handelseforlopp - kort beskrivning av hur olyckan gick till, inblandade fordon, alder och
kon pa den omkomna.

Noteringar - véaderleksforhallanden och véaglag, uppgifter om hastigheter,
béltesanvandning och alkohol samt 6vriga omstandigheter och
vittnesuppgifter.

Idéer om orsaker -  objektiva och subjektiva bedomningar om vad som kan ha bidragit till att
olyckan intréffade.

|déer om dtgérder - Bedomning av vad som skulle kunna goras for att inte olyckan ska
upprepas (atgarder av sava generell natur som detaljutformning).

Konfliktstyp - trafikelement som varit inblandade i olyckan férutom buss, rubriksatta
efter den trafikant som omkommit; lastbil, personbil, MC, moped, cykel,
gaende samt busspassagerare (personer som befunnit sig i bussen eller
omkommit vid av/pastigning) och bil-gaende (personer som precis klivit
av eller skatill att stiga pa en buss och blir pakorda av personbil/lastbil).

Typ av busstrafik - uppdelat pa linjetrafik, skolskjuts, turisttrafik, fardtjanst och 6vrigt.

Trafikmiljo - om olyckan skett pa landsbygd eller inom tétbebyggt omrade samt
uppgifter om olyckan intréffat pa strécka, i korsning eller vid
hallplats/terminal .

Hastighet - gdllande hastighetsbegransning vid olyckplatsen.

Olycksdatum - nér olyckan intraffat.

Olyckorna har fordelats pa olyckstyp och dessutom kategoriseratsi tre omraden; | buss, Till
och fran buss och Annan trafikant.

Subjektiva beddmningar om bidragande orsaker till olyckan (oftaflerai samverkan) har gjorts
uppdelat pa For donet (balte, kaross, teknik, sikt), Vagen (utformning, drift och underhall)
och M&nniskan (alkoholpaverkan, bussforaren, forolyckad trafikant, annan trafikant).



6. Dodsolyckor fordelade pa olyckstyp

- sammanfattningar och en kort beskrivning av varje olycka

Kollision mellan lasthil och buss

3 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden ar kollision mellan lastbil och buss, dar
lastbilschaufféren omkommit.

Det ar métesolyckor dar det ena fordonet kommit dver i métande korfalt.
Olyckorna intré&ffade pa landsbygd vid hastighetsbegransning 70 knvh.
Ingen av de omkomna anvande bilbalte.

Nr 98-375: En l&tt lastbil kommer 6ver pafel korfat och frontalkrockar med en motande buss
i en hogerkurva. Bussen far ner i diket medan lastbilen blir kvar pa vagbanan. Foraren i
lasthilen, en 57-arig man, omkommer. Dagsljus och kraftigt regn. Vid olyckstillfallet var
vagbanan kraftigt regnvét. Asfaltbel ggningen var patagligt sparig, vilket medfor en uppenbar
risk for vattenplaning. Enligt fardskrivardiagrammet holl bussen 65 km/h. Inga passagerare
fanns med i bussen vid olyckstillféllet. Foraren i den létta lastbilen var obaltad. Enligt
djupstudierapporten skulle den omkomne sannolikt inte ha undgatt att skadas i brostet, aven
om han hade varit baltad.

Nr 99-458: En buss far sladd i en lang kurva och glider/kasar 6ver pa motsatt kérbana dar den
krockar med en lasthil. Lasthilschaufféren klams fast svart och avlider senare. Busschaufforen
skadas svért. Dagdljus, kraftigt snofall med frisk vind (10-12 m/s) och nagon plusgrad i luften.
Dalig sikt pga. snofallet. Hal och moddig vagbana. Ingen av chauffoérernavar batad. De

5 passagerarnai bussen skadades lindrigt. Enligt fardskrivarbladet holl lastbilen 50 km/h (pa
70-védg). Enligt passagerarna korde busschaufforen lugnt. Dacken pa bussen var bristfaliga.

Nr 01-328: En l&tt lastbil kor dver pa motande vagbana och krockar med en ledbuss. Foraren i
lastbilen, en 33-arig man, klams fast och avlider efter en kort stund. L edbussen tappar
styrférmagan efter kollisionen, far sladd och kor av vagen och kér pa en belysningsmast och
sedan en vagtrumma. Dagsljus, torr vagbana, uppehdllsvader. Inga passagerare i bussen,
busschaufforen skadas svart. Starka misstankar om sjalvmord. Mannen var obaltad och hade
3,6 promillei blodet.

Kollision mellan personbil och buss

33 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden ar kollision mellan personbil och buss, dar
en eller flera personer i bilen omkommit. Totalt 36 omkomna.

27 av olyckorna (82 %) har intraffat pa landsbygd och 26 st (79 %) vid
hastighetsbegransning pa 70 knvh eller hogre.

| 14 fall har bilisten av okand anledning kommit 6ver i métande korbana och kolliderat med
en buss. | ett fall har bussen av okand anledning kommit éver i mdtande korbana.

Grova regelbrott (t.ex. alkohol, droger, mycket hoga hastigheter) har forekommit i sex av
fallen. Forarnai dessa fall var alla man, varav fem mellan 18 och 30 ar.

| tre av fallen hade bilféraren nyligen fatt korkort (alla kvinnor under 20 ar).

| tva fall har busschaufféren for sent uppmérksammat att framforvarande personbil ska géra
en vanstersvang.

Nr 97-64: En personbil kdr med hog hastighet in bakifran i en buss som saktat in for att
forbereda en vanstersvang. Foraren av personbilen, en 24-arig man som fardas ensamii bilen,
omkommer. | bussen fanns ca 20 passagerare. Vittnen upplevde vagbanan som torr, men



enligt polisrapport fanns en tunn ishinna. Enligt vittnesuppgifter férekom kappkorning mellan
den forolyckade och en annan personbil.

Nr 97-114: En personbil kor bakifranini en buss
som precis startat efter att ha sléppt av en passagerare
ca 200 m efter den ordinarie hallplatsen. Den
27-ariga mannen, som var ensam i personbilen,
omkommer. Dagdljus, torr vagbana. Foraren av
personbilen var obéltad och hade 1,3 promillei
blodet. | bussen fanns ca 15 passagerare. Enligt
polisen pa plats kan foraren av personbilen ha
blandats av solen.

Nr 97-145: En personbil som ska svénga vanster stannar vid rétt [jus vid en signalreglerad
korsning. Enligt vittnesuppgifter stannar bilen 1angt ut i korsningen. En buss som ska passera
korsningen rakt fram rammar den still astdende personbilen fran sidan. Tva personer
omkommer, bada 72 &r och passagerare i bilen. En 19-arig kvinna 6vningskdrde personbilen.
Enligt fardskrivare hdll bussen 63 km/h (50-vag).

Nr 97-147: En personbil ska korsa en vég och blir pakord i sidan av en buss som fardas rakt
fram. Foraren i bilen, en 77-arig man, omkommer. Torrt vaglag och uppehallsvader. |
korsningen fanns tidigare stoppskyltar fran det hall bilisten kom. Dessa & nedtagna, men
linjen lamnades kvar. Innan korsningen finns varningsskyltar som upplyser om hégerregeln,
dvs. motstridig skyltning/maning. Enligt hogerregeln skulle bussen halamnat foretrade.

Nr 97-347: En personbil utfor en "u-svang" paen plats dér det fanns dubbla korfalt och
sparromrade. Foraren uppmarksammar inte en bakifran kommande buss. Bussen kor rakt in i
personbilens vanstra sida och personbilsféraren, en 27-arig man, omkommer. Dagsljus,
uppehdllsvader och torr vagbhana. Uppgift om bussens hastighet saknas. | bussen fanns

27 passagerare. Personbilsforaren saknade troligen bélte. U-svang var pa platsen en vanligt
forekommande mandver pga. bristfallig skyltning av avfarten.

Nr 97-386: En personbil kommer av okand anledning 6ver pa métande korbana och kolliderar
med en buss. Bussen hade precis kort ut fran en hallplats. Foraren i personbilen, en 25-drig
man omkommer. Dagsljus och dimma, vat/fuktig vagbana. Foraren av personbilen hade
arbetat under natten och var pavag hem da olyckan skedde. Han var baltad. Inga bromsspar
fran nagot av fordonen.

Nr 97-450: Frontalkollision mellan en personbil och en buss efter att personbilen av okand
anledning kommit Gver pa métande kdrbana. Foraren i personbilen, en 67-arig man,
omkommer. Dimma och fuktig vagbana. 3 passagerare i bussen skadas lindrigt. Eventuel It
inguknade foraren (hjartsjukdom). Ingen sladd €eller synlig inbromsning enligt
vittnesuppgifter.

Nr 98-19: En buss kor bakom en personbil. Personbilen far sladd och bussen kér in i
personbilens |angsida. Personbilens forare, en 32-arig man, och passageraren i framsétet, en
33-arig kvinna, omkommer. Mérker, dis, dimma och tunn is pa vagbanan. Personbilen hade
nya, basdubbade vinterdack och bussen hade laglig dackutrustning. Samtligai bilen var
béltade, personbilsforaren hade 0,14 promille alkohol i blodet. Enligt vittnesuppgifter
narmade sig bussen personbilen mer och mer och avstandet var 20-40 m. Enligt
fardskrivarbladet holl bussen en hastighet pa 90-110 knvh. 14 passagerare i bussen.

Nr 98-150: En buss ligger bakom en personbil som gétt ut till hoger for att sléppa om bussen
infor en planerad vanstersvang langre fram. En personbil i motsatt fardriktning kommer av
okéand anledning dver pafel sidaav vagen mot personbilen, véjer for denne och frontalkrockar



med bussen. Foraren i bilen, en 40-arig kvinna omkommer, de 2 passagerarna skadas.
Uppehallsvéder, torr vagbana och dagsljus. Bilbélten har anvants.

Nr 98-191: En personbil kommer enligt vittnesuppgifter utanfor bel aggningskanten. Da
foraren forsoker ta upp personbilen sker detta altfoér abrupt och resulterar i att personbilen
sladdar 6ver pa métande korbana och krockar med en buss. Bussen gér sedan ner i diket.
Personbilens férare, en 19-arig kvinna, omkommer. Passageraren, en 21-arig man, samt

13 passagerare i bussen skadas. Uppehallsvader och torrt vaglag. Kvinnan hade endast haft
korkort i 3 manader och var en ovan bilforare. Bada personernai bilen var bétade, men
slungades ur vid den kraftiga kollisionen.

Nr 98-329: En personbil som framfors av en 76-arig man kor ut pa en huvudled utan att
uppmérksamma stopplikt. P& huvudleden kommer en mindre buss (med plats for

19 personer). Bussen forsoker att vgja at vanster, men krockar med personbilen. En 68-arig
kvinna som var passagerare i bilen omkommer. Dagsljus, halvmulet, uppehallsvéder och torr
vagbana. Inga bromsspar efter personbilen. Pa polisfoton som tagitsi samband med
raddningsarbetet syns broms-/sladdspar efter bussen. | vagskéalet svanger huvudleden och
anslutande vag ansluter i nastan 180 grader, vilket medfor att trafikanter pa den anslutande
vagen har stopplikt pa rakstrécka, vilket foraren av personbilen inte uppmarksammade.
Troligen uppfattade personbilsforaren att bussen skulle fortsétta rakt fram, in pa den
anslutande végen, eftersom den g gjorde tecken at vanster.

Nr 98-382: En personbil far sladd i det mycket hala vaglaget, kommer 6ver pa métande
korbana och krockar med en buss. Foraren i personbilen, en 34-arig man, omkommer.
Uppehdllsvader, morkt och tunn is pa vagbanan. Mannen var baltad. M onsterdjupet pa
personbilens vanstra bakhjul var 0,5-1,0 mm (underkant), 6vriga dack godkénda. Inga
passagerare i bussen.

Nr 99-24: En personbil med 4 testforare kommer 6ver pa motande kérbanai en kurva och
kolliderar med en motande buss. 2 av personernai personbilen omkommer, 30 och 32 &r
gamla. Dagsljus, vintervaglag med tjock is/packad snd och uppehdllsvader. Allai personbilen
var béltade och airbags utl6stes. Bussen hade dubbade vinterdack, personbilen odubbade.

Nr 99-33: En personbil kor ut framfor en buss fran en sidogata. Bussen véjer och undviker
kollision. Personbilen kér om bussen, vander och kolliderar med bussen. Personbilsforaren,
en 38-arig man omkommer. Mdrker, ingen vagbelysning, uppehallsvader och tunn is pa
vagbanan. Personbilsforaren var obaltad och hade 2,2 promillei blodet. Enligt polis och
raddningstjanst hade mannen tidigare forsokt att talivet av sig.



Nr 99-81: En buss kor pa en personbil som sakta kor ut fran en anslutande vag fran hoger.
Bussen kolliderar med helafronten i personbilens vanstra sida. Personbilens férare, en 19-arig
kvinna, omkommer. Bilb&lte har anvants. Uppehall och torr vagbana. Personbilen hade
vaningsplikt i korsningen. Bussen hade observerat personbilen och borjat bromsainnan
kollisionen. Korsningen & daligt utformad med spetsig korsningsvinkel.

Nr 99-168: En personbil kommer av okand anledning 6ver pa métande korbana och
frontalkolliderar med en buss. Personbilsféraren, en 43-arig man omkommer. Dagdljus,
uppehallsvéder och torr vagbana. Personbilsforaren var baltad. Mycket bra sikt vid
olycksplatsen. Bromsspar fran bussen, men g fran personbilen. Ett vittne tyckte att det var
maérkligt att inte bussen bromsade forran i kollisionsdgonblicket trots att det funnits tid till
detta.

Nr 99-226: En personbil kommer i en hogerkurva éver pa métande korbana och krockar med
en buss. Personbilsforaren, en 26-arig man omkommer. Med i bilen fanns en hund. Dagsljus,
uppehdllsvader och torrt. Personbilsforaren var obaltad och saknade giltigt korkort.
Krockkudden hade 16st ut. Inga bromsspér efter personbilen. Bussen hall enligt
fardskrivarbladet 51 km/h.

Nr 99-229: En personbil ska gora en vanstersvang in pa en parkeringsficka och blir pakord
bakifran av en buss. Passageraren i personbilen, en 75-arig kvinna omkommer.
Uppehdllsvader och sol. Bromsspar efter bussen. Enligt busschaufforen hade han solen rakt
bakifran vilket medforde att han g sett personbilens broms- eller blinkerdjus.

Nr 99-373: En personbil med 5 personer framfors mot en signalreglerad korsning i

ca 140-160 km/h (hastighetsbegransning 50 km/h). Signalen har slagit om till rétt, men
foraren har ingen majlighet att fa stopp pa personbilen utan kor in i en vanstersvangande buss.
Personbilsforaren, en 19-arig man omkommer. Mitt i natten, morker, fuktig vagbana och
uppehdllsvader. Personbilsforaren var obaltad och saknade korkort. Bussen hade tidigare
under kvallen flera ganger framfortsi upp till 120 km/h enligt fardskrivarbladet.

Nr 99-405: En personbil kommer dver i motande korbana och kolliderar med en buss.
Personbilsforaren, en 18-arig man, omkommer omedel bart. Dagsljus, uppehdllsvéader och
fuktig vagbana. Personbilen hade dubbade vinterdack. Enligt djupstudien hade personbilen
framfortsi for hog hastighet.

Nr 99-419: En personbil framforsi hog hastighet genom en trafikplats, klarar inte av kurvan
utan hamnar via en avfart pa métande trafiks korbana dér den frontalkrockar med en buss.
Personbilsforaren, en 22-arig man, omkommer. Uppehallsvader och torr vagbana. Morker,
med belysning tand. Personbilsoraren var bétad, hade 1,4 promillei blodet och var paverkad
av cannabis.

Nr 99-470: En personbil kommer av okand anledning 6ver i métande korbanai en lang
hégerkurva och kolliderar med en skolbuss. Personbilsforaren, en 72-arig man, omkommer.
Tunn is pa vagbanan och uppehallsvader. Enligt ambulanspersonal fanns misstanke om
gavmord. Personbilsféraren var béltad. Mycket god sikt vid olycksplatsen. Bussforaren
forsoker vdja undan for att undvika kollision. Personbilen hade bra vinterdack med dubb.

Nr 00-201: En 75-arig kvinnlig bilist kor ut pa huvudled utan att [amna foretrade och blir
pakord av en buss. Kvinnan omkommer. UppehalIsvader, torr vagbana och dagsljus.
Réaddningschefen misstankte att kvinnan var medvetsl6s fore kollisionen. V& ningsplikten var
markerad med bade skylt och markering pa vagen. Kvinnan var baltad.

Nr 00-361: En buss kommer av okand anledning dver pa métande korbana néar den moter en
personbil. Personbilen haller ut salangt det gar & hoger, men nér den &r halvvags ned i diket



blir den pakord av bussen. Bussen aker sedan av vagen. FOraren i personbilen, en 59-arig
kvinna omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Foraren av bussen misstanks
ha somnat bakom ratten. Foraren av personbilen var béltad och krockkudde hade 16st ut.
Enligt féardskrivaren holl bussen 70 km/h (70-vég).

Nr 00-494: En personbil kommer av okand anledning dver i métande koérbana och kolliderar
med en buss. Personbilsféraren, en 58-arig man, omkommer. Skymning, uppehdllsvader och
tunn is pa vagbanan. Personbilsforaren var baltad. Bilen hade odubbade vinterdack ca5 mm
monsterdjup. Bussen hade déck av god standard. Enligt ett vittne kdrde bilen ca 75-80 km/h
(90-vég), blixthalka radde pa platsen.

Nr 01-11: En narkotikapaverkad man i en stulen personbil blir stoppad av polisen paen
motorvag. Precis da polismannen ska kliva ur polisbilen gér mannen en U-svang och kor ivag
i fel korriktning. Efter att ha vt for en moétande personbil far han sladd och krockar med en
buss. Den 28-arige mannen omkommer. M6rker och tunn is pa vagbanan. Personbilen hade €]
lyset pa vilket gjorde att den upptacktes sent av den métande bussen. personbilsféraren var
obéltad, saknade korkort och var paverkad av amfetamin.

Nr 01-26: En personbil paborjar en omkérning av en buss trots att det & métande trafik. Den
forsta motande personbilen undviker kollision genom att halla ut & hdger men kvinnan
krockar med nasta personbil. Den 22-ariga kvinnan omkommer. Foraren i den andra
personbilen klarar sig bratack vare krockkudde. Dagsljus, uppehallsvéder och torrt véglag.
Kvinnan var baltad, men det paverkade inte olyckans utgang.

Nr 01-27: En personbil kommer efter en kurva av okand anledning 6ver pa métande korbana
och frontalkrockar med en buss. Personbilen slépas med ca 70 meter, bdrjar sedan brinna och
var pakort tid helt vertand. Personbilsféraren, en 48-arig man, var troligen dod innan
branden borjade. Morker, snofall, kraftig blast och moddig vagbana. Personbilen hade
odubbade vinterdack. Bussen hade bra dack.

Nr 01-37: En personbil far sladd och kommer 6ver i métande korbana dar den krockar med en
buss. Bada fordonen hamnar i diket. Personbilsforaren, en 33-arig kvinna omkommer.
Dagsljus, snofall, |6ssnd och snémoddig vagbana. Mycket daligt vader. Personbilen hade
bristfalliga dubbade vinterdack. Enligt busschaufféren var de mycket métande trafik, bilarna
kom somi ett parlband.

Nr 01-40: En personbil kommer i en kurva éver pa
motande korbana och kolliderar med en buss.
Personbilsforaren, en 53-arig kvinna, omkommer.
Dagsljus, uppehallsvader, isig och snéig vagbana.
Mycket déligt véglag. Olyckskurvan &r skyltad med

olycksplatsen. Ena halvan av den vikta skolbusskylt
som satt pa bussens front fanns efter olyckan i
personbilens kupé, vilket kan ha bidragit till kvinnas
skador. Enligt busschaufféren holl personbilen ganska
hog hastighet. Enligt fardskrivarbladet holl bussen

60 km/h (70-vag).

Nr 01-47: En personbil gor en omkorning av tva bilar och gar sedan inte tillbakatill hoger
sida utan frontalkolliderar med en buss. Personbilsforaren, en 25-arigman, omkommer.
Dagsljus, uppehallsvader och vat/fuktig vagbana. Inga vittnen hérda mer &n busschaufforen,
som uppger att han forsokt undvika olyckan genom att véja.




Nr 01-89: En personbil kor i en korsning ut framfér en buss med ungdomar. Personbilen och
bussen frontalkolliderar sedan de bada forsokt véja. Passageraren i personbilen, en 59-arig
man omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Enligt fardskrivaren framférdes
bussen i 70 km/h innan olyckstillfallet (tilldten hastighet 50 km/h). Den omkomna var baltad
men hade troligen glidit ur baltet vid kollisionen pga. en bylsig téckjacka och att
baltesstrackare saknas. Bussforaren hade anat bussen och var orutinerad. Personbilen hade
vaningsplikt.

Nr 01-416: En personbil har stannat for att invanta motande fordon vid en vanstersvang.

Y tterligare en personbil stannar snett till hoger bakom bil 1. En buss som kommer bakifran
hinner inte stanna utan forsoker styra undan & vanster med pafoljd att den tornar emot
personbil 2 och sedan krockar med den métande personbilen. Foraren i den métande
personbilen, en 35-&riga kvinna, omkommer och hennes tva barn, 4 och 6 ar skadas svart.
Morker, snoblandat regn och vét vagbana. Enligt fardskrivarbladet holl bussen ca 100 knmv/h

(70-vag).

Kollision mellan M C och buss

5 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden &r kollision mellan motorcykel och buss, dar
motorcyklisten eller passageraren pa motorcykeln (1 fall) omkommit.

| tva fall holl motorcyklisten hog hastighet. Ett fall med 6vningskérning.
Alla motorcyklisterna var man, varav fyra var unga.

Nr 97-282: En turistbuss gor en vanstersvang ut pa en huvudled, hastighetsbegransning

50 km/h, och blir pakord i vanstersidan av en motorcykel. Motorcyklisten, som fardades pa
huvudleden, bromsade omkull motorcykeln da han fick syn pa bussen. Den 23-&riga mannen
omkommer. Torr vagbana, fint vader. Bussen hade stopplikt i en korsning med dalig sikt.
Enligt busschaufférens vittnesuppgifter holl motorcyklisten hog fart (27 m bromsspér).

9 personer fardas i bussen. Motorcyklistens hjalm gick sbnder vid olyckan.

Nr 98-299: En 6vningskdrande motorcyklist kommer i en hogerkurva dver pa métande
kérbana och frontalkrockar med en buss. Den 28-ariga mannen omkommer.

Nr 99-166: En motorcyklist kor i hdg hastighet om ett antal bilar genom att kryssa mellan
dessa. Han uppmarksammar inte en vanstersvangande buss och kér in i bussens front. Den
25-ariga mannen omkommer. Dagsljus, uppehdllsvader och torr vagbana. Enligt
vittnesuppgifter uppskattades motorcyklistens hastighet till ca 90 km/h.
(hastighetsbegransning 50 km/h). Bussen paborjade vanstersvangen utan att vanta pa
motorcyklisten som kom i mycket hdg fart (och troligen hade gront). Enligt PM i djupstudien
kan bussen ha haft antingen gron vansterpil eller gront |jus vilket medfor vaningsplikt for
motande trafik. (inkonsekventa uppgifter).

Nr 00-162: En motorcykel kor bakom en buss. Bussen ska svangain paen hdllplats och
motorcykeln paborjar en omkorning. Samtidigt gar en traktorgravare ut till vanster framfor
bussen for att gora en vanstersvang in pa en grusvag. Motorcyklisten upptacker traktorn,
bromsar och lagger omkull motorcykeln. Passageraren, en 18-arig man, omkommer da han
kanar i traktorns baksida. Uppehallsvader, dagsljus och torr vagbana. Nya dack pa
motorcykeln.



Nr 00-368: En buss ska svanga vanster fran en landsvéag
och noterar inte att han far méte av en motorcykel.
Motorcyklisten kér in i sidan av bussen nér den svénger
framfor honom. Foraren och passageraren kastas av
motorcykeln mot fronten pa en bil som stér och vantar
paatt kunna dkaut i korsningen. Passageraren pa
motorcykeln, en 12-&rig flicka omkommer.
Uppehallsvader, torr vagbana och solsken. Flickans
hjalm (storlek XL) kastas av i fallet. Enligt vittnen holl
béde buss och motorcykel normal hastighet.

Kollision mellan moped och buss

2 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden &r kollision mellan moped och buss, dar
mopedisten omkommit.

Bada mopedisterna var 15-ariga pojkar.

Nr 98-136: En mopedist kor fran en mindre vag ut pa en lansvag och uppméarksammar inte en
buss som kommer fran vanster. Mopedisten kor ut framfor bussen och blir pakérd. Den
15-ariga mannen omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Mopedisten hade
enligt uppsatt vagmarke skyldighet att [amna foretrade. Pa olycksplatsen uppméttes 88 m
l&nga bromsspér efter bussen som enligt fardskrivarbladet holl 95 km/h. Mopedistens sikt var
nagot nedsatt pga. bjorkar.

Nr 98-348: En buss hade |amnat av barn vid en skola, vander och kdr upp mot stora vagen. En
mopedist som & pavag till skolan kor i en mindre korsning ut frén héger framfor bussen och
kolliderar med denna. Mopedisten, en 15-arig pojke omkommer. Dagsljus, torrt vaglag och
uppehallsvader. Omradet &r hastighetsbegransat till 30 km/h och g planlagt. Vagarnai
korsningen anses ha samma status. Sikten i korningen & skymd fran bada hall av en
gardsgard och en hack.

Kollision mellan cykel och buss

10 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden ar kollision mellan cykel och buss, dar
cyklisten omkommit.

| atta fall framgar att cyklisten € anvant hjalm (i de andra tva fallen saknas uppgift om
hjalmanvandning). | flera fall hade cykelhjalmtroligen lindrat skadef6ljden.

| femfall har cyklisten missat htgerregeln eller annan foretradesregel.

Fyra av de tio omkomna var 6ver 75 ar och tva var barn.

Nr 97-357: En 10-arig pojke cyklar pavanster sidalangs en vag i tatbebyggt omréde. Han
cyklar ini en buss som kor i samma riktning pa vagen som gor en vanstersvang. Pojken
omkommer. Dagdljus, kraftigt regn och fuktig vagbana. Framgar ef om pojken anvant
cykelhjdlm, men det hade g hjalp.

Nr 99-141: En cyklist som cyklar paen GC-vag korsar gatan utan att folja gallande stopplikt
och blir pakérd av en buss. Den 21-ariga kvinnan omkommer. Uppehdl Isvader och torr
vagbana. Cyklisten anvande inte hjalm.

Nr 99-321: En 77-arig kvinnacyklar ut i en stor korsning, trots vajningsplikt, och kér in i
sidan pa en buss. Kvinnan omkommer av de skador hon adrog sig i fallet. Bussen forsoker
undvika kollisionen genom att tuta och véja. Dagdljus, torr vagbana och mycket goda
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siktforhallanden. Bussens hastighet fore olyckan var enligt fardskrivarbladet 100 km/h
(90-vég). Enligt vittnen hade kvinnan inte alls uppmarksammat bussen och g tittat at hoger
innan hon cyklade 6ver vagen. Cyklisten anvande inte hjalm.

Nr 00-52: En 81-arig kvinna cyklar langs en vég. En buss paborjar i 1&g hastighet en
omkorning av cyklisten. Precis ndr bussen kér om kvinnan vinglar hon ut till vanster, blir
pakord av bussen och omkommer. Uppehallsvader, torr vagbana och dagsljus. Enligt ett vittne
hade kvinnan redan innan omkaorningen cyklat vingligt. Samma vittne uppger att
busschaufféren holl en mycket 13g hastighet vid olyckstillfallet. Den avlidna kvinnan hade €
cykelhjadlm. Om kvinnan anvant cykelhjalm hade hon troligen inte forolyckats.

Nr 00-120: En 32-arig man cyklar pa en dubbelriktad GCM-bana (pa vanster sidaom vagen).
Cyklisten kor in i vanstersidan pa en vanstersvangande buss och faller omkull, hamnar under
bussen och omkommer. Dagsljus, uppehdllsvader och torr vagbana. Busschaufforen hade
aldrig uppmarksammat cyklisten. Klistermérken pa vanster sidoruta kan ha forsamrat sikten.
Cyklisten hade foretrade och anvande inte hjdlm, det hade dock inte hjapt.

Nr 00-279: En cyklist tolkar med en moped i ett villaomréde. Cykeln och mopeden hakar ihop
och cyklisten ramlar ut i vagen precis da de passeras av en buss. Den 14-ariga pojken
omkommer. Oklart om han slagit i bussen/gatan eller blivit éverkérd av bussens bakre hjul.
Dagsljus, uppehallsvader, torr vagbana. Pojken hade g cykelhjalm, men det skulle inte ha
hjalpt. Mopeden var trimmad och kunde framforasi 42 km/h. Bussen hade signalerat at
pojkarna och hdll ut vanster d& den passerade pojkarna. Den enda passageraren i bussen
uppger att han tyckte att bussen kérde onddigt fort.

Nr 01-107: En cyklist kor ut i en korsning dar en buss som kommer fraén vanster. Bussen
forsoker vgja men tréffar cyklisten med bussens front. Den 35-ariga kvinnan omkommer.
Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Cyklisten hade vaningsplikt enligt 1amna
foretrade-skylt. Busschaufforen uppger i sitt vittnesmal att han bromsade in bussen till
50 km/h da han sag cyklisten (tilldten hastigheten 50 kmv/h). Oklart om cyklisten anvant
hjalm, men troligen inte.

Nr 01-139: En cyklist foljer inte hogerregeln i en korsning utan cyklar ut och kolliderar med
en buss. Den 56-arige mannen omkommer. Dagsljus, uppehallsvéder och torr vagbana.
Olyckan intréffade i centrumkarnan med tét bebyggel se och darmed dalig sikt. Bussforaren
uppger att hon g hade ndgon majlighet att stanna da hon upptéckte cyklisten i ett sent skede.
Ingen uppgift om bussens hastighet annat &n fran foraren, inga vittnen. Om cyklisten hade
anvant cykelhjam &r det troligt att skadorna hade blivit mindre allvarliga

Nr 01-269: En 92-arig man cyklar 6ver en gata pa ett dvergangsstalle dar det kommer en buss
fran vanster. Bussen forsoker vja ét vanster men cyklisten kor in i bussens hogra framskarm,
valter och omkommer. Dagsljus, uppehdllsvader och torr vagbana. Mannen var enligt uppgift
pigg for sin dder och brukade cyklalanga strackor. Han hade en kapuschong uppfélld vilket
kan hafdorsamrat sikten. Sikten i korsningen skymdes av buskage och tréd. Med cykelhjam
hade mannen troligen klarat sig.

Nr 01-317: En 80-arig man cyklar |angs mittlinjen pa en vag for att gora en vanstersvang. Han
svanger 6ver vagen framfor en moétande buss och blir pakord och omkommer. Dagsljus,

uppehdllsvader och véat/fuktig vagbana. Mannen hade en stor kartong pa pakethdllaren och
kan ha haft uppmarksamheten riktad pa den. Cyklisten anvande inte hjaim.
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K ollision mellan gaende och buss
23 av de 91 dodsolyckorna under 5-&rsperioden ar kollision mellan gaende och buss.

| elva fall har den géende pakortsi mycket |&ga hastigheter pa eller intill hallplats, terminal
eller Gvergangsstalle.

Tre olyckor har skett pa landsbygd vid hastighetsbegransning 90 knvh, évriga inom
tatbebyggt omrade med max 50 knvh.

13 av de 23 omkomna ar kvinnor éver 50 ar, sex av dessa Gver 75 ar.
| sex fall av de 23 olyckorna har den pakorda personen sldpats med under bussen.

Sex av olyckorna har skett i mérker. Fyra av de omkomna var kraftigt berusade, tre mén och
en kvinna.

Nr 97-251: En ledbuss &ker i 90 km/h i kraftigt regn och upptécker for sent 2 vantande
passagerarei ett vaderskydd vid hdllplatsen. Chaufforen bromsar kraftigt, far vattenplaning
och forlorar kontrollen 6ver bussen. Bussen rammar vaderskyddet och en 63-arig kvinna som
stér i vaderskyddet omkommer. Den andra vantade passageraren skadas svart. V aderskyddet
var litet, utfort i tra och saknade bra siktmdjligheter bade for vantande passagerare och for
busschauffoéren. Upphojd plattform saknades ocksa pa hdllplatsen. Dalig vattenavrinning pa
vagbanan. Forutom de véntande passagerarna skadas 4 personer i bussen som hade godkéand,
men g optimal bromseffekt.

Nr 98-429: En fotgéngare gar i vagbanan och blir éverkord av en hdgersvangande buss som &r
pavég in paen langtidsparkering. Den 55-ariga kvinnan omkommer. Dis/dimma, och
vat/fuktig vagbana. Fotgangaren hade 2,1 promillei blodet. Det saknas trottoar for fotgangare
vid olycksplatsen och om man ska forflytta sig fran busshallplatsen till parkeringsplatsen
maste man ga ut i kdrbanan. Kvinnan var morkt kladd och syntes daligt. Den utlandska
turistbussen hade tva chaufforer som turades om att kéra. De hade inte uppméarksammat
olyckan forréan nagon kom framspringande mot bussen och talade om vad som hade hant.

Nr 98-439: En buss stannar pa en hdllplats, ca 0,5 m bakom framforvarande buss. En familj

pa 3 personer avser att korsa gatan mellan bussarna. Bussen kommer i rorelse och den
44-&riga mannen klams. Han omkommer av skadorna. Dagsljus, dis/dimma och fuktig
vagbana. Nér bakdorrarna & Oppna dlas bussens bromsar till automatiskt. Den inblandade
bussen saknar dorrbroms pa framdorren. Foraren hade g lagt i parkeringsbromsen vid stoppet.
Enligt djupstudien gar inte bussen forrén gaspedalen trycks ned.

Nr 99-40: En 77-arig kvinna stiger av bussen i den framre dorren vid en hdllplats. Gar sedan
troligen framfor bussen och blir 6verkord av bussen da den 1amnar hallplatsen. Fotgéangaren
sl&pas med ca 200 m och omkommer. Uppehallsvader, tjock is och packad snd. Oklart om
kvinnan gatt ut framfor bussen eller halkat in under den vid avstigningen.

Nr 99-53: En 71-arig kvinna blir pakord av en buss pa ett Gvergangsstalle och omkommer.
Bussen korde rakt fram i en signalreglerad korsning. Troligen gick kvinnan mot rott. Foraren
fick stopp pa bussen ndgon meter in pa 6vergangsstallet, men hade da redan sttt omkull
kvinnan. Orsaken till dodsfallet var troligen att kvinnan slog huvudet i asfalten.

Nr 99-77: En 82-arig man korsar en starkt trafikerad gata 10 m fore 6vergangsstéllet och blir
pakord av en buss som nyligen svangt ut fran hdllplats. Mannen slépades/rull ades framfor
bussens hdgra framhjul ca 15 m och omkommer. Dagsljus, uppehdllsvader och torr vagbana.
Mannen gick med képp. Olyckan skedde pa en rakstrécka precis fore en svag hégerkurva

Nr 99-394: En fotgangare ska passera ett Gvergangsstalle och blir stdende i staketdppningen
mellan tva korfalt. Den 54-ariga kvinnan blir pakord av en sparvagn och kastas framfér en
motande buss som kor 6ver henne. Kvinnan omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och halt
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vaglag. Vittnen uppger att de uppfattade det som att bussen kérde ganska fort. Efter
sparvagnen fanns 20 m bromsspar. Sandningsfunktionen (bromsfunktion) pa sparvagnen var
bristfallig. Enligt djupstudien medforde 6vergangsstallets utformning problem for barn, ddre
och handikappade att korsa gatan. Utredningsrapport har lamnatstill jarnvagsi nspektionen.
Mycket svar och komplicerad trafikmiljo.

Nr 99-439: En 90-arig man passerar/genar ver en utfart/infart till en storre busshallplats och
blir pakord av en buss som skulle gora en vanstersvang ut fran hallplatsomradet. Mannen
omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och vat/fuktig vagbana. Enligt uppgifter fran personal
pa bussholaget har det forekommit imma mellan dubbelrutan vid vanster backspegel paden
inblandade bussen.

Nr 00-10: Tvagangtrafikanter gar pa htger sida pa en smal vag med racken pabada sidor. En
buss fér méte av en lastbil precis nar den passerar de gdende. Den ena, en 15-arig pojke,
tréffas av bussens horn och omkommer. Morkt, saltad vagbana. Ingen av de géende hade
reflex, men den avlidne hade en vit jacka pa sig vid olycktillfallet. Bussens hogra halvljus var
sannolikt ur funktion (oxidation pa kabelanslutningar). Det fanns en GC-vé&g, som pojkarna g
anvande da den medftrde en omvag runt en gard. Belysning langs vag och GC-vag saknas.

Nr 00-87: En 62-kvinna stiger av en buss vid hallplatsen. Kvinnan befinner sig troligen
framfor bussen nér den koér ivag. Hon slépas med ett 10-tal meter och omkommer. Dagdljus,
uppehdlIsvader och torr vaghana. Busschaufforen uppméarksammade inte att hon hade kort pa
kvinnan forran ndgon pakallade hennes uppméarksamhet. Kvinnan var kort, 160 cm.

Nr 00-183: En berusad man gar i busskorfaltet paen huvudled och blir pakord av en buss som
g hinner vdja. Den 30-ariga mannen omkommer. Regn, vat/fuktig vagbana, morker. En GC-
banafannsintill busskorféltet, avskild av ett staket. Belysning fanns. Fotgéngaren var helt
svartkladd och bar g reflex. 1,5 promille i blodet. Flera vittnen har dagen efter olyckan
meddelat polisen att de sett mannen vinglai bussfaltet. Flera bussar hade fatt vgja for mannen.
Uppgift om bussens hastighet saknas.

Nr 00-246: En 44-arig berusad man blir inte insl&ppt pa bussen for att han anses for stokig.
Mannen borjar da sparka pa bussdorren. Nar bussen kor ivag fortsitter mannen att sparka pa
den bakre bussdorren, ramlar omkull, hamnar under bussen och blir 6verkdrd. Mannen
omkommer. Dagdljus, vét/fuktig korbana, troligen regn. Mannen hade 2,9 promillei blodet
och var upprord efter dispyt med busschaufforen. Enligt vittnen hade chaufforen upptrétt
lugnt. Vittnen i och utanfor bussen har uppgett att mannen ramlat och hamnat under bussen,
utan att bussen orsakat fallet.

Nr 00-315: En buss framfdrsi innerstaden och ska svanga hdger i ett T-kors. En 75-arig
kvinna korsar gatan som bussen ska svanga ut pa och blir pakord av bussen som, nér den
vajer, kor ini en parkerad bil. Kvinnan slépas med en bit under bussen och omkommer.
Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Innerstadsgatan endast uppléten for buss, cykel
och behorig trafik. Kvinnan kordes pai narheten av ett daligt markerat Gvergangsstélle, men
uppgifterna skiljer sig om hur nara 6vergangsstéllet hon har korsat gatan. Flera vittnen uppger
att kvinnan gatt ut mellan tva parkerade personbilar. Flera vittnen uppger sig ocksa ha sett
kvinnan korsa gatan och undrat om inte chaufféren sett henne da han kort.

Nr 00-316: En buss stannar till vid en hallplats for att slappa av passagerare. Intill hallplatsen
sitter en 59-arig berusad man pa en |ag mur. Mannen ramlar in under bussen, blir 6verkord av
bakhjulet och omkommer. Uppehallsvader och dagsljus. Mannen hade 3,0 promillei blodet.

Nr 00-329: En utlandsk turistbuss framfors pa en 4-fdtig vag. En 83-arig kvinna korsar
plotdligt gatan framfor bussen. Chaufféren hinner g stanna utan kor pa kvinnan som
omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Inga vittnen forutom chaufforen.
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Nr 01-16: En buss svanger vanster in mot bussterminalen och kor pa en 57-arig kvinna som
gar pa en gangbana langs bussterminalen. Kvinnan hamnar under bussen, sldpas med ett
10-tal meter och omkommer. Mérkt och regnigt. Komplicerad vagmiljé med infart till
pendlarparkering och bussterminal samt ett provisoriskt dvergangsstélle. Bristfallig belysning
pa olycksplatsen. Dessutom var tva av lampornatrasiga den aktuella dagen.

Nr 01-36: En 87-arig kvinna passerar framfor en stillastaende buss vid en hdllplats. Nar
bussféraren kor ivag upptéacker han inte kvinnan, som hamnar under bussen och sldpas med
ca 30 meter. Kvinnan omkommer. Dagsljus,

uppehdllsvader och torr vagbana. Bussféraren -
uppmarksammar inte att han kort pa en person Skymd
forran en av hans kollegor talar om det for honom

vid nasta hallplats. Kvinnan var endast 145-155 __180 cm £ill mark§n
cm lang. Pa bussens instrumentpanel fanns en .
busstabel Ihdllare som tillsammans med vindrutans
mittstolpe tar bort en stor del av sikten snett fram
& hoger. Enligt djupstudien syns inte en person
kortare &n 170 cm som gar néra bussen fran
chauffdrens plats.

Nr 01-54: En 86-arig kvinna ska ga éver gatan pa ett dvergangsstalle samtidigt som en buss
svanger hoger & kvinnans hall. Bada har gront i den signalreglerade korsningen. Enligt
vittnesuppgifter gick kvinnanin i sidan pa bussen vid det hogra framhjulet, ramlar, blir
overkord av bussen och omkommer. Dagdljus, uppehallsvader, vat/fuktig vagbana med tunn
IS. Busschaufféren upptéckte inte kvinnan forrén olyckan var skedd.

Nr 01-61: En 69-arig kvinna korsar en hart trafikerad gata med bil-, buss- och sparvagnstrafik
ca 10 m fran 6vergangsstallet. Hon blir pakord av en buss och omkommer. Dagsljus,
uppehdllsvader, sndmodd och halt vaglag. Enligt vittnen kérde bussen inte fortare an bussar
brukar kora pa den aktuella gatan. Komplex trafikmiljé med bade bilar, bussar och
sparvagnar.

Nr 01-118: En buss framfors pa en mindre gata. | en korsning utan foretradesregler kommer
en pojke utspringande fran hoger. Busschaufforen bromsar direkt men hinner € undvika
kollision. Den 10-ariga pojken omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana. Enligt
djupstudien &r det skymd sikt i korsningen.

Nr 01-252: En psykiskt sjuk 20-arig man kérs med ambulans. Den val dsamma mannen tar sig
loss, 6ppnar ambulansens bakdorr och kastar sig ut. Han hamnar p& motstaende korbana och
blir pakord av en moétande buss. Mannen omkommer omedel bart. Dagsljus, torr vagbana och
uppehdllsvader. Bussen framfordesi 90 km/h enligt busschaufféren som inte hann reagera.

Nr 01-260: En fotgéngare gar pa gangbanan och kliver av okand anledning ut framfor en
motande buss. Den 19-arige mannen omkommer. Morker, uppehdllsvader och torr vagbana.
Gatubelysning tand. Enligt fardskrivarbladet holl bussen 71 kmv/h vid kollisionen (tillaten
hastighet 50 km/h). Inga uppgifter om bromsspar. Busschaufforen uppger att han sett
personen palangt hall.

Nr 01-454: En buss kor pa en 90-arig kvinna som gar dver vagen paeller i omedelbar nérhet
av ett dvergangsstalle. Busschaufforen uppmarksammar kvinnan for sent och kan inte undvika
kollision trots att hon bromsar kraftigt. Kvinnan omkommer. Morker, uppehdllsvader och
vat/fuktig vagbana. Enligt djupstudien en mindre lamplig placering av 6vergangsstéllet efter
ett kron. Kvinnan var mérkt kladd och hade ingen reflex.
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Olyckor dar busspassager are omkommit

7 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden ar olyckor dar passagerarei buss omkommit,
totalt 11 personer.

Tva fall dar barn fastnat i dorren och hamnat under bussen, tva fall déar rullstolsburna
omkommit i handikappfordon (en fallolycka och en brand), en fallolycka vid inbromsning och
tva fall vid krock med lasthil (dar bada chaufforerna och fyra passagerare omkommer vid den
ena olyckan, och en passagerare vid den andra).

Nr 97-358: Bussdorren gar igen nér en 6-arig pojke kliver av en fullsatt buss (han upptécker
att hans mor, dennes kusin och tva barnvagnar inte kommit ombord) och pojkens fot fastnar i
dorren. Handel seforloppet nagot oklart. Bussforaren uppméarksammar inte den fastklamde
pojken och kor ivag fran hallplatsen. Pojken blir klamd under bussen och omkommer. Fint
vader, torrt vaglag. Rekonstruktion visar att bussféraren hade maéjlighet att se pojken via
backspegeln. Chaufforen stannade nér hon blir uppméarksammad pa att ndgot hant. Hallplats
med vaderskydd och plattform. Chaufféren uppger att hon 1ag 5-6 min efter kdrschemat, men
att det var normalt och inte stressande. Vid undersokningen har framkommit att klémlistens
funktion var oséker och att den inte fungerade i den nedre delen som var 16s.

Nr 98-43: DOrren Oppnas g nar en 10-arig pojke fastnar i dorren vid avstigning (kénnande
kant fungerar €)). Foraren upptacker g pojken utan kor ivég. Pojken hamnar under bussens
drivhjul och omkommer. Dagsljus och uppehallsvader, tamligen mycket snémodd pa salva
busshdllplatsen. Klamlisten kontrollerades efter olyckan och dess funktion var mycket osaker
och summertonen var ur funktion. Brister fanns pa framre dorrens invandiga backspegel
vilket kan ha paverkat synfaltet.

Nr 98-45: En lasthil far sladd nér chaufforen forsoker bromsainfor en kurvai en
nedforsbacke. Lastbilen kanar 6ver i motande korfélt och in i sidan pa en métande buss. En
busspassagerare, en 25-arig kvinna, omkommer. 5 passagerare skadas. Dagsljus, snofall och
sno pa vagbanan. Kurvig och backig vagstracka. Lastbilen holl hog hastighet in i kurvan,

90 km/h enligt fardskrivarbladet. Vid olycksplatsen hade vagen 3 korfélt (11 lastbilens
fardriktning och 2 i bussens, varav bussen korde i det hogra).

Nr 98-168: En rullstolsburen 60-arig kvinna transporterasi en sjuktaxi. Taxibilen far mote
med en traktor och sdmaskin i en kurva och tvingas till en kraftig inbromsning. Kvinnan faller
ur rullstolen och skadar sig sailla att hon senare avlider. Ingen sammanstétning mellan
fordonen. Uppehallsvader och torr vagbana. Kvinnan var g bétad och fardadesi sin rullstol
som var fastspand i taxin. Inga bromsspar i vagbanan.

Nr 99-445a: En buss bromsar haftigt for att undvika kollision med en personbil som missat
hogerregeln i en korsning innei en tétort. En 89-arig busspassagerare ramlar omkull och slér i
huvudet. Kvinnan avlider av skadorna. Dagsljus, uppehallsvader och torr vagbana.
Passageraren var troligen stéende vid olyckstillfallet. Vagen bussen kom fran har
motorfordonstrafik forbjuden med undantag for buss och taxi. Detta kan ha bidragit till att
bilisten missade htgerregeln.

Nr 01-334: Paen rakstracka exploderar ett dack paen lastbil med sldp lastat med timmer.

L astbilen kommer 6ver i motande korfalt och kolliderar efter 65 m med en métande skolbuss.
Vid kollisionen frigjordes en del av timmerstockarna och trangde in i bussen. Lastbilen
hamnar upp och ned i diket. Bussen blir liggande pasin hograsidai fardriktningen.

L asthilschaufféren, en 34-arig man, busschaufforen, en 68-arig man samt fyra skolelever, tre
pojkar och en flicka, 13-16 ar gamla, omkommer. | bussen fardades ytterligare 36 skolelever
varav tre skadades svart. Dagdljus, uppehallsvader och torr vagbana. Lastbilen holl enligt
fardskrivarbladet 86 km/h. Lasten kontrollvagdes och fordonet var g dverlastat. Bussen
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kollisionshastighet uppgestill 52 km/h och hogsta registrerade hastighet sista kilometern till
85 km/h. Lastbilens exploderande déck hade godkant monster, men en inre skada som ¢
kunde upptéckas okulart fore olyckan. Framre timmerbanken hade en alvarlig ddre skada (en
spricka som g gick att se), vilket har forsamrat lastens forankring. Ingen i bussen var baltad,
lastbilschaufféren var baltad.

Nr 01-412: En mindre handikappbuss kor
bakifranini en buss som har stannat vid en
hallplats (med en stor del av bussen utanfor
bussfickan ut i kérbanan). Handikappbussen
borjar brinna. En 30-arig rullstolsburen kvinna
blir kvar i fordonet och omkommer. Dagdljus,
uppehdllsvader. Enligt vittnen var vagbanan
torr och halkfri. Busschaufforen forsokte
slécka branden med en medhavd
brandslackare och fick tillsammans med en
privatperson ut foraren av handikappbussen
och en person till ur fordonet. Den bakre
dorren gick g att dppna pga. att hydrauliken
slutade fungera vid kollisionen.

Kollision mellan personbil/lastbil och gaende

8 av de 91 dodsolyckorna under 5-arsperioden ar kollision mellan gaende och personbil eller
lastbil dar bussen har haft en indirekt paverkan pa olyckan.

Alla de omkomna korsar vagen efter att precisklivit av en buss (utom ett fall dar personen
ska kliva pa en buss).

Fem av olyckorna har skett i morker.
Su av de 8 omkomna ar flickor/kvinnor, varav tva berusade.

Nr 97-130: En 26-arig kvinnlig busspassagerare kliver av paen hallplats, gar ut paen
overgangsstalle framfor bussen. En personbil kor om bussen som star kvar pa hdllplatsen och
kor pa kvinnan da hon korsar vagen.. Kvinnan omkommer. Dagsljus, uppehallsvader och torr
vagbana. Mycket riskfylld utformning av hallplats/6vergangsstélle enligt djupstudien.

Nr 97-387: En buss har stannat for en rast och nagra busspassagerare har gatt dver vagen. Nar
de & pavéag tillbakartill bussen blir en flicka pakord av en personbil. Fotgéngaren, en 16-arig
kvinna, omkommer. Morker, uppehdllsvader och vat/fuktig vagbana. Kvinnan hade

0,91 promillei blodet. Med i bussen fanns 64 ungdomar, en ordningsvakt samt chaufforen.
Ordningsvakten hade sagt till att ungdomarna g fick ga 6ver véagen vid raster.

Nr 97-408: En 16-arig kvinnlig passagerare stiger av bussen och korsar véagen bakom bussen.
Fran motsatt hall kommer en l&tt lastbil som kdr pa kvinnan som omkommer. Maorker,
uppehdllsvader och torr vagbhana. Hallplatsen har ingen bussficka utan avstigning sker vid
vagkanten. Troligen holl lastbilen hdg hastighet, uppmétta bromsspar pa 22 m.

Siktforha landena pa olycksplatsen & mindre bra. Belysning saknas vid olycksplatsen.

Nr 98-87: En 67-arig man kliver av bussen och korsar vagen bakom bussen. En bilist i
motande korfalt upptécker g fotgangaren och kor pa mannen som omkommer. Morker med
tand gatubelysning, torr vagbana. Vid bussfickan finns ett Gvergangsstélle ca 10 m bakom den
plats dar mannen korsade gatan. Ca 30 m bromsspar efter personbilen.
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Nr 99-121: En 14-arig flicka kliver av en buss, springer éver vagen och blir pakord av en
lasthil. Flickan avlider omedelbart. Uppehallsvader, torr vagbana och dagsljus.

Nr 99-275: En berusad 16-arig kvinnakliver av en buss och springer 6ver vagen bakom
bussen. Kvinnan blir pakord av en lasthil och omkommer. Uppehdllsvéader, morker och torr
vagbana. 1,4 promillei blodet. Uppgifter saknas om hur manga passagerare som fannsi
bussen. Sannolikt stannade bussen i en korsning utan hallplats och sldppte av kvinnan.

Nr 00-3: Tva 14-arigaflickor kliver av en buss och ska korsa vagen for att kommartill den ena
flickans mammai en vantande personbil. De springer ut framfér bussen och uppmérksammar
inte en motande personbil utan blir pakdrda. Den ena flickan omkommer. Uppehall, morker,
ingen gatubelysning, vat vagbana.

Nr 01-98: En personbil framférs pa huvudied. Vid en mindre korsning har en skolbuss
stannat. En 11-arig flicka springer 6ver huvudleden, blir pakord av personbilen och
omkommer. Dagdljus, uppehallsvader, torr vagbana. 38 meter bromsspar efter personbilen
(hastighetsbegransning 70 km/h).
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7. Resultat

Under 5-arsperioden 1997-2001 intréffade 91 dodsolyckor med buss inblandad varvid
99 personer omkom.

Antal omkomna och antal olyckor per olyckstyp

Fordelningen av antalet dodsolyckor per olyckstyp, uppdelade efter den trafikant som
omkommit. Med passagerare avses personer som befunnit sig i bussen eller omkommit vid
av/pastigning och med bil-géende avses personer som precisklivit av eller skatill att stiga pa
en buss och blir pakdrda av personbil/lasthil.

40
36
35 - 33

30

25 23.23

20 A

10 10 11

5 5
51 34

2 2
o il

Lastbil Bil MC Moped Cykel Gaéende Passagerare Bil-gdende

‘I:lAntaI olyckor B Antal omkomna ‘

Antal omkomna per kategori: | buss, Till och fran buss, Annan trafikant

11 personer omkom i buss (4 skolbarn och 1 forare i en olycka, 2 barn i klamlistolyckor,
1 vid brand i handikappfordon, 1 obéltad i rullstol - inbromsning, 1 fallolycka - staende vid
inbromsning samt 1 passagerare vid kollision

med mindre lasthil). 80

12 personer omkom efter att ha blivit i

pakorda av buss (4 fall) eller annat fordon ] | |

(8 fall) i andlutning till av- och pastigning. 501 o
Morkertalet for antalet dodade pavéag till och  « — 76
fran buss ar stort. Skalet ar att de flesta %0 I I

olyckor med forolyckade pa vagen till och 2] ! !

fran bussi statistiken klassas som 10

gaendeolyckor. o :- | n

Passagerare Till och frén buss Annan trafikant

76 andra trafikanter omkom i kollision med

buss (4 |astbilschaufforer, 36 bilister, 5 motorcyklister, 2 mopedister, 10 cyklister och

19 gdende). 34 av dessa har forolyckats inom tétbebyggt omrade. (6 bilister, 2 motorcyklister,
1 mopedist, 8 cyklister och 17 géende).
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Typ av busstrafik

Bussar i linjetrafik & inblandade i 66 % av de studerade
dodsolyckorna. Det innebér att linjetrafiken vare sig &
over- eller underrepresenterad eftersom den star for

ca65 % av persontransportarbetet med buss.

Olycksplats

Ovrigt
11%

Fardtjanst
2%

Turist

Linjetrafik
66%

45 % av de studerade dodsolyckorna har intréffat pa stréacka. Bland olyckorna pa strécka star
kollision mellan personbil och buss for merparten, men hér har ocksa flera dodsolyckor med
oskyddade trafikanter intréffat. 35 % av dodsolyckorna har skett i korsning. Trots mycket |aga
hastigheter intréffade 20 % av dddsolyckorna pa hdllplats/terminal.

Gallande hastighetsbegr ansning

47 % av dodsolyckorna med buss har intraffat inom

tatbebyggt omrade, varav ca45 % vid
hastighetsbegransning pa 50 km/h eller [agre.
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8. Analys

Av de ca 550 som arligen dodas i trafiken & bussinblandad i ca4 % av dodsfallen. Bussen
stér samtidigt for ca7 % av persontransportarbetet, och dettartill stor del i en trafikmilj6 dar
manga oskyddade trafikanter vistas. Dessa siffror tyder pa att en okad andel busstrafik skulle
bidratill en 6kad trafiksakerhet, totalt sett.

Att &ka buss har under 5-arsperioden, i forhallande till 6vriga vagtransportmedel, varit ett
sakert sétt att fardas. Bussens tyngd och storlek " skyddar” i de allraflestafall passagerarna
vid en kollision. Med tanke pa antalet passagerare i en buss skulle dock en enda svér olycka
med manga omkomna fa statistiken att se helt annorlunda ut.

Pavag till och fran hdllplats, pa hallplats och vid av- och pastigning finns flera riskmoment.
Bussens storlek gor att den skymmer sikten for andra trafikanter, vilket i flerafall varit en
bidragande orsak till dodsolyckor. Trafikmiljon vid hallplatser och terminaler &r oftafarlig
och komplicerad samtidigt som stora fléden av fordon och manniskor ror sig inom dessa
omraden. Morkertalet for antalet dodade pa vag till och fran buss &r stort.

Bussens tyngd, storlek och konstruktion gor att andratrafikanter ofta omkommer vid kollision
med buss. Det &, med hansynstagande till det trafikarbete som utfors med skilda fardséit,
framst de oskyddade trafikanterna som forolyckas. Sma brister i uppmarksamheten &r en
bidragande orsak till dédsolyckor redan vid |aga hastigheter.

Bussens storsta trafiksakerhetsproblem &r alltsa, utifran de dodsolyckor med buss inblandad
som intréffat under perioden 1997-2001, den risk den utgor for andratrafikanter i
vagtransportsystemet.

| ett forsok att analysera bidragande orsaker (oftaflerai samverkan) till dédsolyckorna
gjordes en subjektiv fordelning pa For donet (bussen), Vagen och M anniskan enligt nedan:

Béttre bussar (utrustning, kvalitetssakring och underhall) med avseende paforarsikt, teknik
(klamlister och nya varningssystem) och karossutformning (inkl underrede) hade férhindrat
olyckan eller begransat skadeftljden i 20-30 fall av de 91 dédsolyckorna.

Brister i vagsystemet beddms vara en bidragande orsak till dédsolyckan i cirka 50 fall. Halt
véglag stér for ca 10 av dessa, avsaknad av mittseparering (déar sadant anses méjligt och
lampligt) for 10-15 fall samt brister i utformning av skyltning, Gvergangsstéllen, korsningar
och terminaler for 25-30 fall.

Studien tyder paatt i 80 % av dodsolyckorna dér buss varit inblandad ar misstag eller ett
felaktigt beteende hos andra trafikanter (ofta den forolyckade) en starkt bidragande orsak.
Svérigheten att andra méanniskors beteende innebér att systemutformarna maste ta ett stort
ansvar for att salangt det & mojligt eliminera de negativa konsekvenserna av manskliga
misstag. Alkolas och hastighetsregulatorer i allafordon samt krockzon pa bussar &r effektiva
atgarder. Hogre anvandning av bilbélte, cykelhjalm och reflex skulle ocksa minska antal et
dodsolyckor och begrénsa skadefdljden.
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9. Systemansvariga och tankbara atgéar der

Som tidigare ndmnts delas ansvaret for trafiksékerheten mellan trafikanterna och de som
ansvarar for utformningen och anvandning av véagtransportsystemets olika delar. Utifran
resultatet av denna studie har vi identifierat foljande ansvariga systemutformare och tankbara
atgarder som de kan vidta.

Vaghallare

- Trafiksgkrare utformning av terminaler och hallplatser

- Mittseparering

- Trafiksakrare utformning av vagmiljon (6vergangsstallen, korsningar, cirkulationsplatser,
skyltning)

- Separering av trafik (skilj oskyddade trafikanter fran motorfordon)

- Hastighetssakring pa platser dar oskyddade trafikanter blandas med motorfordonstrafik

- Forbéttrad vintervaghallning

Det effektivaste séttet att forhindra skadeutfallet vid terminaler &r att férandra den fysiska
utformningen, sa att oskyddade trafikanter separeras fran motorfordon. God belysning och
tydliga gangstrak for fotgangare & andra viktiga dtgarder. Dockningsterminaler ar, rétt
utformade, bra exempel pa hur konflikter mellan bussar och oskyddade trafikanter kan
undvikas.

Ett sétt att trafiksakra hallplatsomraden i tatort ar att utforma hallplatser sa att trafiken
bromsas upp €eller stannar nar risken ar som storst. Klackhallplatser och timglashallplatser har
den effekten samtidigt som de prioriterar busstrafiken och sakrar gangpassager.

Mittseparering av vagar &r det effektivaste séttet att eliminera dodsfall vid métesolyckor. En
oonskad bieffekt vid mittseparering ar att busshdllplatser ibland maste drasin eller flyttas,
vilket innebar minskade resmojligheter for boende palandsbygden. Det & darfor viktigt att
busshdllplatsutformning som fungerar pa mittseparerade vagar utvecklas.

En utformning och reglering som prioriterar busstrafiken, samtidigt som den fungerar
hasti ghetsdampande pa all motorfordonstrafik, skulle héja trafiksakerheten pa centralt belagna
gator i tétort.

Fordonstillverkare
- Utformning av kaross och underrede pa buss

- Utveckling av krockzon pa buss
- Tekniska stbdsystem for personbilar, lastbilar och bussar
- Utformning av en standardiserad forarplats i buss med béttre siktmdjligheter

For att forhindra olyckor med dodlig utgang déar fotgangare blir Gverkord av buss, och i vissa
fall aven sl&pas med under bussen, bor en busskaross utvecklas som férhindrar att en person
kan hamna under bussen.

Ett sétt att minska risken for dodsolyckor vid motesolyckor mellan buss och personbil &r att
utveckla en krockzon pa buss som minskar krockvald och skadefdljd.
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Det &r vidare viktigt att undersoka vilken potential modern teknik har att mildra skadeféljden
eller helt férhindra olyckor. Redan idag finns bilbaltespdminnare, alkolas, klamlister,
stabiliseringssystem och i princip ocksa | SA-system (Intelligent Speed Adaption) pa
marknaden.

Béttre siktforhallanden som underl&tar for chaufforen att se om en person befinner sig
framfor bussen , teknik som forhindrar passage framfor bussen eller system som varnar om en
person befinner sig framfor bussen skulle minska risken fér dodsolyckor. Viss standardisering
av forarplatsmiljon, speciellt placering av viktiga reglage, skulle ocksa oka trafiksakerheten.

For att uppna ett bredare inférande av ovanstaende forandringar kravs att en efterfragan
skapas for dessa system pa marknaden genom att transportkopare stéller krav vid
upphandling. Végverket bor &ven undersdka majligheten till att genomfora forandringar av
lagstiftningen.

Trafikhuvudman och bussforetag

- Kvalitetssakring av transporter géllande bl.a. underhallsrutiner, anpassning av hastigheten,
anvandning av bilbalte, nykter och drogfri korning, sékrafordon (dack, bromsar m.m.)

- Systematiskt arbetsmiljoarbete
- Fortlépande utbildning for bussforare
- Tafram trafiksakerhetsprogram

Ett kvalitetssystem, som beaktar trafiksakerheten for saval forare som passagerare och andra
trafikanter, bor finnas hos alla bussféretag. Ett kvalitetssystem bor aven sékerstélla kompetens
hos arbetsgivaren, verkstadspersonal och férare samt en god kommunikation mellan
arbetsledning och férare.

Enligt arbetsmiljolagstiftningen & det arbetsgivarens skyldighet att systematiskt kartlégga,
bedoma och &tgéardariskernai arbetet. Arbetsgivaren ska setill att forutséttningarna finns att
utfora arbetsuppgifterna pa ett sakert sétt. | det har sammanhanget innebér det att
sakerhetsbestammelser i trafiken ska kunna respekteras med tanke pa hastigheter, rétt till
pauser, att fordonet ar 1ampligt utrustat och att alkohol- och droganvandning inte férekommer.

Ett forebyggande, systematiskt arbetsmiljoarbete dér risker i arbetet upptécks och dtgérdasii
tid leder till en braarbetsmiljo for alla. Det & angel aget bade for arbetsgivare och anstéllda att
medverkai dettafor att undvika att de anstéllda skadas eller pa annat sétt far illa

Det kravs fortlopande forarutbildning i syfte att férebygga olyckor. | tider med svarighet att
rekryteraforare, da kraven fran arbetsgivaren kanske maste séankas, blir den fortlGpande
utbildningen extra viktig. Forarna behdver ocksa stod frén arbetsgivaren i form av braoch
sammanhangande arbetstider, god arbetsmiljo, att inte pressas vid férseningar samt hogre
status. Med tanke pa att forare ofta byter buss &r ett kvalitetssystem som gor att bussforaren
vet att fordonet &r i ett trafiksakert skick viktigt.
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Transportkopare
- Trafiksakerhetskrav vid upphandling

Bestallaren av transporten bor stélla olika trafiksékerhetskrav vid upphandling, t ex att
transporten ska utforas av nyktra, drogfria och batade forare, med rétt hastighet och sékra
fordon. Sadana krav kan utféraren uppfylla pa olika sétt, allt fran kvalitetsrutiner och olika
former av utbildningar till tekniska stodsystem (alkols, ISA etc.) Det & ocksa viktigt att de
krav som stéllsi upphandlingen senare fdljs upp.

Réattsvasendet
- Regler om bélten och stdende i buss

- Kor och vilotidsregler

- ATK, Automatisk Trafiksakerhets Kontroll (hastighetstvervakning med kamera)

- Okat antal fordonskontroller

- Oversyn av péfoljder

Balteskrav i buss kommer sannolikt att inféras, med undantag for bussi tétortstrafik. Vid en
olycka med véatande buss eller kollision mellan buss och annat tungt fordon skulle

béltesanvandning kunna radda manga liv. Nér det géller svéra och lindriga personskador &r
kunskapen om effekten av baltesanvandning i buss bristféllig och behdver utvecklas.

Véagverket utreder for ndrvarande eventuellanyaregler kring stdende i buss. Innebdrden
skulle kunna bli att en buss inte skulle fata fler passagerare @n vad den &r inréttad for. For
narvarande géller totalvikt som begrénsning. En buss med stdende passagerare skulle, enligt
utredningens tankegangar, inte heller fa framforasi hogre hastighet an 70 kmv/h.

Kor- och vilotidsreglerna &r bl.a. till for att Oka trafiksékerheten under transporten. Ingen ska
koratrétt och darmed utgoraen trafikfara. Det & arbetsgivarens skyldighet att planera
transporterna sa att bestéammelserna kan foljas. Kontroller av att reglerna efterfoljs behovs.

Hastigheternai systemet méaste sakras. Polisens resurser racker intetill for att manuellt
Overvaka vagtransportsystemet. Den automatiska 6vervakningen behover utvecklas och
systematiseras. Ett Okat samarbete mellan polis, vaghallare och fordonsindustrin erfordras.
Polisens arbete vad avser fordonskontroller pa vag maste intensifieras.

Pafdljderna for trafikbrott & idag inte kopplade till de handelser som intraffar. En 6versyn av
dessa bor goras for att fa dem att framja okad trafiksakerhet, d v sfarre och lindrigare
personskador.

Opinionsbildare, forsakringsbolag, lansstyrelser m.fl.

- Konsumentupplysning till medborgarna (information och utbildning)
- Forsakringspremiesittning pa grundval av sakerhet

- Yrkestrafiktillstand kopplat till trafiksakerhet

Konsumentupplysning ar ett effektivt instrument att informera medborgarna om bra
respektive mindre bra produkter. Omraden som ar sérskilt viktiga & upplysning om sakra
fordon, sdkra vagar och effektiv skyddsutrustning.
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Forsakringsbranschen kan framja lagre premier for trafiksdkra beteenden. Det kan handlaom
sakrafordon med alkol3s, bilbatespaminnare och hastighetsanpassningssystem i personbilar.
Aven fa botfallda trafikforseelser kan ge en lagre premie.

L énsstyrel serna behtver utveckla metoder for att fa ett battre bed utsunderlag for bade
beviljande och indragning av yrkestrafiktillstandet. Allvarliga eller upprepade forseel ser mot
trafikreglerna bor féranledaindragning av trafiktillstand hos foretaget. Regelverken for detta
finns, men for att en eller fleraforseelser skakunnavégasini Lansstyrelsens omprévning av
trafiktillstand behdver sambanden och informationsflodet mellan olika berérda aktorer
forbattras. Risk for indragning av trafiktillstand dkar sannolikt foretagens motivation att
bedriva systematiskt trafiksakerhetsarbete. Ett samarbete med polisen & nédvandigt.

NTF och andra opinionshildare kan stimulera aktorerna att ta ett mer |angtgaende ansvar.
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