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Forord

Denna rapport ér avsedd att komplettera den vigutredning om “Effektivare nord-
sydliga vagforbindelser i Stockholmsomradet” som Vigverket Region Stockholm tar
fram under &r 2002 och 2003. Rapporten beskriver dversiktligt de effekter som olika
utbyggnader av kollektivtrafiken kan tinkas ha for efterfrdgan och lokalisering av tre
alternativa végforbindelser 6ver Milaren.

Utredningen har haft tvd huvudsyften. Det ena har varit att forsdka finna svar pa
fragan om en kraftfull satsning pa kollektivtrafik kan minska behovet av en
nord/sydlig viagforbindelse i Stockholmsomradet.

Det andra syftet har varit att finna svar pa fraigan om négon av de studerade
alternativa strackningarna av en nord/sydlig vigforbindelse &r att foredra ur ett
kollektivtrafikperspektiv.

De studerade kollektivtrafikscenarierna har pa begiran av Vigverket tagits fram av
Stockholms léns landsting (SLL) genom Regionplane- och trafikkontoret (RTK) och
Storstockholms Lokaltrafik (SL).

I de berdknade trafiksiffrorna finns av naturliga skél en viss osékerhet, inte minst
avseende antaganden om omvérldsfaktorer som inkomst- och befolkningsutveckling.
Det dr med dessa osédkerheter rapporten beskriver de effekter som ny kollektivtrafik
kan ténkas fa i framtiden. Rapportens slutsatser bor tolkas mot denna bakgrund.

Rapporten har tagits fram av Per Kjellman, Vigverket Konsult, pa uppdrag av
Regionplane- och trafikkontoret (RTK). Projektledare pa Regionplane- och
trafikkontoret har varit Ann-Charlotte Alvehag. Arbetet har bedrivits i en arbetsgrupp
bestiende av Jan-Ove Ostbrink RTK, Tomas Ahlberg SL, Johan Séderman och
Staffan Bergstrom Vigverket Region Stockholm.

Solna i juni 2003

A R i @_{i __-i__._
Johan S6derman Borje Wredén
Projektledare T f regionplanedirektor

Vigverket Region Stockholm Regionplane- och trafikkontoret
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1 Sammanfattning

Denna utredning har haft tva huvudsyften. Det ena har varit att férsoka finna svar pa
fragan om en kraftfull satsning pa kollektivtrafik kan minska behovet av en
utbyggnad av en nord/sydlig vigforbindelse i Stockholmsomrédet. Det andra syftet
har varit att finna svar pa frdgan om nagot av de studerade alternativa strackningarna
av en nord/sydlig vagforbindelse &r att foredra ur ett kollektivtrafikperspektiv.

For att i svar pd vad en utbyggnad av kollektivtrafiken kan ge for resultat, har tva
olika scenarier med utbyggd kollektivtrafik jaimforts med ett s k nollalternativ, som
forutom den utbyggda kollektivtrafiken &r lika med de tvé scenarierna. Nollscenariot
bygger pé scenario Hog for 2015 enligt Regional utvecklingsplan 2001 for
Stockholmsregionen (RUFS). Av de tva studerade scenarierna omfattar det ena
samtliga kollektivtrafikinvesteringar som ingér i scenariot for ar 2030 enligt RUFS,
det andra omfattar dessutom ytterligare satsningar pé kollektivtrafik Gver Saltsjo-
Mailarsnittet.

Béda scenarierna ger ett okat kollektivtrafikresandet dver Saltsjo-Malarsnittet pé strax
under respektive en bit 6ver 5 % under rusningstid, men effekterna pa bilresandet ér
mer marginellt. Bilresandet forvantas minska med nadgon procent. Inte heller kan
trangselsituationen i végnétet forvéntas bli mérkbart béttre.

Slutsatsen som kan dras &r att det ar svart att med enbart kollektivtrafiksatsningar
markbart paverka trafiksituationen i vignétet. De studerade scenarierna med kraftfulla
satsningar pa kollektivtrafik formér endast marginellt paverka framkomligheten i
vagnatet.

For att studera vilket av de alternativa forslagen till nord/sydlig vagforbindelse som
kan vara att foredra ur ett kollektivtrafikperspektiv, har scenarier formulerats med
busstrafik via Forbifart Stockholm, Alstensleden och Brommagrenen. Respektive
scenario har jamforts med ett nollscenario, som skiljer sig at endast genom att inte ha
denna busstrafik. [ 6vrigt ansluter scenarierna till alternativ Hog for 2015 enligt
RUFS.

Analyserna visar pa ett trafikunderlag pé ca 2-3000 personer per timme under
rusningstid. Resultatet visar ocksa att det utan mer detaljerade studier av olika
kollektivtrafikldsningar, &r svart att peka ut en alternativ strickning av en nord/sydlig
véagforbindelse som béttre 4n Gvriga alternativ.



2 Inledning

Vigverket Konsult har av Vigverket Region Stockholm fétt i uppdrag att, som
komplement till tidigare genomforda analyser av effektivare nord/sydliga
vagforbindelser i Stockholm, dven studera ett antal scenarier for en utbyggd
kollektivtrafik. De studerade kollektivtrafikscenarierna har pa begiran av Vigverket
tagits fram av Stockholms lins landsting (SLL) genom Regionplane- och
trafikkontoret (Rtk) och Storstockholms Lokaltrafik (SL). Inregia AB har pa uppdrag
av Rtk gjort kodningsarbete for tillkommande kollektivtrafik.

Analyserna, som genomgéende avser ekonomisk och befolkningsmaéssig tillvaxt
enligt alternativ Hog for 2015 i Regional utvecklingsplan 2001 for
Stockholmsregionen (RUFS), har gjorts med modellsystemet Sampers (ver 643).
Négon ndrmare avstdmning och kalibrering av modellens resultat for nuldget med
avseende pa kollektivtrafikresandet har inte gjorts i detta projekt. Tidigare
genomforda analyser av modellens resultat for ett nuldge tyder bl a pa att en viss
underskattning sker vid berdkning av de korta resorna. Bedomningen ar dock att
modellen dndé ricker till for mer generella slutsatser pa en inte alltfor detaljerad niva
for kollektivtrafikresandet. For bilresandet har modellen stdmts av och kalibrerats.

Arbetet har genomf0rts och redovisas dven som tva delar. Den férsta delen syftar till
att besvara frdgan om en utbyggnad av kollektivtrafiken kan minska behovet av en ny
nord/sydlig vagforbindelse. Analyserna omfattar tva scenarier for kollektivtrafiken
vilka bada bygger pé att ingen ny nord/sydlig vagforbindelse finns. Dessa scenarier
kannetecknas av kraftiga respektive mycket kraftiga satsningar pé kollektivtrafiken:

e Koll2030 — Scenariot innebér att samtliga kollektivtrafikinvesteringar som
foreslas i scenariot RUFS 2030, se bilaga, har genomforts till ar 2015.

e Koll2030plus — I detta scenario tillkommer ett antal satsningar utover de som
finns i RUFS 2030 som forstérker kollektivtrafiken dver Saltsjo-Maélarsnittet
ytterligare:

o Pendeltagsforbifart Higgvik-Kista-Sundbyberg-Alvik-Ornsberg-
Alvsijd

o Tunnelbaneforbindelse Hornstull-Fridhemsplan med anslutning till bla
linjen

o Sparviag Ropsten-Nacka som sluter Tvirbanan till en ring.

Resultatet frdn dessa scenarier jaimfors med ett s k nollalternativ. Detta omfattar
investeringar i infrastruktur enligt scenario Hog for ar 2015 i RUFS, se bilaga.

Den andra delen av analysarbetet syftar till att besvara fragan vilken av de foreslagna
alternativa strickningarna av en nord/sydlig vigforbindelse som &r att féredra ur ett
kollektivtrafikperspektiv. Analyserna omfattar olika kollektivtrafikscenarier med en
utbyggd nord/sydlig vagforbindelse:

e Busstrafik pa Forbifart Stockholm
e Busstrafik pa Alstensleden
e Busstrafik p4 Brommagrenen

Dessa olika scenarier jaimfors med motsvarande scenario utan busstrafik.



3 Kraftfull kollektivtrafiksatsning over Saltsjo-
Malarsnittet

3.1 Kollektivtrafik enligt RUFS 2030

Trafik och resor

Scenariot med en kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken till &r 2015 medfor ett dkat
kollektivtrafikresande. Av tabell 3.1 framgér att antalet resor totalt i AB-ldn under ett
vardagsdygn berdknas 6ka med ca 1 % jadmfort med nollalternativet, som omfattar
kollektivtrafiksatsningar enligt scenario 2015. Det 6kade kollektivtrafikresandet &r
dock inte enbart ett resultat av ett minskat bilresande, utan omfattar &ven en dvergang
frén gang- och cykel liksom till en mindre del dven ett helt nytt resande.

Tabell 3.1 Antal turer med start och mal 1 AB-ldn efter drende och fardsétt under
ett vardagsdygn [1000-tal].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030

Arbete Samtliga Index Arbete Samtliga Index
Bil forare 315 755 100 311 751 99
Kollresenarer 366 647 100 373 654 101

Under morgonens maxtimme (klockan 7-8), medfor scenariot en nagot kraftigare
okning av kollektivtrafikresandet. Jimfort med nollalternativet 6kar resandet med ca
2 %, se tabell 3.2. Bilresandet forvintas minska med knappt 1 %.

Tabell 3.2 Antal turer med start och mal 1 AB-ldn efter drende och fardsétt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

|l Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030

I Arbete Samtliga Index Arbete Samtliga Index
Bil forare 94 106 100 93 105 99
Kollresenarer 128 170 100 131 173 102

Effekterna pa transport- och trafikarbetet i lanet under morgonens maxtimme av den
utbyggda kollektivtrafiken framgér av tabell 3.3. Transportarbetet (antal personkm)
for kollektivtrafiken forvantas 6ka med ca 9 % medan totala trafikarbetet for bil
minskar med ca 1 %.



Tabell 3.3  Transport- och trafikarbete i AB-ldn efter fardsitt under morgonens
maxtimme [1000-tal fordons- respektive personkm].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030
Index Index
Fordon 2740 100 2719 99
Kollresenarer 3369 100 3667 109
t-bana 585 658
p-tag 1347 1393
buss mm 1437 1616

For trafiken 6ver Saltsjo-Maélarsnittet under morgonen maxtimme blir férdndringarna
mindre &n for hela lanet. Av tabell 3.4 framgar att det studerade scenariot endast
innebdr en marginell minskning av bilresandet medan dkningen for
kollektivtrafikresandet 6ver snittet beréknas till ca 4 %.

Tabell 3.4  Antal passager Over Saltsjo-Malarsnittet efter fardsatt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030
Index Index
Fordon 28,2 100 28,0 99
Kollresenarer 71 100 74 104
t-bana 35 38
p-tag 24 26
buss mm 12 10

Effekterna pa restiden framgar av tabell 3.5, som visar medelrestiden till arbetet fore
och efter genomforandet av scenariot. For bilresendrerna innebar den utbyggda
kollektivtrafiken inte ndgon fordandring. Kollektivtrafikresendrerna kan daremot
forvénta sig nagot kortare restider till foljd av kollektivtrafiksatsningarna. Samtidigt
som resorna blir langre (det 6kade trafikutbudet forvéntas leda till en 6kning av
medelreslangden pa ca 7 %), minskar restiden i genomsnitt med 1 minut till drygt 43
minuter. Restiden for kollektivtrafik redovisas genomgéende i denna rapport som den
oviktade summan av komponenterna gangtid, vintetid samt aktid i fordonet.

Tabell 3.5  Beriknad medelrestid #i// arbetet under morgonens maxtimme
[minuter].

I Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030

Index Index

Bill 255 100 25,5 100
Kollektivt 44,2 100 43,3 98



Tréngsel i vagnat
Den utbyggda kollektivtrafiken enligt detta scenario formar inte mer dn marginellt
paverka trangselsituationen i vignédtet under morgonens maxtimme. I figur 3.1
redovisas den beriknade tringselsituationen fore och efter utbyggnad av bade
scenario "koll2030° och scenario ’koll2030plus’ (se kapitel 3.2). Som maétt pa trangsel
har valts att det s k RHN-mattet - relativ hastighetsnedséttning - skall verstiga 40.
Detta innebér att medelhastigheten under maxtimmen ligger minst 40 % under den s k
friflodeshastigheten. Ju hogre viarde pa RHN, desto svarare blir trédngselsituationen.

For samtliga med farg (blatt, rott eller gront) markerade lénkar i figuren, har ett RHN-
matt pa 6ver 40 berdknats for nollalternativet, d v s medelhastigheten berdknas ligga
minst 40 % under den s k friflédeshastigheten.

En utbyggnad av scenario ’koll2030’ berdknas leda till att RHN-mattet minskar till
under 40 for de rodmarkerade ldnkarna, d v s medelreshastigheten okar fran under 40
% av friflodeshastigheten till 6ver 40 % av den samma pa dessa ldnkar.

Vid en utbyggnad enligt scenario ’koll2030plus’ erhéller dessutom dven de
gronmarkerade ldnkarna ett RHN-maétt under 40, d v s medelreshastigheten okar fran
under 40 % till 6ver 40 % av friflodeshastigheten.

Figuren visar att inget av de studerade scenarierna med kraftiga utbyggnader av
kollektivtrafiken mer &n marginellt formar paverka tringselsituationen i vagnétet.
Aven efter genomfdrandet av dessa scenarier kan for de tunga in- och genomfarterna
forvantas medelreshastigheter pa under 40 % av friflodeshastigheten under
rusningstid. I figuren motsvarar detta ldnkar med bla farg.
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Figur 3.1 Lankar med ett RHN-matt > 40 fore (blatt, rott samt gront) respektive
efter en utbyggnad av kollektivtrafiken enligt scenario "koll2030” (blatt
och gront) samt efter en utbyggnad enligt "koll2030plus’ (blatt).

Tillganglighet
Scenariot med kollektivtrafik enligt RUFS2030 har for tillgénglighetsanalyser
jamforts med nollalternativet med avseende pa medelrestid till arbetet. Av figur 3.2
framgar att den oviktade medelrestiden till arbete frimst kan forvéntas minska i lénets
norra och ostra delar, dir flera omraden far en minskning pa upp till 5 minuter. Den
genomsnittliga restidsminskningen i hela lénet &r enligt tabell 3.5 ca 1 minut.

For biltrafiken noteras inga storre forbattringar till foljd av utbyggnaden av
kollektivtrafiken.
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Figur 3.2 Skillnad i oviktad medelrestid till arbete med kollektivtrafik mellan
nollscenario och scenario ’koll2030°.



3.2 Kollektivtrafik enligt RUFS 2030 plus ytterligare investeringar
over Saltsjo-Malarsnittet

Trafik och resor

Scenariot med en ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken till &r 2015 jamfort med
scenario RUFS 2030 medfor ett &nnu nagot 6kat kollektivtrafikresande. Av tabell 3.5
framgar att antalet resor under ett vardagsdygn berdknas 6ka med ca 3 % jamfort med
jadmforelsealternativet, det s k nollalternativet, vilket innebér ytterligare 2 %-enheter
jamfort med foregdende scenario. Bilresandet berdknas minska med ca 1 % jamfort
med nollalternativet.

Tabell 3.5 Antal turer med start och méal 1 AB-ldn efter drende och fardsatt under
ett vardagsdygn [1000-tal].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030plus
Arbete Samtliga Index Arbete Samtliga Index
Bil forare 315 755 100 306 746 99
Kollresenarer 366 647 100 381 666 103

Aven under morgonens maxtimme (klockan 7-8), medfor scenariot en nigot
kraftigare 6kning av kollektivtrafikresandet jamfort med foregdende scenario. JAmfort
med nollalternativet 6kar resandet med ca 4 %, samtidigt som bilresandet minskar
med ca 3 %, se tabell 3.6.

Tabell 3.6 Antal turer med start och mal i AB-lédn efter drende och fardsétt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

I Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030plus
Arbete Samtlig_ja Index Arbete Samtlig_;a Index

Bil forare 94 106 100 92 103 97

Kollresenarer 128 170 100 133 176 104

Effekterna pa transport- och trafikarbetet i ldnet under morgonens maxtimme av den
utbyggda kollektivtrafiken framgér av tabell 3.7. Transportarbetet for
kollektivtrafiken Okar ytterligare. Det &r frimst pendeltagsresandet som svarar for
denna 6kning. Totala 6kningen for kollektivtrafiken beréknas bli ca 11 %. For bil
forvintas totala trafikarbetet minska med ca 2 %, vilket dr ndgot mer &n for det
tidigare scenariot med kollektivtrafik enligt RUFS 2030.
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Tabell 3.7  Transport- och trafikarbete i AB-l4n efter fardsitt under morgonens
maxtimme [1000-tal fordons- respektive personkm].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030plus
Index Index
Fordon 2740 100 2699 98
Kollresenarer 3369 100 3754 111
t-bana 585 613
p-tag 1347 1546
buss mm 1437 1595

For trafiken 6ver Saltsjo-Maélarsnittet blir under morgonens maxtimme inte
fordndringarna lika stora. Av tabell 3.8 framgér att det studerade scenariot medfor en
minskning av bilresandet pa ca 1 %, medan 6kningen for kollektivtrafikresandet dver
snittet berdknas till ca 8 %.

Tabell 3.8  Antal passager over Saltsjo-Malarsnittet efter fardsitt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030plus
Index Index
Fordon 28,2 100 27,9 99
Kollresenarer 71 100 77 108
t-bana 35 35
p-tag 24 32
buss mm 12 10

Effekterna pa restiden framgar av tabell 3.9, som visar medelrestiden till arbetet fore
och efter utbyggnad av kollektivtrafiken. For bilresenédrerna innebar den utbyggda
kollektivtrafiken inte ndgon fordandring. Kollektivtrafikresendrerna kan daremot
forvénta sig nagot kortare restider till f6ljd av kollektivtrafiksatsningarna. Restiden
till arbetet minskar i genomsnitt med knappt 2 minuter till drygt 42,5 minuter
(berdknad som den oviktade summan av gang- och véantetider samt aktid). Jamfort
med foregdende scenario ’koll2030’, innebér det en ytterligare minskning med drygt
en halv minut, samtidigt som resldngden jdmfort med detta scenario endast dkar med
ca 0,5 %.

Tabell 3.9  Beridknad medelrestid #i// arbetet under morgonens maxtimme
[minuter].

I Scenario 2015 NolIRUFS Scenario 2015 koll2030plus

Index Index

Bill 255 100 254 100
Kollektivt 44,2 100 42,7 97
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Trangsel i vagnat

Liksom for scenariot ’koll2030” innebér detta scenario endast marginella férdndringar

av triangselsituationen i vignétet. De berdknade skillnaderna framgar av figur 3.1.

Tillganglighet

Medelrestiden till arbete med kollektivtrafik sjunker ytterligare ndgot i detta scenario

jamfort med scenariot "kol12030” och kortare medelrestider erhalls nu ocksé for
omraden i Stockholms nord- och sydvistra fororter, se figur 3.3.

For bilresor till arbetet medfor en ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken enligt
scenario "koll2030plus’endast marginella forbattringar, varfor inte heller detta
scenario ger patagliga skillnader i restid jamfort med nollscenariot.

N\
Skillnad i restid [minuter]

- >-20
B 20--15
[ 15--10
10--5
51
[ 1-0
/\/" Kommungrans
/\/ Regiongrans

Figur 3.3 Skillnad i oviktad medelrestid till arbete med kollektivtrafik mellan
nollscenario och scenario ’koll2030plus’.
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4 Busstrafik pa nord/sydlig vagférbindelse

I det f6ljande analyseras effekterna av en utbyggd busstrafik i samband med tre olika
alternativ for en nord/sydlig vigforbindelse. Analyserna dr genomgéende genomforda
med en - jaimfort med RUFS2015 - begridnsad utbyggnad av pendeltagstrafiken.
Resultaten for framforallt kollektivtrafikresandet dr darfor inte direkt jimforbara med
de resultat som redovisas for nollscenariot i féregédende kapitel.

I kapitel 4.4 nedan fors ett resonemang kring i vilken utstrackning ett utokat
pendeltagsutbud kan forvéntas paverka resultatet av analyserna av en utbyggd
busstrafik.

4.1 Alternativ Forbifart Stockholm

Trafik och resor

Kollektivtrafikscenariot med busslinjer 6ver Forbifart Stockholm har ingen mérkbar
effekt pa antalet bilresor i ldnet. En viss effekt nas dock for kollektivtrafikresandet
som under morgonens maxtimme berdknas till ca 1 %, se tabell 4.1.

Tabell 4.1 Antal turer med start och méal 1 AB-ldn efter drende och fardsatt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Forbifart Stockholm
Utan
buss Med buss Skillnad %
Bil forare 111 111 0
Kollresenarer 160 161 1

Inte heller mérks nagon storre effekt pé trafikarbetet for bil, som i princip forblir
oforindrat, se tabell 4.2. For transportarbetet totalt med kollektivtrafik registreras en
okning pa ca 1 %, vilken dock &ven omfattar mindre minskningar av resandet med
tunnelbana och pendeltig.

Tabell 4.2  Transport- och trafikarbete i AB-14n efter fardsatt under morgonens
maxtimme [1000-tal fordons- respektive personkm].

Forbifart Stockholm
Utan
buss Med buss Skillnad %

Fordon 2930 2928 0
Kollresenarer 2969 3001 1
t-bana 616 595
p-tag 728 706
buss mm 1625 1700

Resultatet med avseende pa antal passager dver Saltsjo-Mélarsnittet innebér ocksa ett
ofordndrat resande med bil. Daremot berdknas totala antalet passager med
kollektivtrafik 6ka ndgot med busslinjer pa Forbifart Stockholm, se tabell 4.3. Av de
ca 5 tusen bussresenérer som berdknas utnyttja de nya busslinjerna under morgonen
maxtimme, kommer dock de flesta fran andra kollektivtrafiklinjer.
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Tabell 4.3  Antal passager 6ver Saltsjo-Malarsnittet efter fardsatt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Forbifart Stockholm
Utan
buss Med buss Skillnad %

Bil forare 33 33 0

Kollresenarer 62 64 2
t-bana 36 35
p-tag 12 11
buss mm 15 17
varav buss pa led 5

Tillganglighet
Busstrafik via Forbifart Stockholm innebér en dkad tillgénglighet till flertalet
karnomréden i ldnet for kollektivtrafikresendrer. For omraden framfor allt pa
Mailardarna medfor en utbyggd busstrafik en 6kad tillgénglighet till kirnomradden
soder om Saltsjo-Malarsnittet med upp till dver 15 minuter. Férdndring i oviktad
restid till Flemingsberg C framgar av figur 4.1. Restidsfordndring till kdirnomraden
norr om Saltsjo-Malarsnittet exemplifieras i figur 4.2, som visar skillnader i restid
med kollektivtrafik till Kista C efter inforandet av busslinjer via Forbifart Stockholm.
Forutom omraden pad Mélarbarna och vid forbindelsens sddra landféste, erhalls frimst
okad tillgdnglighet till kdrnomraden i ldnets norra del fér omraden i och kring
Sodertilje.

Tillgdngligheten till arbete forbattras ocksa négot for kollektivtrafikresendrerna.
Medelrestiden till arbete minskar framfor allt for boende pa Mélardarna med flera
minuter, men dven for omraden i nordvést och sydvist erhalls tidsvinster pa upp till
nagon minut i genomsnitt. For bilresendrer innebdr en utbyggd busstrafik endast
marginella skillnader i medelrestiden till arbete.
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Figur 4.1 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Flemingsberg C vid
inforandet av busstrafik via Forbifart Stockholm.

Figur 4.2 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Kista C vid
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inférandet av busstrafik via Forbifart Stockholm.
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4.2 Alternativ Alstensled

Trafik och resor

Scenariot med busslinjer via Alstensleden har heller ingen mirkbar effekt pa antalet
bilresor i ldnet. Aven hir erhlls dock en viss okning av kollektivtrafikresandet, som
under morgonens maxtimme berdknas till ca 1 %, se tabell 4.4.

Tabell 4.4 Antal turer med start och mal 1 AB-ldn efter drende och fardsétt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Alstensleden
Utan
buss Med buss Skillnad %
Bil forare 111 111 0
Kollresenarer 160 161 1

Inte heller mérks nagon effekt pa trafikarbetet for bil, som i princip forblir oféréndrat,
se tabell 4.5. For transportarbetet med kollektivtrafik registreras liksom for
alternativet Forbifart Stockholmen totalt sett en liten 6kning. Resandet med
tunnelbana och pendeltdg minskar dock marginellt.

Tabell 4.5  Transport- och trafikarbete i AB-lan efter fardsitt under morgonens
maxtimme [1000-tal fordons- respektive personkm].

Alstensleden
Utan
buss Med buss Skillnad %

Fordon 2930 2928 0
Kollresenarer 2993 3021 1
t-bana 618 600
p-tag 733 707
buss mm 1642 1714

Resultatet med avseende pa antal passager over Saltsjo-Maélarsnittet innebér ocksa ett
ofordndrat resande med bil. Daremot berdknas totala antalet passager med
kollektivtrafik 6ka svagt med busslinjer via Alstensleden, se tabell 4.6. Av de ca 3
tusen bussresenérer som berdknas utnyttja de nya busslinjerna under morgonen
maxtimme, kommer dock de flesta frén andra kollektivtrafiklinjer.
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Tabell 4.6  Antal passager Over Saltsjo-Malarsnittet efter fardsatt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Alstensleden
Utan
buss Med buss Skillnad %

Bil forare 33 33 0

Kollresenarer 62 63 1
t-bana 36 35
p-tag 12 11
buss mm 15 17
varav buss pa led 4

Tillganglighet
For omréden framfor allt i och kring Stockholm Visterort samt Sollentuna medfor en
utbyggd busstrafik pa Alstensleden okad tillgingligheten till kiirnomraden séder om
Saltsjo-Malarsnittet. Minskade restider med upp till 6ver 15 minuter forekommer.
Foréndring i oviktad restid till Flemingsberg C framgar av figur 4.3.
Restidsfordndring till kirnomraden norr om Saltsjo-Malarsnittet exemplifieras i figur
4.4, som visar skillnader i restid med kollektivtrafik till Kista C efter inforandet av
busslinjer via Alstensleden. Stora likheter finns med resultatet for buss via Forbifart
Stockholm med forbattringar framst i sydvést. Dragningen av busslinjerna medfor
dven en viss forbattrad tillgdnglighet till Kista for omraden norr déarom.

Tillgéngligheten till arbete forbéttras ocksa négot for kollektivtrafikresenirerna.
Medelrestiden till arbete minskar framfor allt for boende i de omraden déir
tillgangligheten till olika kdrnomraden okar mest. Tidsvinster pa upp till ndgon eller
nagra minuter i genomsnitt erhalls. For bilresenérer innebir en utbyggd busstrafik
endast marginella skillnader i medelrestiden till arbete.
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Figur 4.3 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Flemingsberg C vid
inforandet av busstrafik via Alstensleden.
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Figur 4.4 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Kista C vid
inforandet av busstrafik via Alstensleden.



4.3 Alternativ Brommagren

Trafik och resor

For kollektivtrafikscenariot med busslinjer via Brommagrenen marks ingen effekt pa

saval antalet bilresor som antalet kollektivtrafikresor 1 ldnet, se tabell 4.7.

Tabell 4.7 Antal turer med start och mél i AB-l4n efter drende och fardsatt under

morgonens maxtimme [1000-tal].

Brommagrenen
Utan
buss Med buss Skillnad %
Bil forare 110 110 0
Kollresenarer 161 161 0

Inte heller mérks nagon storre effekt pé trafikarbetet for bil, som i princip forblir
ofordndrat, se tabell 4.8. For transportarbetet med kollektivtrafik totalt registreras,
liksom for de tidigare alternativen, en liten 6kning. Marginella minskningar erhalls
dock for resandet med tunnelbana och pendeltag.

Tabell 4.8  Transport- och trafikarbete i AB-ldn efter fardsitt under morgonens
maxtimme [1000-tal fordons- respektive personkm].

Brommagrenen
Utan
buss Med buss Skillnad %

Fordon 2860 2859 0
Kollresenarer 3003 3027 1
t-bana 621 603
p-tag 736 708
buss mm 1647 1716

Resultatet med avseende pé antal passager dver Saltsjo-Mélarsnittet innebar ocksa ett

ofordndrat resandet med bil. Daremot berdknas totala antalet passager med
kollektivtrafik oka lite med busslinjer via Brommagrenen, se tabell 4.9. Av de ca 6
tusen bussresendrer som berdknas utnyttja de nya busslinjerna under morgonens
maxtimme, kommer dock de allra flesta fran andra kollektivtrafiklinjer. En del av
resendrerna aterfinns pa busslinjer som i detta scenario fatt en ny strickning dver
Brommagrenen.
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Tabell 4.9  Antal passager 6ver Saltsjo-Malarsnittet efter fardsatt under
morgonens maxtimme [1000-tal].

Brommagrenen
Utan
buss Med buss Skillnad %

Bil forare 31 31 0

Kollresenarer 63 64 1
t-bana 36 35
p-tag 12 11
buss mm 15 18
varav buss pa led 8

Tillganglighet
Forbattringar i tillgidnglighet till kirnomradden med kollektivtrafik med buss via
Brommagrenen pAminner om de som erhalls med buss via Alstensleden, se figur 4.5
som redovisar skillnad i oviktad restid till Flemingsberg C och figur 4.6 som visar
motsvarande till Kista C. Den frimsta skillnaden finns for omraden pa Mélardarna,

som i detta scenario erhaller en viss forbattring till kirnomraden i Norra delen av
lanet.

En minskad genomsnittlig restid till arbetet med kollektivtrafik erhalls frimst for

omraden i sodra Stockholm samt Norrforort. Tidsvinsterna uppgar till ndgon minut.
For bil redovisas marginella forbattringar i medelrestid till arbete.
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Figur 4.5 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Flemingsberg C vid
inférandet av busstrafik via Brommagrenen.

Figur 4.6 Skillnader i oviktad restid med kollektivtrafik till Kista C vid

ISkiIInad i restid [minuter]

| BB

| BEEED]
-
s
o

/5 Regiongrans
L/ Kommungréns

inférandet av busstrafik via Brommagrenen.
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4.4 Pendeltagstrafik enligt RUFS2015

En kompletterande analys med ett pendeltdgsutbud som svarar mot RUFS2015 har
genomforts for alternativet Alstensled. Resultatet innebér en minskad efterfrigan for
de busslinjer som trafikerar leden. Antalet resendrer minskar med ca 35 %, se tabell
4.10. Samtidigt innebér naturligtvis en utbyggd pendeltigstrafik en kraftig 6kning av
antalet pendeltdgsresenérer.

Tabell 4.10  Antal passager 6ver Saltsjo-Malarsnittet efter fardsatt med olika
pendeltagsutbud och en Alstensled under morgonens maxtimme

[1000-tal].
Scenario 2015 Alsten Scenario 2015 AlstenRUFS
Index Index
Kollresenarer 63 100 70 111
t-bana 35 34
p-tag 11 23
buss mm 17 14
varav buss pa led 3,8 2,5

En slutsats som ligger néra till hands att dra, r att den utbyggda pendeltagstrafiken
delvis béttre kan tillgodose det resbehov som busslinjer 6ver de studerade
vagforbindelserna ocksa tillgodoser. Med utgangspunkt i analysresultatet fran
Alstensleden, kan det nog vara rimligt att anta att i storleksordningen en tredjedel av
de tidigare berdknade bussresendrer pa nya linjer forsvinner vid en utbyggnad av
pendeltagstrafiken enligt RUFS 2015. For Brommagrenen bor dock beaktas att en stor
del av resenérerna aterfinns pa busslinjer som i scenariot endast fatt en ny strdckning
via den studerade leden. Dessa resenérer paverkas troligen inte i samma utstrackning
av en utbyggnad av pendeltagstrafiken.

Sammanfattningsvis giller dock att de olika studerade végalternativens betydelse for
kollektivtrafikresandet till stor del beror pa de trafikeringslosningar som viljs. Det
géller naturligtvis for varje enskilt alternativ, men ocksa hur trafiken ser ut i Gvrigt.
Den genomforda analysen pekar mer pa vilka volymer och effekter det kan vara
frdgan om.
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5 Bilaga

Investeringar i kollektivtrafiksystemet i RUFS

2001

Objektlista

For varje objekt anges nummer pd kartan. Fér atgérder som inte prioriterats fére 2030,

anges att beredskap behdver hallas.

Kollektivtrafik, investeringar i infrastruktur

Jarnvagsobjekt Tidsram objektnr
Pendeltagstunnel Sodra station-Tomteboda 2000-2015 |1
Vasterhaninge-Nyndshamn 6kad kapacitet 2000-2015 |2
Viasterhaninge-Nynashamn dubbelsp8r 2015-2030
Tomteboda-Kallhall 6kad kapacitet 2000-2015 |3
Tomteboda-Kallhall dubbelspdr 2015-2030
Sédertalje hamn-Sédertélje C dubbelspdr 2000-2015 |4
Marsta-Arlanda sparanslutning 2015-2030 |5
Ostlénken Jarna-lansgransen 2015-2030 |6
Fjarrtagsstation Barkarby (Stockholm Vast) 2000-2015 |7
Fjarrtdgstation Haggvik (Stockholm Nord) 2000-2015 |8
Pendeltdgsstation Arstaberg 2000-2015 |9
Pendeltdgsstation Marsta flyttning mot centrum 2000-2015 |10
Pendeltagsstation Vega i samband med exploatering 11
Pendeltdg Solna stn-Roslags Nasby 2000-2015 |12
Pendeltdg Roslags N&sby-Taby C-Arninge 2015-2030 |13
Svealandsbanan partiella dubbelspdr 2000-2015 |14
Svealandsbanan sammanh&ngande dubbelspar 2015-2030
Tunnelbaneobjekt Tidsram | objektnr
Odenplan-Karolinska sjukhuset 2000-2015 |15
Station i Kymlinge i samband med exploatering 16
Sparvagsobjekt, ovrig lokal spartrafik Tidsram | objektnr
Sp%rvég Alvik-Solna-Universitetet 2000-2015 |17
Sparvég Universitetet-Ropsten med anslutning till Lidingébanan 2015-2030 |18
(Alvik)-Ulvsunda-Kista-Stockholm Nord 2000-2015 |19
Sparvéag Hammarby Sjdstad-Sickla-Slussen 2000-2015 |20
Saltsjébanan ldggs om via Forum Nacka 2000-2015 |21
Saltsjobanan, konverteras och ansluts till Tvarbanan 2000-2015 |22
Spérvag Djurgdrden-T-centralen 2015-2030 |23
Roslagsbanan ldggs om via Arninge 2000-2015 |24
Salsjobanan, station i S&gtorp i samband med exploatering 25
Atgarder for busstrafik Tidsram | objektnr
Hastighetshéjande 3tgarder for stombussar i innerstaden 2000-2015
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Atgirder for busstrafik Tidsram | objektnr

Nat av snabba inomregionala bussforbindelser 2000-2015
Kollektivtrafik, markreservationer

Sparreservat (jarnvag, sparvag, tunnelbana eller Tidsram | objektnr

automatbana)

Kungstradgarden-Slussen-Forum Nacka 2015-2030 |26
Forum Nacka-Orminge beredskap |27
Karolinska sjukhuset-Solna C beredskap |28
?ggl;:;ltnyn-ﬁlfggla samt Haggvik-Roslags Nasby (Akalla-Haggvik ingdr 2015-2030 |29
Uppgradering av Roslagsbanans yttre delar beredskap |30
Hagséatra-Alvsjo 2015-2030 |31
Alvsjé-Frudngen-Skarholmen-Kungens kurva-Masmo-Flemingsberg |2015-2030 |32

Kollektivtrafikreservat (sparvag och stombuss) Tidsram | objektnr
Hammarby Shostad-Ropsten beredskap |33
Férbindelse langs Forbifart Stockholm beredskap [34
Alvsjd-Skarpnack beredskap |35
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