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Vad hander nu i1 U

Hdsten 2002 tog Vagverket Region Norr beslut om en fortsatt utbyggnad av Umea-
projektet i tva etapper. Vagverket borjar nu (2003) en projektering av en forsta etapp
och fortsattningen pa Umeaprojektet 2 — efter att Kolbacksbron tagits i trafik i september
2001. 19 km vag for 430 miljoner kronor i investeringskostnader planeras i Umea nar
arbetet fortsatter med om- och nybyggnad av vagstrackorna forbi Umea.

ETAT o

Norra lanken == I e

En nybyggnad av Norra lanken om-
fattar E4 norr-Sandahdjd-Hissjévagen-
Vannasvagen.

O Lankdelen E4 norr-Sandahdjd; byggs
som motesfri 4-faltsvag (2+2) med
mittbarriar pa strackan Kolbacksvagen-
Sandahojd. Hogsta tillatna hastighet
blir 90 km/tim.

O Lankdelen Sandahojd-Hissjovagen; byggs
motesfri 3-faltsvag (2+1) med mittbarriar.
Hogsta tillatna hastighet blir 90 km/tim.

O Lankdelen Hissjovagen-Vannasvagen;
far mittbarriar och byggs som 3-faltsvag
(2+1). Hogsta tillatna hastighet blir
90 km/tim.

VAGSYSTEMET | UMEA

e ska anpassas till stadens struktur och
karaktarsbildande egenskaper sa att sarprageln
bevaras och starks

< omraden med héga kulturvarden, naturvarden,
rekreationsvarden bevaras och starks

= mojligheter for aktivt jordbruk ska inte forsvaras

 intrang i boendemiljéer ska minimeras



meaprojektet e

Ombyggnaden innebar att trafiksdkerheten forbattras med mittbarriarer och sakrare
korsningar. Aven framkomligheten forbattras. Med atgarderna beraknas antalet
olyckor minskas till en fjardedel jamfort med dagens antal olyckor.

ETART

ai Ostra lanken
.-: ] -r En ombyggnad av Ostra lanken; E4 syd-

G A" & Ostteg-Porfyrvagen (Kolbacksvagen)-
Alidbacken-befintlig E4 norr.

5

Fndee _f ; : e Lankdelen E4 syd-Ostteg; vagen ansluts
SR AERET v I B ) med cirkulationsplats till befintlig E12.
e sl A ' [ i Hogsta tillatna hastighet blir 110 km/tim,
' vagavshittet byggs som motesfri 4-falts-
vag (2+2). Eventuell planskild korsning
for jordbruksmaskiner utreds.

@ Lankdelen Ostteg-Porfyrvagen; byggs
till motesfri vag med korfaltsindelningen
3-féltsvag (2+1). Vagavsnittet dver
Umealven sektioneras till korfaltsin-
delning 2-faltsvag (1+1). Hogsta tillatna
hastigheten blir 70 km/tim.

@ Lankdelen Porfyrvagen-Alidbacken-
) Tomtebovagen; byggs som maotesfri
o g i | 4-faltsvag (2+2) med hdgsta tillatna
hastighet 50 och 70 km/tim.

r El T b | @ Lankdelen Alidbacken-Tomtebovagen-
PrETINNEN - e befintlig E4 norr; byggs som motesfri
; ' 4-faltsvag (2+2) dar hogst tillatna
hastighet blir 90 km/tim.



Framtiden

Vastra lanken planeras langre in i framtiden som en andra etapp i Umeaprojektet 2.

Genomfdrandet ligger i prioriteringsnivan efter ar 2015.
LTAE %

Vastra lanken

Etapp 2 av Umeaprojektet 2 handlar om
nybyggnad av en Vastra lank, enligt system-
alternativ inre lage eller ett yttre lage, dar Vag-
verket forordar det inre alternativet. Genom-
forandet av etapp 2 ligger i prioriteringsnivan
efter ar 2015.

E12 laggs i Vastra lanken. (Vagverket kommer
att soka tillatlighet for utbyggnad av etapp 2,
Vastra lanken).

Centrala lanken

Den omfattar delen Tegsbron-V Esplanaden-
Jarnvéagsallén (genomfart E4/E12). V Esplanad-
ens nuvarande vagsektion minskas med tva
korfalt. Mittremsa med tradplantering plane-
ras. Cirkulationsplatser anlaggs i korsningarna
med Storgatan och Norrlandsgatan. Ovriga
korsningar blir signalreglerade. Separat gang-
och cykelbana anlaggs. Berdknad byggstart
under 2006.
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Malen

Vagverket har betraffande vagutredningen i Umeaprojektet 2
tillsammans med Ume& kommun beddmt att ett framtida vagsystem for
Ostra-, Norra-, och Centrala lanken ska medféra:

¢ forbattrad trafiksékerhet

* lansiktig funktionalitet
trafikavlastning av stadskarnan
* minimering av trafikarbetet

¢ samhallsekonomisk Idnsamhet

Tillsammans med synpunkterna pa vagsystemets
utformning (sid 2) har ovanstaende malsattningar
legat till grund for planering och projektering samt
utvardering av de beslut VVagverket Region Norr
tagit i vagutredningen.




Bakgrund

Europavéagarna E4 och E12 passerar idag
rakt genom centrala Umed. Vagarna ar
tungt trafikbelastade och delar upp staden

i fyra kvadranter. Det skapar stora brister i
tillganglighet och framkomlighet. Stora
trafikstrommar orsakar patagliga miljo- och
sakerhetsproblem med stora barriareffekter
i stadens centrala delar. Allvarligast ar
brister och problem med:

Framkomligheten

Utforda trafikmatningar visar att langa
fordonskaer bildas pa E4 och E12, trafiken
omfattar 21 000-23 000 fordon per arsdygn.
Kderna blir tidvis ett par kilometer langa
och vissa tider ar kderna dubbla.

Halsan

Maénniskornas halsa paverkas av biltrafikens
buller, vibrationer, luftféroreningar, vilket ar

de storsta negativa effekterna pa halsan. Luften
i Umea ar tidvis samre an i landets storsta och
mest trafikerade stader; exempelvis i jamforelse
med Stockholm (s.k. inversionsproblem).

=Em

Sakerheten

E4 och E12 genom Umea har stora brister be-
traffande standarden pa trafiksakerheten. Det ar
tatt mellan korsningarna, det saknas planskilda
passagemojligheter for oskyddade trafikanter.
Vagarna ar mycket olycksbelastade och ingar i
100-listan Over trafikfarliga vagar i landet.




Historik

Planeringen for att skapa ett trafikavlastande vagnat i Umed har pagatt
sedan slutet av 1980-talet. Efter omfattande utredningar under 1990-talet
enades Umea kommun och Véagverket om en lésning.

Denna lades fast i kommunens 6versiktsplan
och utbyggnaden av vagsystemet pabdrjades
1996. | mars 1999 bifdll regeringen besvar dver
arbetsplanen for en vastlig trafiksystemldsning
(6ver Robacksslatten). Efter det gjorde kommu-
nen och vagverket en omstart av planeringen
for évergripande vagnatet. 1999 gjordes en
oversyn av planeringsforutsattningarna och

tidigare foreslagna lokaliseringar av E4 och
E12 i Umed. Vagverket upprattade en vag-
utredning och behandlade alternativa vagsys-
tem som redovisas i forstudien. Utdkat sam-
rad kring miljokonsekvensbeskrivningen
genomfoérdes i april/maj 2001. Vagutredning/
miljokonsekvensbeskrivning genomfordes
under 2001.
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Sa har sager Umea kommun bl a i sin 6versiktsplan om Umedprojektet:
” Ambitionen har hela tiden varit att skapa funktionella vagdragningar
som haller pa lang sikt for ett expanderande Umed. Det ska ske i form
av en vagring. Den gor det mojligt att aterskapa ett stadscentrum som
kan utvecklas, samtidigt som man far en forbattring av miljon i centrum.
Ett nytt 6vergripande vagnat ska bade stodja Umeas fortsatta utveck-

ling, enligt dversiktsplanen, och vara

en viktig del i 16sningen av proble-

men med dalig framkomlighet, luftkvalitet, stadsmiljo och trafiksakerhet
i centrala Umea”. (kalla: Umea kommuns Oversiktsplan sammanfattning).
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Norra lanken (Hissjévéagen — Vannésvégen)
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Planering och projektering ska ske sa att byggstart kan pabérjas for respektive lank under foljande ar.
Ostra lanken, andra halvan av 2004, Norra lanken 2005 och Centrala lanken 2006.

FAKTA

o 19 km vég forbi Umed
O Investeringskostnad 430 miljoner kr

O Forbattrad trafiksakerhet, béttre miljo och framkomlighet

e Beraknad byggstart andra delen av ar 2004

KONTAKTPERSONER

Vvalkommen att ringa oss betraffande fragor om Umedaprojektet 2:
Vagverket Region Norr, Lokalkontoret, Storgatan 60, 903 03 Umed, vx 090-17 25 00

Ansvarig projektledare: Roger Lidberg, tel 090-17 25 55, mobil 070-323 17 10
Projektledare: Yngve Isaksson, tel 090-17 25 58, mobil 070-544 37 75
Projektledare: Ivar Brandelius, tel 090-17 25 35, mobil 070-569 66 36
Information: Jan Gustavsson, tel 090-17 25 52, mobil 070-542 48 97

Lulea vx tel 0920-24 37 00
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www.vv.se | vagverket.lul@vv.se
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