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1 Inledning

Efter ett antal ar i borjan pa nittiotalet med vikande syssel séttning och I&gkonjunktur har
Sverige idag en stark ekonomisk tillvaxt. Som en foljd av Okad ekonomisk aktivitet
genereras ocksa ett okat resande, allmént saval som i form av dkande arbetspendling.
Speciellt markbart & detta i storstadsregionerna dar bade vagtrafiken och kollektiv-
trafiken har sett stora resandedkningar. En konsekvens av den okande végtrafiken &r
trangselproblem i végnétet, vilket successivt breder ut sig och blir allt mer omfattande.
Végtrafiken forvantas dessutom under de narmaste aren 6ka dramatiskt. Enligt en studie
utford pd uppdrag av SIKAl kommer trafikarbetet i Goteborg under morgonens
maxtimma att 6ka med 27 % fram till & 2010, utgdende fran 1998 ars niva. Gradvis
kommer darmed intresset for, sivdl som behovet av, aternativa I6sningar som
tillgodoser manniskors behov att forflytta sig in mot centrala Goteborg att Oka
Kollektivtrafiken har héar en stor majlighet att attrahera nya kunder genom utokad service
och resekvalité. Att erbjuda information om aktuell trafiksituation och majligheter till ett
enkelt byte fran bil till tag eller buss kan vara ett Sétt att attrahera nya resenérer.

IMPULS-projektet ar ett forsok att ge bilister realtidsinformation om restider till centrala
Goteborg. Pa en utvald infartded informeras bilister om nasta avgang och restid med
pendeltaget till Goteborgs central samt uppskattad restid for samma stracka med bil.
Information ges via en omstéllbar skylt strax fore avfarten till en infartsparkering.

1.1 Bakgrund

Trafikhuvudmannen for kollektivtrafiken i Goteborgsregionen Vasttrafik AB (tidigare
Goteborgsregionens Lokaltrafik AB, GLAB) strévar kontinuerligt mot att 6ka andelen
kollektivtrafikresendrer bland den stora mangden arbetspendlare in mot Goteborg. Som
ett led i detta arbete har Vasttrafik under senare ar byggt infartsparkeringar i anslutning
till viktiga hdllplatser utefter infartslederna till staden. Harigenom underléttas byte fran
bil till ett kollektivt transportmedel for den fortsatta resan till slutmdlet. Denna typ av
resa, ofta bendmnd Park& Ride eller forkortat P+R, kan speciellt vid trafikstérningar och
kobildningar konkurrera bade pris- och tidsméassigt med en resa som féretas med bil fran
start- till malpunkt.

1 Storstaden och dess transporter — Flaskhalsar i transportsystemet, Transek (1999), Stockholm
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| manga fall & ocksa bilen en nodvandig del av resor i kommunernas ytteromraden.
Detta da kollektivtrafiken i glesare befolkade omraden har svart att tillhandahdlla trafik i
sadan omfattning att det uppfyller den pendlandes resebehov. Bilen kan davaraen del av
resan, som ett komplement till kollektivtrafiken fran en Park& Ride anl&ggning.

Parallellt med forbéttringen av infartsparkeringarna har nya system mogjliggjort att
uppgifter om restider kan ges till trafikanter. Vagverket Region Vast har under flera ar
arbetat med insamling och bearbetning av trafikdata i realtid vilka kan liggattill grund for
uppgifter om restider i végtrafiknétet. Aven kollektivtrafikinformationen har forbéttrats
genom KomFram-systemet inom Goteborgs kommun samt genom utbyggnad av
GLAB:s informationssystem for kollektivtrafik bendmnt GLORIA. Dessa system
mojliggor att information kan ges till resendrer om aktuella restider och kollektiv-
trafikens avgangstider vid en Park& Ride-anl&ggning.

Vagverket har vidare genom sitt ansvar for milj6, sikerhet och framkomlighet ett intresse
i att framja losningar som gynnar ett eller flera av dessa omraden. En véaginformatik-
tillampning, sa som dynamisk P+R information, vilken medfor att en resendr avstar fran
en bilresa och istédllet véljer ett kollektivt transportmedel ger positiva effekter pa alatre
omradena.

1.2 Mal

Det 6vergripande malet med vaginformatiktillampningar & att béttre utnyttja den
befintliga infrastrukturen, det vill saga béttre utnyttja de resurser som redan tagits i
ansprak vid investeringar. Ett béttre utnyttjande kan exempelvis brytas ner i de av
Végverket uppsatta vardena; miljo, sdkerhet och framkomlighet. En god tillampning ger
positiva effekter pa ett eller flera av dessa varden.

Vi kan utgdende fran ovanstéende formulera det Gvergripande maet for dynamisk P+R
information till att ge trafikanten aktuell information om mdjliga resealternativ sa att
hon/han kan vélja det fér sig gélv basta alternativet. Genom den 6kade kunskapen om
det aktuella laget ges trafikanten storre mojligheter att fatta beslut innan denne paverkas
av en uppkommen situation. Darigenom skapas storre mojligheter att effektivt utnyttja
den befintliga infrastrukturen.

Projektets mal foljer indirekt det dvergripande malet med vaginformatik, da den aktuella
tillampningen utgor ett medel att paverka trafikanters atityder genom information. Den
dynamiska restidsinformationen avses fungera som en kataysator for paverkan av
bilister till 6kad anvandning av kollektivtrafik. Kortsiktigt & malet att bilister véljer P+R
aternativet nar koer ger forlangda bilrestider, medan langsiktigt & avses att gora
trafikanter medvetna om att kollektivtrafiken utgor ett gangbart alternativ.
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Projektmal:

Primart: Att paverka attityder till kollektivtrafiken,
genom information om aktuella forhallanden.
Sekundart: Att generera 6kat resande fran utvald anlaggning

Vart att poangtera & att det i fallet med dynamisk P+R information inte ror sig om nagot
tvingande eller styrande system, varfor alternativet P+R maste uppfattas som sa attraktivt
att trafikanten ser det som en intressant mgjlighet.

1.3 Syfte

Projektet syftar till att i ett pilotforsok utvardera om bilpendlarnas beteende kan for-
andras genom att informera om alternativ restid med kollektivtrafik under resans gang.
Resultat fran projektet kommer vidare att ge information till framtida planering av
Park& Ride och informationstekniksatsningar inom kollektivtrafiken.

Projektet ger dessutom mojligheter till:

att i praktiska forsok utbyta och utnyttja information mellan Végverket och kollektiv-
trafiken.

att for Vagverket i ett fullskaleférsok utvardera prognosmetoder och tillforlitlighet i
trafikmodeller.

att i ett begransat projekt synliggéra nyttan av vaginformatik for allménheten.

Kollektivtrafiken kan ofta konkurrera med bilresan bade kostnads- och tidsméssigt. Om
bilisten forses med information om aternativet under resans gang, parat med enkel
vagvisning, kommer fler bilpendlare kombinera bilen med kollektivtrafik for att
genomféra sin resa. Informationen skall fungera som en impuls till bilisten att véja
kollektivtrafikalternativet fore bilen.

1.4 Forutsattningar for projektets genomférande

Redan innan forstudien paborjades fanns ett antal direkta och indirekta forutsattningar
vilka paverkade val av plats for forsoket, saval som upplagget av hela projektet. Till stor
del ror det sig om fysiska begransningar som utgor ramar for hur ett forsok i Goteborgs-
regionen kan genomfdoras.
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De begransande faktorerna, forutséttningarna, innan projektet paborjades var foljande:

1. Kollektivtrafiken skall restidsmassigt vara béttre, eller aminstone jamforbar, med
bilrestiden in till centrala Goteborg. Detta innebér att det kollektiva aternativet maste
kora atskilt fran biltrafiken, antingen via spar eller i ett separat kollektivtrafikkorfalt.

2. Det skall vara enkelt att ta sig av fran motorvégen till pendelparkeringen. Den skall
helst ligga nara motorvagen och va synlig fran denna.

3. Pendelparkeringen skall haledig kapacitet.

| utgangslaget skall alltsa grundléggande faktorer talatill kollektivtrafikens fordel.
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2 Resultat fran forstudien

| den under hosten och vintern 1997/98 genomférda forstudien for IMPULS? kartlades
erfarenheter fran liknande projekt i andra lander. Vidare inventerades forutséttningar for
ett faltforsok i Goteborg. Forstudien var till stor del en litteraturstudie, begransad till
information om Park&Ride i England, USA och Tyskland. | de flesta avseenden visade
sig data fran Tyskland vara mest intressanta, inte minst da forhallandena dar & mest lika
dei Sverige.

2.1 Park&Ride allmant

| fororternas villaomraden savdl som i andra glest befolkade omraden &r det svart att
uppratthdlla en kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen. Antalet resande &r for litet
for att man ska kunna ha en hog turtéthet, och ett hogre bilinnehav leder till minskad
ben&genhet att anvanda kollektivtrafik. Samtidigt & resandet mellan férorten och central-
orten stort och bilens fordelar blir mindre ju nérmare stadskarnan man kommer (trangsel,
parkeringsproblem) medan kollektivtrafikens fordelar blir mer uppenbara. Detta géller
for bade enskilda individer och for samhallet.

Hittills har kanske kostnaden bidragit mest till det ganska svala intresset for Park& Ride
hos resend@rerna. En stor del av bilégarens kostnader & fasta och bara en mindre del
rorliga. Marginalkostnaden for att anvanda bilen for hela resan blir darmed liten, sdvida
inte parkeringskostnaden pa mapunkten & mycket hog eller bilavgifter forekommer.
Marginalkostnaden for en enstaka kollektivtrafikresa kan déremot vara mycket hog.
Samtidigt kan medvetenheten om restiden med kollektivtrafik respektive bil varalag. Da
bilisten séllan reser kollektivt & hon/han kanske inte medveten om att kollektivtrafiken
ofta, antingen p.g.a. att den gar pa spar eller har reserverat korfalt, kan na malet snabbare
an bilen.

Med Park& Ride-konceptet kombineras bilens fordelar i glesbygd med kollektivtrafikens
i tatort. Det & darfor inte konstigt att man sedan lange haft tankar pa att Oka
anvandningen av Park& Ride. Genom forbéttrad information om avgangs- och restider
kan bekvamligheten for kollektivresendren Okas, samtidigt som samt bilresendren
upplyses om att kollektivtrafiken kan vara ett aternativ.

2 Impuls — forstudie Erfarenheter av dynamisk information vid Park&Ride anlaggningar, Lind G. &
Schmidt K. (1998), Goteborg
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2.2 Forutsattningar for attraktiv Park& Ride

Fran de litteraturstudier som genomférdes inom forstudien kan utlasas att det finns ett
antal faktorer som starkt paverkar potentialen hos Park& Ride. Framst vad géller P+R
som ett aternativ vid resor till och fran arbete. De priméra faktorerna, dvs de faktorer
som avgor om parkering av bilen for omstigning till kollektivt transportmedel over
huvud taget ar/blir ett alternativ, &r:

trangsel situationen pa infartsederna
turtétheten och snabbheten hos kollektivtrafiken
parkeringssituationen i centrum

Trangselsituationen maste vara av en sadan omfattning att restiderna med bil forlangs
jamfort med fritt flode, samtidigt som kollektivtrafiken kan erbjuda ett restidsméssigt
likvardigt eller béttre alternativ. Parkeringssituationen i centrum kan i sig vara ett till-
réckligt incitament for att bilisten skall stélla bilen utanfor de centrala delarna av staden
och véjakollektivtrafik till malpunkten.

Att de priméra faktorerna & uppfyllda & emellertid inte tillrackligt for att Park& Ride
skall bli vanligt forekommande. Ett antal ytterligare faktorer paverkar hur attraktiva P+R
anléggningar ar, vilket bl.a. har studeratsi Stuttgart3. Viktiga faktorer &r:

forekomsten av storre pendlingsstrommar

ledig plats finnsi P+R anl&ggningar

anlaggningen ligger néra vagvalspunkter i vagnatet
anlaggningen ligger dar korisken pa infartseden tilltar

Fran de genomforda litteraturstudierna framgar ocksa att Park& Ride hittills fatt storst
utbredning i stader med trangsel- och/eller parkeringsproblem.

2.2.1 Vald anlaggning for forsok — Aspen station, Lerum

Utgéende fran de begransande faktorerna, enligt sektion 1.4, och de forutséttningar for
attraktiv P+R som framkom fran litteraturstudierna valdes Aspen station som lamplig for
ett forsok. Aspen station &r beldgen utefter E20, cirka 20 km fran centrala Géteborg och
med direkt anslutning till pendelparkeringen fran motorvagen.

3 STORM, Regionales Verkehrsmanagement Stuttgart (1995), Stuttgart
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Aspen station ar for dvrigt en av de fa hdllplatser for pendeltag i Goteborgsomradet som
ligger i ndra andutning till en infartded. Trangselproblemen pa E20 & i morgon-
rusningen forvisso inte lika omfattande som pa E6, dar framforallt omradet kring
Tingstadstunneln och moten i andlutning till denna & hért belastade. Kéerna pa E20
paverkas emellertid i hog grad av trafikarbetet pA E6 da de tva lederna vévs ihop i
Olskroksmotet med trangsel problem som foljd. Forstudien tyder pa att forhadllandena pa
E20 under morgonrusningen &r varierande och att forlangda restider till f6ljd av trangsel
ar regelbundet forekommande.

2.3 Nyttamed Park& Ride

Forstudien pekar pa att tidsvinster och andra fordelar kan forvantas for tre grupper av
resendrer:

Tidigare bilresendrer som tjanar pa P+R alternativet, men inte varit medvetna om det.
Tidigare P+R-trafikanter, som tjanar pa att utnyttja anlggningen vid Aspen station.
Tidigare kollektivtrafikresendrer, som tjanar pa att ta bilen istéllet for bussen fill
stationen.

Ofta blir vinsterna stora for trafikanter som har daliga kollektivtrafikalternativ vid start-
punkten och darfér tjanar pa att ta bilen till stationen. En annan forutséttning ar att
bilresan tar lang tid exempelvis pa grund av att kder uppstar pa infartsleden eller att det
& svart att hitta parkeringsplats. Ytterligare en forutsattning for tidsvinst ar att kollektiv-
resan inte innebdar byten for att komma till sutmdet. Resendren bor altsa ha
gangavstand fran stationen.

| analysen av vilka som skulle kunna ha nytta av P+R fann man ett flerta omraden,
Grabo, Stenkullen, Marken och Olstorp, som visade potential att vara upp-
tagningsomréden for stationen Aspen. Aven for resande frén mer perifert belagna orter
kan anl&ggningen vara intressant. Analys av mapunkter for resendrer i rusningstrafik,
fran Aspen stations upptagningsomrade, visar pa att cirka 200 bilister har sin destination
i centrala staden, med nérhet till centralstationen eller inom en val kollektivtrafikforsorjd
radie fran denna. Dessa personer skulle alltsa utgéra en primar malgrupp for information
om restider.
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2.4 Rekommendationer till upplagg av férsok och faltstudier

Fran informationsinhamtningen inom forstudien framkom ocksa att ett antal omraden bor
anadyseras narmare innan ett forsok paborjas. Dessa kan ségas utgora slutsatser fran
erfarenheter gjorda vid Park& Ride satsningar i utlandet och omfattar:

Trangselsituationen pa infartslederna — analys av medelhastigheter samt hur ofta
incidenter intréffar. Vilka vagstrackor medfor problem for potentiella Park& Ride
resendrer fran Aspen station?

Parkeringssituation i centrum — sérskilt vid malpunkter for resande pa aktuell infart
Turtathet och snabbhet hos kollektivtrafiken — fran Aspen till viktiga ma punkter.
Vidare bor resor dar Park&Ride kan innebdra ett snabbare alternativ an bil och
kollektivtrafik fér helaresan identifieras.

Forekomsten av storre pendlingsstrommar Information kring forsoket bor riktas mot
de som utgdr potentiella anvandare av P+R vid Aspen station.

Forekomsten av lediga platser i P+R-anlaggningar Antalsréakningar, innan och under
forsoket, bor genomforas vid berdrda Park& Ride-anldggningar i Lerum, Aspedalen
och Aspen for att kartlégga forandringar.

Identifiering av vagval spunkter i vagnatet

Identifiering av strackor déar korisken pa infartslederna tilltar

Syftande till att kartldgga ovanstéende rekommenderades i forstudien att genomfora
enk&tundersokningar for att klargora vilka som idag & nyttjare av P+R samt vilka som
kan tankas paverkas av den dynamiska informationen.

2.4.1 Atgarder utifrén rekommendationer

Rekommendationernartill vidare studier och analyser genomfordes av olika anledningar i
begréansad omfattning. Priméart 1&g kostnadsska till grund for att inga stora enkét-
undersokningar utfordes i syfte att utreda flera av de ovanstdende fragestallningarna.
Istéllet gjordes vissa antaganden och drogs slutsatser fran den kunskap om tillstandet pa
vagnétet och i kollektivtrafiken som finns hos de i projektet ingdende organisationerna.
Exempel pa detta &r:

Parkeringssituationen for resenarer med malpunkt i centrum antas inte ha nagon

paverkan pa resvalet da tillgangen pa parkeringsplatser ar god. Istéllet & det restider
samt kollektivtrafikens turtéthet och pris som avgor valet.
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For genomfOrandet av projektet ansdgs Aspen station som lamplig da den uppfyller
manga av de faktorer som enligt slutsatser fran forstudien gor Park& Ride attraktivt. Vid
Aspen station finns goda forutsdttningar avseende pendlingsstrommar, koérisker, snabbhet
i kollektivtrafiken och forekomsten av lediga parkeringsplatser. Anléggningen ansags
sdpass bra att den kunde anvandas utan omfattande, kostsam, analys av samtliga
pendel parkeringar utefter infarterna mot Géteborg.

Uppfdljning av incidenter och hur trangselsituationen paverkar restider utgor en del i
projektets genomforande. Som en foljdeffekt av Impuls-projektet kommer restider pa den
aktuella infarten, E20, att sammanstéllas, vilket majliggor uppfoljning pa ett sétt som
tidigare inte gétt att genomfora.

12



IMPULS - dlutrapport

3  Systemutformning

For att kunna ge trafikanter aktuell information om restider med pendeltag och bil kréavs
ingdngsdata i realtid fran savdl vag- som kollektivtrafiken. For genomforandet av
IMPULS-projektet har darfor data fran Véagverkets och Vasttrafiks realtidssystem,
GLORIA hos Vasttrafik och VAK hos Végverket, integrerats. | en gemensam applika-
tion bearbetas data sa att fullstéandig information om restider med pendeltag och bil kan
visas for trafikanter.

3.1 Restider med pendeltag - informationssystemet GLORIA

Vasttrafik har sedan ett antal ar ett informationssystem, benamnt GLORIA, i drift for sin
trafik i Goteborgs-regionen. Inom IMPUL S-projektet utnyttjas realtidsdelen av GLORIA
kallad MobiBus. Namnet till trots ror det sig inte bara om data fran bussar utan aven
Vasttrafiks sparbundnatrafik i form av pendeltag & integrerade i systemet.

Ett av syftena med MobiBus & att ge ett realtidsstod for informationsflédet mellan
fordon, trafikledningar, terminaler mm. Detta innebar att den i fordonen installerade
fordonsdatorn med hjélp av GPS och tidtabeller kontinuerligt beréknar fordonets lage i
forhadllande till tidtabell. Skulle en forsening uppstai ett fordon sprids denna information
automati skt via central systemet till anslutande bussar, trafikledningar terminaler m fl.

Initialt var tanken att ta till vara restidsdata fran de bussar som trafikerar E20 in mot
centrala Goteborg. Bussarna skulle utgéra " probes’, sonder, som avger information om
den aktuella trafiksituationen vilken behandlas vidare i modeller hos Vagverket. Denna
l6sning visade sig emdllertid inte genomforbar da bussarna inte foljer den dvriga
trafikens kdrmonster.

Skissen nedan visar uppbyggnaden av GLORIA’s realtidsdel MobiBus.

13
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Figur 3-1 Skiss utvisande systemdversikt over GLORIA' s realtidsdel MobiBus.

3.2 Restider med bil — VAK, Videobaserat Automatiskt Kortids-
matningssystem

Den forsta ansatsen till att fa fram restider for vagtrafiken var att kombinera realtidsdata
fran befintliga slingor, vilka méter av fléden och hastigheter, med data fran MobiBus.
Tillsammans skulle dessa utgora indata i en modell som berdknade restider pa vagnétet.
Nér tanken med bussar som sensorer f6ll, da de inte var representativa for den 6vriga
trafikens kormonster, fanns ett tag ansatsen att anvanda enbart uppgifter fran slingorna
som indatatill en modell. Da antalet slingor pa den aktuella strackan & fa skulle det dock
medfora osakerheter.
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Losningen blev istéllet ett system med videokameror som laser bilars registrerings
nummer. Systemet registrerar tidpunkt for fordonets passering och matchar kontinuerligt
passerande fordon med data frén kameror uppstroms. Pa sa sétt fas verkliga restider for
de fordon som trafikerat den aktuella strackan.

Figur 3-2 Videokamera for |&sning av registreringsnummer.

De fyra kamerorna finns pa stréckan Partille — Géteborg, och &r placerade i Partillemotet,
Munkebécksmotet, Andsmotet och p& Odinsgatan. Frén Lerum till Partille uppstar i
normala fal inga forlangda restider till foljd av trangsel, varfor det for denna stracka
anvands en statisk restid utgéende fran skyltat hastighet.
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Figur 3-3 Placering av de fyra videokamerorna utefter E20 in mot Goteborg
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Systemet med kameror som detekterar fordon och tar fram aktuell restid & i sig ett
forsoksprojekt hos Végverket. Informationen anvands aven for andra syften @n just
restider pa Impuls skylten.

3.3  Systemlosning IMPULS

Som berorts tidigare innebér Impuls-projektet Gverféring av data mellan tva olika
organisationer, med olika systemuppbyggnad och standard for datahantering. For att géra
datadverforingen enkel valdes den standardfunktion, File Transfer Protocol — FTP, som
finns for filoverforing via Internet. Via en "FTP-forbindelse” gar data fran Vagverkets
redtidsserver, som behandlar data fran VAK systemet och réknar fram bilrestiden, till
Impuls-servern. Denna mottar ocksa data fran V asttrafiks realtidsserver om statusen hos
pendeltégstrafiken. Via radiomodem oOverfors sedan de aktuella restiderna till skylten.
For samtliga system géller att datadverforing gors en gang per minut.

GPS

M obitex

Realtidsserver
Vasttrafik

Realtidsserver Q
Vagverket
u .Impuls—sewer
. ISDN |
Mobitex e - Radiomodem
Webkamera y i
P-plats :
VAK kameror - _________

LS

Figur 3-4 Sammankopplingen av systemen inom IMPULS
All ingangsdata, fran VAK och GLORIA, till Impuls-systemet &r realtidsdata. Det sker

dock ingen prediktering om forvantad framtida restid. Den data som visas pa végsides-
skylten &r alltsa historiska restidsdata for de fordon som redan fardats in mot Géteborg.
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3.3.1 Kontrollfunktioner

Att skylten &r i drift och vilka meddelanden som sands ut kan féljas via en WEB-sida.
Hér visas, forutom vilka restider som visas pa skylten, ocksa en bild 6ver bel&ggningen
pa anlaggningen.

R MRS - Aspens patkenmg - Miceossdt Inbemnat Explonss

| dkiv Becgms Vs Fxewen Yeklry  Hish

_,Pdm]ﬂ I S hog i sedpe onliaksyslemin ks d iFEall | Lanka ’:;

IMPULS

Vag E20, Lerum

] ¥ i
’lEi-ELIH? 3-JU0-2000

Begmtrera bdar

Berslknad ankomst il Gatebarg C med:
Tdg: 18 min
Bil: 18 min (Kortidsinfo daterat: 2000-07-0= 14: 16: 25, Confidence:
E3)

Thg frén Aspers station
Aowrgle ome: 4 min (2000-07-03 14:23:00% Senaste 10 maddelandan
ej bekréftade av wags=kyit Wisning till skylt avstangd. Utanfor
wisningshtervall (610 vardagar)

sogo [P

EHENEROEE AREERS EW

e

gl saon || | %3 @ 6 A || SHapeinen | Bikgen:  [[EmeuLs  EF Hioarud | S viocetE | [Pt b | ([ SEn R |

Figur 3-5 WEB-sidan som ger information om aktuell skyltstatus och beldggning péa parkeringen.

Som framgar av bilden ovan kan operatdren alltsa direkt se vilka meddelanden som gér
ut till skylten och om nagra storningar uppstar. Utover detta finns ett funktion som ger
Impuls-servern information tillbaka fran skylten om att den tagit emot meddelandet. Om
meddelandebdverforingen av ndgon anledning inte fungerar slar systemet ocksa larm om
detta och sinder ett mail till operatoren. Efter 5 minuter utan uppdatering tas ocksa
skyltmeddelandet bort och skylten visar bara streck (----).
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4  Anvandarattityder —intervjuunder sbkning

For att folja upp informationsskyltens inverkan pa trafikanter genomfordes kring ars-
skiftet 1999/2000 en intervjuundersokning. Skylten hade da varit i drift under knappt tre
manader. Malgruppen for intervjuerna var personer som for resor till och fran arbetet
pendlar pa E20 in mot centrala Géteborg. Vidare bor de i nérheten av Aspen station i
orterna Grabo, Lerum, Floda eller i nérliggande omraden till dessa samhallen. Intervju-
urvalet skedde med hjdp av screening fran telefonkatalogens 0302-del, varefter
telefonintervjuer utfordes.

4.1 Undersbkningens syfte

Syftet med understkningen var att méta:

=  Om man har uppmérksammat skylten
=  Om man har uppfattat skyltens budskap
= Vad man tycker om budskapet
»  Om budskapet har paverkat bilisterna att &ndra sitt pendel beteende pa négot sétt
» Pavilket sitt pendlandet i safall har andrats
=  Om man inte har andrat sitt beteende (fortfarande pendlar med bil)
- Vad beror det pa?
- Finns det nagot som skulle kunna fa dem att dndra beteende?

4.2 Resultat

De begransningar som sattes upp for intervjuerna visade sig medféra svarigheter att na
tillrackligt manga inom mapopulationen, pendlare till centrala Goteborg. Upptagnings-
omradet for Aspen station &r inte speciellt stort och de néstan 3000 kontaktférsok som
gjordes innefattar i princip allatelefonaboneneter inom det utvalda omradet.

Totalt genomfordes 103 fullstandiga intervjuer inom ramen for undersokningen, tva
tredjedelar av dessa var med man och en tredjedel med kvinnor. Aldersférdelningen &
nastan uteslutande, 97 %, mellan 25 och 64 & med huvuddelen, 60 %, i ddern 35-54 ar.
Den Overvéagande delen, 82 %, bor i samhéllena Lerum (55 %) eller Floda (27%).

18



IMPULS - dlutrapport

4.2.1 Resvanor och resmal

Till dlra storsta delen pendlar de intervjuade bilisterna uteslutande med bil. En relativt
stor grupp, 24 %, har emellertid ndgon gang tidigare pendlat med tdg. Orsakerna till att
man slutade varierar, men i hélften av falen & det for att man behdver bilen under
dagen. Aven skél som att det tar for 1&ng tid att pendla med t&g och f& avgéngar/dalig
turtéthet anges som orsaker.

Nar du pendlar till Goteborg, vilket aternativ stammer bést in pa dig?

Pendlar alltid med bil 84 %
Pendlar huvudsakligen med bil men 5%
nagon gang per vecka med pendeltag

Pendlar huvudsakligen med bil men 1%
nagon gang per manad med pendeltag

Pendlar huvudsakligen med bil men 10 %

nagon gang per ar med pendeltag

Av respondenterna pendlar merparten, 86 %, i egen bil medan de resterande 14
procenten samaker till arbetet. Vart att belysai sammanhanget & att drygt en fjardedel,
28 %, av de intervjuade har tjanstebil.

Ett kriterium for att genomforaintervjun var ett resmalet belget inom 20 minuters gang-
avstand fran centralstationen. (Drygt tre ganger si manga som de intervjuade visade sig
ha malpunkter inom Goteborg, men utanfor detta omréde.) Detta da byten till annan
kollektivtrafik medfor vantetider och minskade maojligheter till restidsvinster.

Ma punkt for resan — | vilken stadsdel ligger ditt arbete?

Inom Vallgraven 31 %
Utom Vallgraven 61 %
Varierar / arbetar 6ver hela Goteborg 8 %

Inom Vallgraven ryms Goteborgs mest centrala delar. Centralstationen & dock belagen i
ytterandan av detta omréde varfor det dven finns andra delar av centrala Goteborg som
kan nds snabbt till fots. Ett sadant exempel & Holmen/Lilla Bommen, mapunkt for
manga arbetspendlare och lokaliserat ett stenkast fran centralstationen. Av de intervjuade
har 8 % sitt resmd i just detta omréde.

Pa fragan om det finns ndgonting som skulle kunna fa respondenten att dka mer
kollektivt svarar majoriteten ja. Som framgar av figuren nedan &r prisnivan hos kollektiv-
trafiken en faktor som manga lyfter fram som betydelsefull. Precis som i svaren pa
orsaker till att man slutat pendla kollektivt lyfts ocksa tatare turer fram som en
paverkande faktor.
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Fran de 59 procent som anger att det finns faktorer som skulle kunna fa dem att aka mer
kollektivt erhdlls foljande svar.

0 5 10 15 20 25

Lagre priser pa kollektivtrafiken

Béttre anslutning till stationen

Tatare turer

Inte behdva bilen i arbetet

Dagis placering %

Arbetets placering (ndrmare stationen)
Fler stationer

Kraftigt hojda bensinpriser

Okad miljpmedvetenhet

Figur 4-1 Vad skulle kunna f& bilisten att aka mer kollektivt

4.2.2 Skylten och dessbudskap

Informationsskylten & genom sin storlek svar att undga vid passering. Néastan 80 % av
respondenterna hade ocksa uppmarksammat skylten. (Att alla inte sett skylten forklaras
delvis av att en del av de intervjuade, boende i Lerum, kan vélja en trafikplats nd&rmare
Goteborg for att ta sig pa E20. Darmed ser de aldrig skylten vid fard mot Goteborg.) En
stor del, tre fjardedelar av de som sett skylten, kommer ocksa spontant ihdg dess
meddelande. Tyvérr finns dock en méjlighet att misstolka informationen.

[Berﬁknud ankomst
till Goteborg C

Tag Efl min
Bil K min .
Tag fréan Aspen
avgéar om I min f 3
Ndsta avfart [&f=

[ =,

Figur 4-2 Den dynamiska infor mationsskyltens budskap

Den riktiga betydelsen av ovanstdende meddelande &r att det totalt tar 30 minuter till
Goteborg C med tég. Dennatid bestér av de 16 minuter man fér vantatill nasta tag avgar
samt 14 minuters restid fran Aspen station till Goteborg C. Budskapet & sannolikt l&ttare
att tydavid langre tider till nasta tdgavgang an korta.
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| intervjuerna fick respondenterna foljande information att ta stéllning till:

Beraknad ankomst till Goteborg C, tdg 20 minuter
Tag avgar fran Aspen station om 6 minuter.

Resultatet blev:

Andel som uppfattar restiden med tag korrekt 32 %
(d.v.s. tagrestid 14 minuter)

Andelen som uppfattar restiden med tag fel 56 %
(d.v.s. tagrestid 20 minuter)
Vet g 12 %

Hér foreligger alltsa en stor risk att det téankta budskapet inte nar trafikanten. Med den
felaktiga tolkningen kan kollektivrestiden i jamférelsen med bilrestiden ocksa synas
oattraktiv dven nar kollektivresan i realiteten & snabbare. Det &r altsd av stor vikt att
utforma budskap pa ett sidant sitt att de inte kan ge upphov till tolkningar eller
missforstand.

4.2.3 Ingtéllning till den visade informationen

Trots tolkningsmojligheterna uppfattas skyltens budskap som positivt. Framst anger de
intervjuade som orsak till sin positiva instéllning att man som trafikant far information
om den aktuella situationen pa vagnéatet och i kollektivtrafiken. Tolv procent av de
tillfragade lyfter fram att skylten & positiv ur miljohansyn da den paverkar miljo-
medvetandet. Andra orsaker som angivits & att skylten ger upplysning om snabbare
transport och &r ett nytt sétt att paverka ménniskor.

0 10 20 30 40

Mycket positivt

Ganska positivt
Varken eller %
Ganska negativt

Mycket negativt

Figur 4-3 Betyg pé budskapet pa impul sskylten

De f§, 11 %, som upplever budskapet negativt anger framst som orsaker att det inte visar
pa nagon tidsvinst for kollektivtrafiken samt att skylten e paverkar bilister.
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Att skyltens budskap uppfattas positivt kan sannolikt kopplas till att det uppfattas som
trovardigt. Drygt halften, 52 %, av de tillfragade tycker att skyltens meddelande &r
trovardigt, medan forvanansvart manga, 36 %, svarar vet €. Kanske beror den hoga
andelen vet g svar pa att man inte har ndgon klar uppfattning om restiderna med bil
och/eller kollektivtrafik. Svaren pa fragan om man anser att bilrestiden stdmmer Gverens
med verkligheten pekar mot detta.

Andel som tycker att den visade restiden med bil stammer 6verens med verkligheten

Stammer med verkligheten 39 %
Stammer ej med verkligheten 16 %
Vet ej 46 %

Anser da de intervjuade att informationen pa skylten framjar resande med kollektiv-
trafiken? Svaret & ja fran drygt en tredjedel av respondenterna, medan majoriteten inte
tror att det paverkar resandet alls.

0 10 20 30 40 50 60

Framjar resandet
med Kkollektivtrafik

Paverkar inte
resandet alls
%
Minskar resandet med
kollektivtrafik

Ej svar/vet ej

Figur 4-4 Framjar informationen pa i mpul sskylten resandet med kol l ektivtrafiken

Nér det kommer till att sév paverkas av informationen ar dock bilden en annan. Ingen
respondent har blivit paverkad i sitt dagliga pendlande och endast en av de intervjuade
angav att skylten nagon gang paverkat valet av ressétt. Det & fler som har paverkats att
tanka pa att ta taget, men 80 % uppger att informationen pa skylten inte har paverkat dem
att ens fundera pa taget som ett aternativt ressétt.

De 15 procent som trots allt har funderat pa taget som ett aternativ har framst gjort det
vid fdljande tillféllen:

Vid bilkd

P.g.a. ddliga vaderforhdlanden
Ej behovt bilen under dagen
Néar de last skylten
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Orsakerna till att bilisten sitter kvar i sin bil & desto fler. Svaren pa varfor skyltens
budskap inte har paverkat bilistens dagliga pendlande fordelade sig enligt figuren nedan.

Paverkades ej i sitt dagliga pendlande
Maste ha bilen i arbetet

Ingen tidsvinst

Behdver bilen till annat under dagen/kvéllen
Maste anvanda bilen till/fran stationen
Bekvamlighet

Daliga forbindelser till/fran stationen

Dyrt aka kollektivt

Samaker idag

Ser ej skylten, kor pa efter

For fa parkeringsplatser

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

%

Figur 4-5 Varfor skyltens budskap inte har paverkat bilistens dagliga pendlande

Nér de intervjuade fragades om de ville hainformation pa ndgot annat sétt &n via skylten
framkom att néstan en tredjedel hade 6nskemd om information via andra kanaler. Néstan
uteslutande namndes av dessa information viaradio, Internet och TV som Onskvart.

4.3 Slutsatser

Resultaten fran intervjuerna visar den initiala effekt som skylten och dess budskap haft.
Huruvida de langsiktiga effekterna av restidsinformationen ger andra resultat aterstar att
se. Sett i ljuset av att trafikbelastningen in mot Géteborg under morgonrusningen okar
och att ett flertal ombyggnader i vagnatet kommer att paverka trafiken de nérmsta aren
kan skyltens information fa ckad betydelse.

Totalt sett & de intervjuade bilisterna positiva till skylten och dess budskap. | vissa fall,
exempelvis bilkoer och daligt vader, har 15 % tankt pa att ta taget istéllet nar de passerat
skylten. Hittills har dock inte skyltens information inneburit nagra férandrade resmonster
eller spontana byten till pendeltaget.
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Anledningarnatill att pendlandet inte paverkats av skylten anges framst som:

Behov av bilen i arbetet (36 %)

Upplever ingen tidsvinst med pendeltag (14 %)
Behover bilen under dagen (11 %)
Bekvamlighet (10 %)

Fran intervjuerna har ocksa framkommit att:

Over 50 % upplever skyltens budskap som positivt, endast 11 % upplever det
negativt

Halften av bilisterna ser informationen som trovérdig

40 % av respondenterna anser att skyltens bilrestid stammer Overens med den
verkligarestiden

Skyltens restid med tag upplevs som felaktig av mer an héften av bilisterna (man
tror att det tar langre tid att resa med taget, inklusive parkering, an det gor)

Drygt var tredje intervjuad vill ha reseinformation pa annat sétt an via skylten, framst
viaradio, Internet och TV

Sannolikt bidrar ocksa skylten till att gora bilisterna mer mottagliga for annan infor-

mation och marknadsforing om kollektivtrafiken. Inte minst géller detta for de 15 % som
i vissa situationer Gvervagt att bytatill pendeltaget.
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5 Efteranalys- uppfoljning

Uppfdljningen av Impuls-projektet har férutom intervjuundersokingen inriktats pa tre
omraden; driftskvalité hos informationssystemet, bilrestider pa E20 in mot Géteborg och
bel&ggning pa anléggningen vid Aspen station. Genom Impuls-projektet, och indata fran
VAK-projektet, ges exempelvis mojlighet till uppféljning av den aktuella situationen pa
vagnatet pa ett sétt som tidigare inte funnits.

5.1 Informationssystemets driftskvalitet

Driftssékerheten & en betydelsefull faktor for acceptansen hos ett informationssystem.
Detta paverkar ocksa trovardigheten hos den information som visas. Generellt har drifts
sakerheten hos Impuls-systemet varit god. Den enskilda faktor som framst, néastan ute-
slutande, paverkat driftsikerheten hos systemet och darmed visningen av restider pa
informationsskylten & indata om bilrestider. Denna information erhdlls i realtid fran
VAK-systemet (Videobaserat Automatiskt Kortidsméatningssystem).

Andel registreringar . ] o )

i nar VAK variti  Uppfoljning av indata till bilrestider
funktion

100

‘@
%,
2
5
4
%
2
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=2
=

Figur 5-1 Driftsékerhet hos indata frén VAK-systemet under tiden november 1999 till juni 2000
(systemet g i drift vecka 01)
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Figuren ovan visar i hur stor omfattning Impuls realtidsserver mottagit restidsdata fran
VAK-systemet under de fyra timmar, kl. 06-10, pa vardagar som Impuls-skylten &r i
drift. Under de veckor daindata inte levererats & det ofta problem under en dag, dérav
staplarna som visar 80 %, vilka kunnat 10sas till efterfoljande morgon.

Vid nagratillfallen har ocksa kopplingen mellan Impuls redtidsserver och internetsidan
falerat. Vid kontroll har skylten visat restider trots att sidan pa Internet € haft nagon
restidsinformation uppe.

Totalt sett har tillforlitligheten hos Impuls-systemen varit god, sarskilt med tanke pa att
det &r ett system som tar in information fran tva olika trafikslag hos tva trafikhuvudman
med i sin tur olika system och datastrukturer.

5.2 Bilrestider

Verkliga bilrestider pa vagnatet & nagot som normalt inte finns tillgangligt. Ofta finns
flodesdata, fran vilka man med hjdp av trafikmodeller (som i sin tur bygger pa
matematiska samband och formler for trafikrorelser) kan berékna restider. Genom
Impuls- och VAK-projekten kan nu verkliga restider for trafikanter registreras och foljas
upp pa ett sétt som tidigare inte varit mojligt.

De restider som registreras i VAK-systemet har verifierats genom verkliga resor dér
foraren métt restiden fran skylten till centralstationen. Da systemet utgar fran restider
enligt skyltad hastighet fran Lerum fram till forsta kameran i Partille motet, en strécka
som sa gott som aldrig har forlangd restid, har systemet en tendens att Gverskatta res-
tiden. Detta eftersom bilister ofta hdller en hastighet som & hogre an den skyltade.
Kontroll av restider har emellertid visat att systemets visade restider stammer va 6verens
med verkliga restider.

Da visade data bygger pa genomforda resor har dock VAK-systemet en svaghet vid
snabba forandringar av trafiksituationen. Uppstar ett plotsligt stopp till foljd av en
incident maste fordon komma igenom till nésta kamera innan den forlangda restiden kan
registreras.
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5.2.1 Normalarestider pa E20 fran Lerum till Géteborg C

Vid uppfoljning och analys av restider pa den aktuella stréckan framkommer att varia-
tionerna i restid till foljd av trangsel under morgonrusningen inte & speciellt stora
Normalt ligger restiden under tidsperioden kl 07.30 till 08.30 kring 20 minuter. Generellt
& dock restiderna pa mandagar langre an under veckans 6vriga dagar. Detta da flodet in
mot staden & stérre under en mandagsmorgon an under dvriga veckodagar, vilket alltsa

paverkar trangsel situationen och darmed restiden.

| figuren nedan visas restider under en normal vecka, utan nagraincidenter eller speciella
paverkande faktorer, i mitten av mars.

Restider IMPULS vecka 12, 2000
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Figur 5-2 Bil- och tagrestider fran Lerumtill Géteborg C en normal vecka i mars

Som framgar av figuren sker en forlangning av restiden fran cirka klockan 07.30 och
bestdr en timme framét. Tégrestiden, inklusive vantetid, illustreras av den streckade
linjen. | de fall den denna befinner sig under kurvorna vinner alltsa resendren pa att véja
pendeltaget istéllet for bilen for sin transport till centrala Goéteborg. Med nuvarande
trafiksituation och utan incidenter intréffar denna situation altsa bara under en kortare

tidsperiod kring klockan atta, datrafiken & som intensivast.
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5.2.2 Variationer over veckans dagar

Som namndes i forra sektionen finns variationer i restider 6ver veckans dagar. | figurerna
hér nedan illustreras restider under varen ar 2000. Det framgar tydligt att mandagar
kraver langre tid for resan in mot centrala Goteborg &n exempelvis torsdagar. Notabelt &
ocksa att variationerna & avsevart storre pa mandagar an veckans 6vriga dagar.
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Figur 5-3 Bilregtider till Goteborg C, mandagar varen &r 2000
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Figur 5-4 Bilrestider till Goteborg C, torsdagar varen ar 2000
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Restider

(min) Restider IMPULS, fredagar varen ar 2000
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Figur 5-5 Bilregtider till Goteborg C, fredagar varen &r 2000

Anméarkningsvart i figurerna & restiderna under vecka sju, vilka skiljer sig markant fran
ovriga veckor. Anledningen till den uteblivna restidsokningen &r att trafikflédet under
denna vecka & betydligt |&gre an normalt. Orsaken &r att Goteborgs skolor vecka §u har
sportlov, med pafdljd att manga familjer tar ledigt denna vecka och alltsa antalet som
reser till och fran arbetet minskar.

Vid néarmare analys av restiderna under hela den tid som Impuls-systemet varit i drift
syns tydliga skillnader i restider mellan veckans dagar. Under tisdag till torsdag &r res-
tiderna vid normala forhallanden, inga incidenter, sa gott som aldrig 6ver 25 minuter och
normalt uppgdr toppen till 22-23 minuter mellan cirka kl 07.45 och 08.15. Fredagar
uppvisar inte riktigt samma regelbundenhet, men oftast & restiderna kortare denna
veckodag.

Mandagar skiljer sig markant fran veckans 6vriga vardagar. Variationerna i restider &r
stora och framkomlighetsproblemen &r ocksa mer utspridda i tiden. Det &r inte ovanligt
att restiderna med bil gar upp mot 30 minuter for resan in till Goteborg C. Detta tyder pa
att trafiksystemet under normala vardagar belastas néra sin kapacitetsgrans och att redan
sma flodesokningar, som pd mandagar, ger betydande restidsforlangning till foljd av
trangseleffekter. En fortsatt trafiktillvaxt kan altsd inom en relativt snar framtid ge
kraftigt Okade restider in mot Goéteborg.
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5.2.3 Forlangdarestider vid stérningar

Storningar i vagtrafiken kan orsakas av olika handelser, sa som incidenter av diverse sag
eller ogynnsamma vaderforhalanden. | figurerna nedan illustreras tva fall med kraftigt
forlangda restider.

Restid Restider IMPULS Vecka 43, 1999 ,
(min) Tisdag 99-10-26
Dimma & regn
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Figur 5-6 Restider vecka 43, 1999, med kraftigt forlangda restider pa tisdagen till f6ljd av dimma & regn.

R(;SIL';’ Restider IMPULS vecka 47, 1999 Méndag 96-11-22 serie-
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Figur 5-7 Restider vecka 47, 1999, dar en seriekrock pa mandagen gav upphov till stora stérningar.
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Under de sju manader som gétt sedan Impuls-projektet borjade registrera data i oktober
1999 har bilrestidernatill centrala Goteborg vid fyratillfallen uppgétt till, eller dverstigit,
40 minuter. Det vill sdga nast intill en férdubblad restid mot vad som & normalt under
morgonrusningen. De fyra tillfdlena med extrema restidsfordréjningar har i tva fall
orsakats av kollisioner och vid vardera ett tillfalle av vaderleken respektive material pa
vagbanan.

Utbver de namnda fyra tillfallena finns ytterligare sex vid vilka fordrojningar uppstétt
med i storleksordningen 10-15 minuter till foljd av incidenter eller andra hinder pa
vagen. Fordrojningarna kan inte relateras till en specifik veckodag utan &r férdelade over
vardagsmornarna med undantag av fredagar. Kanske &r det sa att den négot lagre trafik-
belastningen pa fredagar i kombination med en mer utspridd morgonrusning minskar
risken for incidenter. En vidare uppfoljning krévs dock for att sakerstélla om sa &r fallet.

5.3 Belaggning pa parkeringen vid Aspen station

Har informationsskylten paverkat trafikanterna till att parkera vid Aspen station? Svaren
fran intervjuundersokningen tyder inte pa det, men en liten 6kning av antalet parkerade
fordon pa anlaggningen kan ses fran bel dggningsdata.

Antal fordon Beldggning Aspen station
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Figur 5-8 Uppfoljning av belaggning (antal fordon) p& Aspen station

31



IMPULS - dlutrapport

Som framgér av figuren pa forgadende sida & det emellertid inte fraga om nagra stora
forandringar. Inte heller kan det sakerstéllas att den lilla 6kningen av antalet fordon pa
parkeringen harrér fran Impuls skylten. Under den tidsperiod som métningar gjorts,
december 1998 till september 1999 innan skylten sattes upp och oktober 1999 till mars
2000 efter, har foljande forandringar registrerats:

Antal fordon Innan skylt | Efter skylt
Medel 15.5 17.2
Max 25 27
Min 5 5
95 percentil 22.5 26

5 percentil 7.5 9

De gjorda méatningarna visar altsa pa att det generellt stér ett par bilar mer pa parker-
ingen idag &n det gjorde innan Impuls-skylten sattes upp. Aven om 6kningen & stor
procentuellt sett & den anda inte tillracklig for att statistiskt kunna verifieras. Inte heller
kan nagon koppling verifieras mellan forlangda restider, vid exempelvis incidenter, och
bel &ggningen pa anl&ggningen.

32



IMPULS - dlutrapport

6 Sutsatser och rekommendationer

Impuls-projektet har ur de flesta aspekter varit lyckat. Informationsoverforingen mellan
de tva trafikhuvudmannen, Vasttrafik och Végverket, har fungerat bra och likasa har
Impuls-systemet visat god tillférlitlighet. Projektet har vidare vackt uppmérksamhet i
media, med goodwill som foljd.

Den gjorda intervjuundersokningen tyder emellertid inte pa att trafikanter, bilister, har
andrat sitt beteende pa grund av den information som Impuls-skylten ger. En bakom-
liggande faktor till detta & sannolikt att trangselproblemen pa E20 in mot Goteborg
normalt inte & av nagon stérre omfattning.

Har nedan foljer de Slutsatser som kan dras fran projektet:

Bilister positiva till skylten och dess budskap

En klar majoritet av de intervjuade bilisterna & positiva till skylten och dess budskap.
Man ser ocksa informationen som trovéardig, aven om 40 % inte tycker att skyltens
bilrestid stammer Overens med den verkligarestiden. | vissafall, exempelvis bilkoer eller
daligt vader, har 15 % Overvagt att ta taget istéllet nar de passerat skylten. Hittills har
dock inte skyltens information inneburit ndgra férandrade resmonster eller spontana
byten.

Behov av bilen i arbetet avgor ofta valet av fardmedel

Anledningarna till att trafikanterna inte paverkas av skylten anges framst till att man har
behov av bilen i arbetet (36 %). Andra svar &r att man inte upplever ndgon tidsvinst med
pendeltdg (14 %), att man behover bilen under dagen (11 %) eller bekvamlighet (10%).

L angtidseffekter av restidsinfor mation inte kanda

Vilka de langsiktiga effekterna av restidsinformationen som visas pa Impuls-skylten blir
gar annu inte att uttala sig om. Sett i ljuset av att trafikbelastningen in mot Goteborg
under morgonrusningen Okar och att ett flertal ombyggnader i vagndtet kommer att
paverka trafiken de narmsta aren kan skyltens information fa okad betydelse. Sannolikt
bidrar skylten till att gora bilisterna mer mottagliga for annan information och
marknadsforing om kollektivtrafiken. Inte minst géller detta fér de 15 % som i vissa
situationer Gvervagt att bytatill pendeltaget.
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Séllan allvarliga tr angsel problemen pa E20 in mot Goteborg

Trafikflodet pA E20 in mot Goteborg & under morgonrusningen inte sa stort att det
uppstar storre trangsel problem. Genom anslutande trafik stiger trafikflodet successivt till
nagot 6ver 4000 fordon/timme under maxtimman for den sista stréackan in mot Géteborg,
innan E20 anduter till E6. Detta flode har dock den trefiliga leden kapacitet for. Istéllet
& det andutningen till E6 som primért ger upphov till kobildning och forléngda restider.

Forlangningen i restid & normalt inte stérre @n 5 minuter, mandagar undantaget
En vanlig vardag mitt pd dagen & bilrestiden pa stréackan Lerum, Aspen station, till
Goteborg C omkring 16-17 minuter. Under morgonens rusningstrafik stiger tiden med
omkring 5 minuter, sa att det tar dryga 20 minuter for samma resa. Mandag morgnar &r
emellertid inte som andra vardagsmorgnar och det &r inte ovanligt att restiden gar upp
mot 30 minuter. De forlangda restiderna bestar ocksa under langre tid, ofta fran klockan
07.30 fram till klockan 08.30, mot att under 6vriga vardagar bara paga under 30 minuter
runt klockan 8.

Forvantad trafiktillvaxt ger 6kad risk for storningar och férlangda restider

Orsaken till de tkade restiderna pa mandagar & att trafikflodet pA morgonen denna
veckodag & mer omfattande &n Gvriga dagar. Aven om okningen & relativt liten blir
effekterna i forlangda restider alltsa tamligen stora. Da trafiken forvantas véaxa under de
néarmaste aren, med 27 % under maxtimman (1998-2010), kan kraftigt dkade restider
forvantas. Ocksa risken for incidenter paverkas av antalet fordon som &r i rorelse. Vid
stora fléden minskar avstanden mellan fordon samtidigt som sannolikheten for ett enskilt
misstag 6kar da fler forare finns pa vagen.

Skyltning till pendelparkeringar bor vara en del av vaghallaruppgiften

| projektet konstaterades att en stor del av kostnaden for att uppfora en installation av
denna typ, avser vagvisning fran motorvagen till pendelparkering. Av ekonomiska
orsaker avstod projektet darfor fran viss hanvisning fran motorvagen. Vid Aspen i Lerum
& det forhallandevis enkelt att hitta till stationen, men tydligheten bor vara béttre for att
framja ett spontant byte fran bil till t3g. Vid om- eller nyskyltning vid avfarter borde
darfor vara en naturlig del i Vagverkets sektorsansvar att hanvisa till kollektivtrafikens
pendel parkeringar, om dessa finns i nérheten. Rutiner mellan huvudmannen fér att utbyta
sadan information bor finnas.

Impuls-projektet har givit en god grund fér ett fortsatt samarbete mellan Vasttrafik och
Vagverket kring information till trafikanter. Den information som idag visas pa Impuls-
skylten kan mycket vél visas i andra medier, sa som radio eller Internet, vilket ocksa de
intervjuade bilisterna efterfragar. Med ny teknik i fordonen finns &en nya méjligheter
att 1&gga informationen direkt i bilen. | ljuset av att trafiken vaxer kommer troligen res-
tidsinformation bli alt mer efterfrdgad och med stor sannolikhet skulle information som
den pa Impuls-skylten bli uppskattad &ven utefter andra infartsleder.
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