Det hdr hdftet tog vi fram infor ett antal studiebesék

vid bygget av riksvig 40 Haga i Jonkoéping, eftersom de

tva skolorna strax intill bygget forutom att beséka oss,
gdrna ville ha lite material att studera i skolbdnken.
Hidftet viander sig till mellan- och hdgstadieelever.

Vi pa Vdgverket ville dven att eleverna skulle fa bekanta
sig med den nya trafikmiljon, innan biltrafiken sldpptes
pa. Ddarfor blev det ytterligare ett besék ddr barnen fick
ga tipspromenad och trdffa trafikpolisen med mera.

En ny vag blir till

Att bygga en vig tar tid. Det ar mycket att ta
reda pa innan vi kan borja bygga och manga
som ska vara med och bestiamma. Du kan
ocksa vara med och paverka!

Vem gor vad?

Riksdagen och regeringen bestdmmer vad som
behéver bli béattre i trafiken. Det kan handla
om nya vagar, nya lagar eller att olyckorna
maste minska. De bestdémmer ocksa hur myck-
et pengar Vagverket far varje ar.

REGERINGSKAMNSLIET

% Véagverket

Vagverkets uppgift dr att tdnka ut vad vi kan
gora for att trafiken ska fungera béttre. Vi pla-
nerar och ser till att nya vagar bli byggda.

Men vi gér mycket annat ocksa: de vdgar som
redan finns gor vi sdkrare, till exempel genom
att sdtta upp mittracken eller hastighetska-
meror; vi ser till att vdgarna blir plogade pa
vintern och asfalterade pa sommaren.
Végverket har ocksa som uppgift att forsoka
fa trafikanterna att kora sa att olyckorna blir
farre och mindre allvarliga, det vill sdga att
kora med bdlte, halla hastigheten och aldrig
kora onykter.

Vagverket ansvarar for de stora vdgarna mel-
lan stdderna och vissa viagar genom stédderna.

Kommunerna har ansvar for gatorna inne i
stdderna och samhallena.




Riksvédg 40 genom Haga fére ombyggnaden. Héar kér 22 000 fordon varje dag. Manga av dem é&r lastbilar. Ofta blev det kber
pa de lokala gatorna, eftersom det var svart att ta sig ut pa den stora vagen.

Sa har bli en ny vagstracka verklighet

Vad behdver bli battre?

Forst tar vi reda pa vad som inte fungerar bra
med den vig som finns idag. Det kan vara att
det ofta blir kéer eller att det &r svart och far-
ligt for dig och dina kompisar att ta sig 6ver
vagen.

Vad kan vi gora at det?

Darefter funderar vi pa vad vi kan gora at
problemen. Réacker det med att vi bygger ett
overgangsstéalle? Eller ska vi smalna av vagen,
sa att bilarna kér langsammare? Kanske beho-
ver vi bygga en helt ny vag?

Forst tar vi reda pa en massa fakta och sen funderar vi
och diskuterar.

Vi skriver ner allt vi vet om véagen och trafi-
ken dar - det blir en massa papper! — och sen
pratar vi igenom det med andra som ska vara
med och bestdmma, till exempel folk fran
kommunen och ldnsstyrelsen. Du som bor
ndra den nya vagen kan ocksa vara med pa
motena och sdga vad du tycker. Allt som sdgs
skriver vi ner och sparar.

Var ska nya viagen ga?

Dags att ta fram férslag pa var vagen kan byg-
gas. Ska vi bredda den gamla? Eller ska den
ga runt om, utanfér samhallet? Vagverket tar
reda pa hur de olika férslagen paverkar méan-
niskorna, djuren, naturen, kulturen, ja hela
landskapet.

Ibland maste vi gbra
arkeologiska utgrav-
ningar; det vill sdga
grava upp saker
som finns kvar fran
maéanniskorna som
bodde har for lange
sen. Vem vet, kanske hittar vi prylar som beréat-
tar nagot helt nytt om hur ménniskorna levde
har for flera hundra — eller tusen ar sedan!

Innan Véagverket bestdmmer var vigen ska
byggas far alla som ska vara med och tycka
gora det. Du ocksa.

‘s JR
Flygbild éver riksvdg 40, Haga industriomrade och Hagaleden,

januari 2006. | nedre hégra hérnet slingrar sig Tabergséan.



Hur ska vagen se ut?

Nu ar det dags for detaljerna. Vi tar reda pa
hur du som bor intill vigen kommer att paver-
kas av den. Blir det bullrigt? Ar det négot hus
som maste flyttas eller rivas?

Vi traffar dem som dger marken - de far vara
med och bestdmma hur vagen ska se ut. Sen
réaknar vi ut ungefar hur mycket viagen kom-
mer att kosta. Och sa ar det &n en gang dags
for moéten med alla som vill och ska vara med
och bestdmma.

Hur ska vi bygga vagen?

Nar allt det har ar klart gor vi ritningar och
skriver ner hur vdgen ska byggas. Vi aker ut
och maéter igen, tar
prover pa jorden,
kollar brunnar,

tar reda pa om
ledningar maste
flyttas, om trad ska
sagas ner och hur
trafiken ska ga
under tiden vi
bygger. Det ar
mycket att ta hén-
syn till!

Métning av rérelser i marken intill
Tabergsén.

Innan vi bérjade bygga vég 40 fick vi riva ndgra gamla industri-
byggnader.

Vem ska bygga?

Innan det ar dags att borja bygga maste Vag-
verket hitta nagon som kan utféra jobbet. De
ska kunna gora det bra utan att det blir for
dyrt. Vi skickar darfor alla ritningar och be-
skrivningar till flera byggforetag och fragar
om de kan bygga var vag. De kallas for entre-
prendrer. De sdger hur mycket de vill ha be-
talt, hur de tédnker géra arbetet och l6sa vissa
problem. Nar detta ocksa ar klart ar det dags
att borja byggal!

Inte lite arbete med en vdg innan det egentli-
gen syns, va?

Dérfér bygger vi om
vag 40 genom Haga:

Véag 40 genom Haga borjade byggas om i
augusti 2005. Den byggs om av flera skal: det
blev ofta kder och det var svart att ta sig 6ver
vagen, bade med bil, cykel och till fots. Det var
helt enkelt farligt att korsa véag 40.
Har kor 22 000 bilar om dagen. Da maste de
fa kora ganska fort om det inte ska bli trafik-
stockning. Darfor maste vi bygga en ny vag

- som ar
séker bade
for dig som
gar eller
cyklar och
for dem
som kor bil.

Vdg 40 fére ombyggnaden.

Sa héar bygger
vi om vagen:

Den entreprenér som hade bast férslag pa hur
de skulle bygga véagen och bést pris var NCC.
De dr vana vid att bygga vigar och broar. Det
gor de pa manga hall runt om i landet. Du kin-

ner kanske igen deras skyltar: )

Ncc”™

Har berattar NCC om vagbygget:

Pa vag 40 bygger vi:

. En bro fér Grashagsgatan 6ver vag 40

o En ny bro 6ver Tabergsan for trafiken
mot Goteborg

o En ny bro éver jarnvagen

. En rondell pa Hagaleden

o Flera nya cykelvédgar

. Bullervallar for dig som bor intill vigen
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Hér lagger vi ute en fiberduk fér att de olika materialen, sand
och krossat berg, inte ska blandas med varandra.

Innan vi bérjade bygga har vi tittat och matt
pa manga ritningar som vi fatt fran Vagverket.
Vi har ocksa kommit med férlag pa hur vi ska
bygga och rdaknat ut hur mycket det kommer
att kosta.

Hur man bygger en vag beror pa var vigen ska
byggas, om det dr inne i stan eller ute pa lan-
det, vad marken bestar av, hur bred vagen ska
vara och hur hart trafikerad den blir.

For att vagen ska bli jdmn och utan svackor
maste marken vara hard. Innan vdgen borjar
byggas kontrollerar vi darfér om marken hal-
ler for att bygga en vag pa. Det kallas att man
gor en geoteknisk undersékning och det kan
ga till sa att man pa flera stallen dar viagen
ska ga borrar langt ner i marken for att kon-
trollera hur den &r. Istédllet for att borra kan
man sprénga sma sprangladdningar och med
tekniska instrument méta hur marken roér sig.
Da ser vi om det &dr berg, sand eller kanske lera
i marken.

Om det finns béackar eller vattensamlingar déar
vagen ska byggas maste man leda bort vattnet
genom att grava diken eller ldgga ror. Ibland
maste man istéllet bygga en bro.

Naturen runt Tabergséan
ar kanslig. Darfor ar det
viktigt att vi &r noga nér
vi bygger sa att inga
farliga &mnen rinner ut i
vattnet.

grus maste ligga dér i fyra till fem manader for att trycka ihop
marken sa att den gér att bygga en vég pa.

Det ar viktigt att vattnet halls borta fran den
nya vdgen annars kan det skada den. Vi maste
ocksa skydda vattnet fran féroreningar som
kan komma fran vigen. Om till exempel en
tankbil vélter dar vart dricksvatten tas kan det
forstoras for lang tid framat.

Om marken ar bra att bygga pa borjar vi med
att jdmna till och packa jorden valdigt noga.
Darefter fyller vi pa med flera lager av krossat
berg, dvs olika sorters grus, som vi packar hart
med hjdlp av viltar.

Marken runt bron éver Tabergsan ér delvis byggd av
cellplast! Cellplast &r ett latt material som samtidigt kan
béra stor tyngd.

Ibland behdver vi fylla upp stora svackor i
marken och det kan da hdnda att marken inte
orkar bédra stora méngder av krossat berg, som
ju vager valdigt mycket. Da kan man ibland
anvanda cellplast istédllet. Cellplast ar ett 1att
material som brukar anvéndas till férpack-
ningar. Till exempel runt en TV d& den ligger i
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kartongen eller i cykelhjdlmar.
Vi har anvant cellplast for att fylla upp mar-
ken ner mot Tabergsan vid bron éver vag 40.

Fo6r att vagen ska bli jdmn och behaglig att
aka pa avslutar man med att asfaltera den.
Asfalt bestar av krossat berg som blandats
med olika oljeprodukter for att halla ihop och
bli ett elastiskt material.

Broar utmed vagen

Bron vi 6ver Tabergsan, alldeles nedanfér den
langa backen &r en stal- och betongbro.

Den ar ca 40 meter lang och 14 meter bred. Vi
bygger den nya bron bredvid den gamla som
ska finnas kvar. Pa den nya bron kommer tra-
fiken mot Goteborg att rulla och pa den gamla
gar trafiken mot Jonkdping.

Innan vi bérjade bygga gjordes en noggrann
undersdkning av marken dar bron ska byggas,
precis som man gor ndr man bygger en vag.
Det visade sig da att marken var dalig och inte
klarade av att béra en bro.

For att kunna bygga bron har vi darfor fatt
forstarka marken genom att sla ner langa
betongpalar. Det gjordes av en palmaskin och
dunkandet hérdes vida omkring.

Dellplasten som forstérker marken intill bron.

Palarna sagas sedan av vid markytan och pa
marken som vi palat har vi nu gjutit brostod
av betong. Detta har vi gjort pa bada sidor om
an.

Eftersom marken bakom brostéden sluttar
och inte orkar bdra manga tunga lass av kros-
sat berg har vi fyllt upp den med cellplast,
som du kunde ldsa om under "Sa har bygger vi
vagar”.

Nu kan vi borja bygga sjilva bron. Over an
har vi lagt tva stora stalbalkar som vilar pa
brostdden. For att balkarna inte ska tippa ar
de sammankopplade med tunnare stalbalkar.
P& de stora balkarna byggs kérbanan.

Brons kérbana bestar av en cirka 30 cm tjock
betongplatta med mycket armering i. Innan
vi gjuter betongplattan bygger vi en form av
brador och speciella traplattor.

Sedan lagger vi i armeringen, som bestar av
jarnstanger eller rutnéat av jarn.

Haér gjuter
vien bro
av betong.
Det killarna
star pa ér
armering-
en, som
héller ihop
betongen.

Fér att marken ska klara att béra bade vdg och
bro slér vi ner palar i marken med en palmaskin.
Maskinen ar hégre én vad som syns pa bilden.




Armeringen haller ihop betongen sa att den
inte spricker eller rasar och den laggs i flera
lager.

Nér armeringen ar pa plats kommer betongbi-
len och fyller formen med betong. Betongen ar
da som en 16s deg, men blir hard nér den statt
en tid i formen. Formen kan da tas bort.

Bron 6ver Tabergsan lyfts pa plats av
Sveriges stdrsta lyftkran pa hjul. Stalbal-
karna véger 70 ton. Det tog en hel dag
att fa bron pa plats.

Nar betongen blivit hard ar det dags for asfal-
tering av kérbanorna. Asfalten ldggs i tre lager
for att bli riktigt stark och sléat. Till sist kom-
mer linjemalarna och malar de vita linjerna
som visar var man ska kora.

Fler broar utmed nya vag 40...

Nya bron &ver jarnvagen (Vaggerydsba-
nan). Tva kérfélt anvénds redan, resten
héller pa att byggas.

Hér bygger vi bron som ska ta Grashagsgatan éver vag 40.



Yrken

Vi som bygger
vag 40 jobbar bland
annat som:

Snickare, som bygger gjutformarna
till betongen. En gjutform kan byggas
av losa brader som spikas ihop eller
av speciella traskivor.

Nar snickaren bygger formen tittar han pa
ritningar som visar exakt hur den ska byggas.
Det ar valdigt noga att formen blir ratt och att
den blir tat och stadig sa att den haller fér den
tunga betongen och armeringen.

En liter betong véger cirka 2,5 kg och den
stora gjutformen fo6r bron 6ver Tabergsan
rymmer ca 350 000 liter betong och 40 000 kg
armering!

Under gjutningen kontrollerar snickaren att
inte formen lacker eller rasar. Nar betongen
har stelnat, eller brunnit fardigt som det heter
pa "byggsprak”, river snickarna formen.

De flesta snickare arbetar med att bygga hus.
Aven till hus behévs det gjutformar, men de
bygger ocksa vaggar och tak, monterar dorrar,
fonster och inredning.

Ett annat namn for snickare ar traarbetare.

Hér pa nya jarnvégsbron jobbar bade snickare, armerare och
betongarbetare.

Den hér kranféraren skéter Sveriges stérsta lyftkran pa hjul. Har
har han just lyft bron éver Tabergsan pa plats.

Armerare, som klipper, bgjer och lagger arme-
ringen i gjutformen. Armeringen klipps med en
stark kapmaskin. Ibland beh6ver armeringsjar-
nen bdjas, det kallas att man bockar dem och
det gér man med en bockningsmaskin.

For att armeringen ska ligga still och i ratt
lage i gjutformen faster man ihop armerings-
jdrnen med varandra. Det gér man med en tunn
jarntrad som heter najtrad och det heter att
man najar armeringen

Betongarbetare, som skéter betonggjutningar-
na. Nar betongbilen kommer med den rinnande
betongen hills eller pumpas den ner i gjutfor-
men. Da hjalper betongarbetarna till att styra
slangen till pumpen sa att betongen kommer
pa ratt stéalle.

Med hjalp av sa kallade vibrostavar ser de till
att betongen flyter ut i formen och packar sig
sa att det inte blir nagra luftbubblor.

Armerare och betongarbetare jobbar ocksa
med att bygga hus. Ibland gor betongarbetarna
ocksa armerarnas arbete.

Maskinfdérare, som kor de olika maskinerna.
Maskinféraren maste ha speciell utbildning for
att fa kora olika typer av maskiner. Det racker
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inte med vanligt kérkort.

Grdvmaskiner, hjullastare, vighyvlar och
dumprar ar nagra av de maskintyper vi an-
vander pa den har arbetsplatsen. Maskinfo-
rarna brukar vara specialister pa en viss typ
av maskin, men kan ocksa kéra andra typer.
Till exempel brukar gravmaskinisterna kunna
koéra hjullastare ocksa.

Kranféraren har en speciell uppgift. Han sko-
ter lyftkranen. Med lyftkranen kan man lasta
av och pa lastbilar och flytta tunga saker pa
bygget. Till exempel den tunga armeringen
som ska ldaggas i gjutformen, rér som ska
gravas ner i marken eller tunga stalbalkar till
broarna.

Pa den har arbetsplatsen styr kranféraren
kranen med hjélp av en manéverlada med

Pa néasta sida ser du var du kan
ga och cykla genom Hagaomradet!

Fran och med december 2006 ar det bade sdkrare och enk-
lare for dig att cykla och ga genom trafikplats Haga.

Du kan ta dig éver vdg 40 via en ny gang- och cykelvag pa
Grashagsbron. Langre bort i riktning mot stan gar en cykel-
vag parallellt med jarnvagen under vag 40.

Pa nasta sida finns en karta 6ver alla gang och cykelvagar i
omradet. De d4r markerade med rott. Vag 40 ar gul.

knappar och joystick som han har i ett balte pa
magen. Han kan ocksa klattra upp i kranhyt-
ten och styra kranen darifran. Han har da bra
utsikt 6ver arbetsplatsen.

For att lasten ska hamna rétt och inga olyckor

ska ske har han hjilp av en arbetskamrat som
star pa marken och med speciella rérelser
visar hur kranféraren ska styra kranen. Ibland
har de ocksa kontakt via kommunikationsradio
eller telefon.

Matteknikerna miter med sina instrument ut
sa att vdgen byggs pa ratt stélle, att den blir

jamn och att broar och végar far ratt hojd.

De har avancerade méatinstrument som méter
hojder och avstand med hjéalp av laserteknik.

Matinstrumenten ser ut som kameror pa stativ.

Foto: Kerstin Ericsson, Lena Fridholm, Roger Stedt, Mikael Andersson och Elisabeth W

Produktion: Vagverket Region Syddst, NCC och Jénkdpings kommun
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