Batlyftar i 6vriga variden

Idén att anvanda sig av en batlyft
istallet for en sluss ar inte unik. Pa
flera platser i varlden anvander man
sig av denna princip. Lyfthéjden kan
vara upp till 120 meter.

Pa flera av dessa platser har batlyften
blivit en turistattraktion.

Exempel pa batlyft, Petersborough Kanada
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Jamforelse mellan alternativen 6ppningsbar bro, tunnel och batlyft
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Sammanstdllning av jdmforelse mellan alternativen. (Vigverket januari 2007)
*= Fordel, ** = Stor fordel, *** = Mycket stor fordel
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Passagen av Gota Kanal



TVARSNITT AV BATLYFT
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Bakgrund

Vagverket har under en langre tid utrett mojligheterna till en forbifart kring Soder-
koping. | de alternativ som utretts har det stora problemet varit passagen av Goéta
kanal, beroende pa att kanalen trafikeras av batar som ar upp till 22 meter hoga.

| augusti 2002 beslutade Vagverket om en vastlig strackning forbi Soderkoping. Det
fortsatta arbetet skulle inrikta sig pa att I6sa problemet med passagen av kanalen.
Efter detta har AB Goéta Kanal framfort idén att man istéllet skall anlagga en batlyft.
Vagverket har darefter gjort en dversiktlig genomforandestudie for att utreda om for-
slaget med en batlyft ar tekniskt och ekonomiskt genomférbart.

| slutet av 2005 hdlls ett stort samhallsplaneringsmoéte | Séderképing, en sa kallad
"charrette”. Vid charretten diskuterades Soderkopings framtida utveckling kopplat till
ny strackning av vag E22. Resultatet blev att ett enigt mote forordade idén med en
batlyft.

Batlyftens funktion

Batar som skall lyftas dver vag E22 kor in i ett h6j- och sankbart lyfttrag. Hela traget
med vatten och bat lyfts upp till en akvedukt som passerar 6ver vagen. Baten passe-
rar akvedukten och in i ett motsvarande trag pa motstadende sida, lyfttrag med vatten
och bat sanks ned till kanalens niva.

Batlyften medfor ingen begransning av batstorlek jamfért med dagslaget. Varje trag
lyfts med hjalp av fyra hydrauliskt drivna kolvar. Lyfthéjden ar 13,2 meter. Lyfttragen
samverkar for att minska energiatgangen.

Batlyften jamfort med alternativa I6sningar
For passagen av Gota kanal har flera olika alternativ utretts. Tre olika I6sningar
anses tankbara:

- Batlyft
- Tunnel under kanalen
- Oppningsbar bro

Batlyft

Alternativets fordel ar att trafiken pa vag E22 inte stoérs av brodppningar. Anlagg-
ningskostnaden ar lagre an for tunnelalternativet men hogre jamfort med 6ppnings-
bar bro. Positivt ar att batlyften kan ses som en turistattraktion vilket medfor att
extern finansiering kan vara mojlig.

Tunnelalternativet

Tunnelns langd blir ca 300 meter och med anslutande trag och stédmurar blir
langden ca 500 meter. Alternativets fordel ar att trafiken pa vag E22 inte stors av
brodppningar. Nackdelen med de branta lutningarna kan medféra samre sikt och
darmed lagre skyltad hastighet jamfort med 6vriga alternativen. Tunnelalternativet
har hogst anlaggningskostnad.

Oppningsbar bro

Fordelen ar att alternativet har den lagsta anlaggningskostnaden. Nackdelen med
en Oppningsbar bro ar att kilometerlanga kéer kommer att uppsta under vissa tid-
punkter med hog trafik.



