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Forord

Viégverkets sektorsansvar bestar 1 att samla, stodja och driva pa transportsektorns samtliga aktorer.
Inom ramen for detta sektorsansvar arbetar Vigverket bland annat med att minska utsldppen av
vaxthusgaser fran person- och godstrafiken. Ett led 1 detta dr att bilda kommunala bilpooler vilka
minskar personbilstrafiken.

Riksdagen har beslutat att svenska utsldpp av viaxthusgaser aren 2008 — 2012 ska vara 4 procent
lagre dn 1990 och att utslappen ar 2020 bor vara 25 procent lagre dn 1990. Vigverket arbetar
aktivt med att dessa mél ska uppfyllas och inledde darfor ett samarbete med Hallstahammars
kommun 1 bildandet av deras kommunala tjdnstebilpool.

I april 2004 antog Hallstahammars kommun en resepolicy som giller vid tjdnsteresor, bendmnd
”Milj6- och trafikséker resepolicy”. Syftet med policyn é&r att alla inom kommunen skall ta ett
gemensamt ansvar for att moten och resor sker pa ett planerat, kostnadseffektivt, miljoanpassat
och trafiksdkert sitt. I enlighet med denna policy startades den 1 mars 2005 en tjanstebilpool i
Hallstahammars kommun.

Inférandet av bilpoolen har varit lyckat dir en framgéangsfaktor varit projektledaren och eldsjédlen
Jan Lilja som arbetat intensivt med att fa projektet att fungera. Resultatet talar for sig sjalvt med
ca 600 000 kr lagre fordonskostnader for tjansteresor med bil samt 20 ton ldgre koldioxidutsléapp
tack vare bittre planerade resor. Vidare har ocksé trafiksdkerheten for dem som nyttjar bilpoolen
okat eftersom fordonsparken foryngrats samt utrustats med alkolas.

Jag vill tacka alla inblandade i projektet och hoppas att konceptet med bilpooler ska spridas
till flera kommuner via detta goda exempel. Arbetet med hallbara resor och transporter har hog
prioritet hos Vigverket. Tveka inte att kontakta oss!

Med vinlig hélsning

Christer Stromberg
Viégverket Region Milardalen
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Sammanfattning

I april 2004 antog Hallstahammars kommun en resepolicy som géller vid tjénsteresor, bendmnd
”Milj6- och trafiksdker resepolicy”. Syftet med policyn &r att alla inom kommunen skall bidra till
och ta ett gemensamt ansvar for att moten och resor sker pad ett planerat, kostnadseffektivt,
miljoanpassat och trafiksdkert sitt. Som ett led i detta arbete startades den 1 mars 2005 en
tjanstebilpool i Hallstahammars kommun.

Huvudsyftet med denna utredning dr att utviardera effekterna av tjanstebilpoolen med avseende pa
ekonomi, milj6 och trafiksdkerhet. Eftersom anvédndandet av tjénstebilpoolen dr nédra knutet till
riktlinjerna 1 resepolicyn avser utvdrderingen kombinationen mellan tjdnstebilpoolen och
resepolicyn.

Utvirderingen gors med hjilp av SUMO'. SUMO har anvints redan tidigt i processen, vilket gett
en tydlig struktur at savidl uppldgget av inforandet som sjélva utvédrderingen. SUMO har ocksé
inneburit att resultat samlats in efter hand, vilket gor att det successivt varit mojligt att folja
processens framatskridande.

Underlag for utviarderingen har bestétt av insamling och sammanstillning av de insatser som gjorts
for att informera om resepolicyn och bilpoolen, uppgifter fran bilpoolssystemet om anvéndning av
poolbilarna, uppgifter fran fordonssamordnaren om fordonsanvéndning i form av korstracka per
fordon, uppgifter frdn ekonomisystem avseende kostnader for anvéndning av bilpoolsbilar,
objektsbilar och privatbilar och resultat fran en enkétundersokning bland samtliga anstillda i
Hallstahammars kommun avseende kinnedom, anvidndning och effekter av resepolicyn och
bilpoolen.

Vi kan konstatera att resepolicyn och tjénstebilpoolen har inneburit minskade kostnader, minskad
miljobelastning och béttre trafiksdkerhet vid tjansteresor bland de anstédllda inom Hallstahammars
kommun.

Totalt har fordonskostnaderna for tjansteresor med bil minskat med cirka 250.000 kr, fran cirka 2
miljoner kronor ar 2004 (aret innan inférandet av tjédnstebilpoolen) till cirka 1,8 miljoner kronor ar
2005 (forsta aret med tjénstebilpool) 1 Hallstahammars kommun, vilket innebér att kostnaderna
minskat med drygt 10 %. I dessa kostnader ingér dock inte personalkostnader och kostnaden for
inkop av bilpoolssystem. Personalkostnaden bedoms dock vara ldgre dn innan inférandet av bilpool.
Administrationssystemet har bekostats av Védgverket och ingar ddrmed inte i Hallstahammars
kostnader. Arskostnaden for administrationssystemet uppgir till cirka 20.000 kr vilket inte skulle ha
paverkat den totala kostnadsforandringen namnvért dven om detta hade bekostats av
Hallstahammars kommun.

Miljobelastningen har minskat med cirka 20 ton koldioxid mellan &r 2004 och 2005 vid inforandet
av tjanstebilpoolen och resepolicyn. Detta innebér att koldioxidutslédppen fran tjédnsteresandet med
bil har minskat med nidrmare 10 % och utsldppen frin resorna till och fran arbetet har minskat med
cirka 1 %.

Trafiksdkerheten bedoms ha 6kat genom en snabbare féryngring av den fordonspark som anvinds
samt genom installation av alkolas i poolbilarna.

Detta goda resultat gar att spdra i1 ett omfattande arbete med att informera de anstillda om
resepolicyn och tjénstebilpoolen, och vi kan konstatera att kdnnedomen om att det finns en
resepolicy och en tjanstebilpool &r férhallandevis god.

' SUMO - System fér utvardering av mobilitetsprojekt, Vagverket publikation 2004:98.



Cirka 450 personer, eller 35 % av alla anstéllda, dr anslutna till bilpoolen, vilket vida dverstiger
mélet om 200 anslutna. Manga avdelningar valde dock att ansluta samtliga anstéllda oavsett
uppenbart behov av att nyttja bilpoolen. Mer intressant dr ddrmed att konstatera att cirka 250
personer, eller 20 % av alla anstillda, har anvint ndgon av poolbilarna minst en gang.

Forhoppningsvis kan denna utvirdering inspirera andra kommuner och verksamheter att se over sin
fordonshantering och eventuellt dven infora tjénstebilpooler. Det bor dock poédngteras att de
erhallna effekterna dr starkt kopplade till den aktuella kommunen och den bilpoolslosning som valts
dér.

Karakteristiskt for bilpoolsldsningen 1 Hallstahammars kommun &r att det finns en tydlig koppling
till resepolicyn och dess ekonomiska incitament for att anvénda poolbilarna, att bilpoolen drivs 1
intern regi med ett upphandlat administrationssystem for bokning, upplésning och fakturering.

Genom en framtida 6vergéng till miljobilar kan miljéeffekten av bilpoolen forstarkas. For att
ytterligare forstarka miljoeffekten rekommenderas att kommunen dven arbetar med att paverka hur
de anstéllda reser till och frén arbetet.

Den aktuella utvirderingen har gjorts ett ar efter bilpoolsinforandet. For att méta de mer langsiktiga
effekterna rekommenderas en fortsatt uppfoljning av vad tjénstebilpoolen innebdr genom fortsatta
méitningar av kostnader, korstrackor etc. Det finns dven en potential for ytterligare forbattringar
genom att allt fler anstillda successivt far kinnedom om resepolicyn och bilpoolen och ddrmed pa
sikt okar sin anvdndning av poolbilarna och uppfyllande av 6vriga riktlinjer i resepolicyn.



1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

I april 2004 antog Hallstahammars kommun en resepolicy som géller vid tjadnsteresor,
bendmnd “Milj6- och trafiksdker resepolicy”. Syftet med policyn &r att alla inom
kommunen skall bidra till och ta ett gemensamt ansvar for att moten och resor sker pé ett
planerat, kostnadseffektivt, miljdanpassat och trafiksikert sitt’. Som ett led i detta arbete
startades den 1 mars 2005 en tjdnstebilpool i Hallstahammars kommun. Arbetet har
bedrivits 1 ndra samarbete med Vigverket Region Milardalen som bl a finansierat denna
utvirdering av effekterna av tjanstebilpoolen.

Huvudsyftet med denna utredning 4r att utvdrdera effekterna av tjénstebilpoolen med
avseende pa ekonomi, miljo och trafiksékerhet. Eftersom anvindandet av tjinstebilpoolen
ar ndra knutet till riktlinjerna 1 resepolicyn avser utvirderingen kombinationen mellan
tjanstebilpoolen och resepolicyn.

Liknande inforande av tjénstebilpooler har genomfoérts inom andra verksamheter, bade
privata och offentliga, men vanligen utan att ndgon mer djupgdende utvirdering gjorts.
Vigverket har darfor 1 detta fall satsat pd en omfattande utvirdering for att pé sa sétt fa
battre kunskap om effekterna en tjénstebilpool.

1.2 Tjansteresande i Hallstahammars kommun

Merparten av tjansteresandet i Hallstahammars kommun gors med bil. Tjansteresandet
med bil utférdes innan inférandet av bilpoolen av kommunala tjénstebilar (bendmnda
objektsbilar) samt privatbilar. Den totala korstrackan med objektsbilar och privatbilar
uppgick aret innan bilpoolsinférandet till ndrmare 100.000 mil per ar. Bilkostnaden, exkl
administration, for kommunen uppgick da till cirka 2 miljoner kronor per ar.

Efter inforandet av bilpoolen gors tjdnsteresandet med poolbilar, objektsbilar och
privatbilar.

1.3 Kort beskrivning av resepolicyn

”Miljo- och trafikséker resepolicy” i Hallstahammars kommun géller frdn och med 2004-
04-13 och den ger rekommendationer och krav for de anstélldas tjdnsteresor. Aspekter som
tas upp dr bl a om tjinsteresor alltid &r nodvindiga, fordelarna med géng och cykel,
kollektiva firdmedel och samakning, anvéndning av tjénstebilpoolen, trafiksékerhet,
miljéanpassad korning samt hygien och hélsa. Resepolicyn tar ockséd upp vikten av
utvérdering for att folja miljomal och transportkostnader. Resepolicyn visas i1 Bilaga 1.

1.4 Kort beskrivning av bilpoolen

En tjanstebilpool med nio bilar inférdes i Hallstahammar 1 mars 2005 i enlighet med
resepolicyn foreskrifter géllande tjansteresor med bil. Tjénstebilpoolen skall minimera

2 Miljs- och trafikséker policy for Hallstahammars kommun, 2004



anvindningen av de anstdlldas egna bilar i tjansten. De nio bilarna finns uppstéllda pé
strategiska lagen 1 kommunen sa att de skall vara tillgidngliga for s4 manga anstillda som
mojligt. Ett par av poolbilarna finns dven i anslutning till hallplatser utmed brukslinjen, en
kollektivtrafiklinje med avgiftsfria bussar som forbinder ett flertal orter med
Hallstahammar.

Anstillda som har ett avstand pa hogst 400 meter fran sin arbetsplats till ndrmaste poolbil
forvéantas vélja en sddan vid tjdnsteresor med bil 1 s& stor utstrackning som mojligt.
Ersittning ges inte vid anvéndning av privat bil om det finns en ledig poolbil inom 400
meter. Poolbilarna bokas via ett bokningssystem pé intranitet med en individuell kod. Néar
bilen himtas ut, ldser en scanner av korkortets streckkod och Oppnar bilen. Nycklarna
ligger 1 handskfacket. Bilarna har alkolds; det gar alltsa inte att starta bilen férrdn man har
blast i en alkométare och fatt godként resultat. Nar man har kort klart anger man detta i en
terminal som varje bil dr utrustad med. Bilen lases automatiskt och kordata skickas direkt
till kommunens ekonomisystem. Reserdkningen skickas sedan till den aktuella
forvaltningen.

Under 2005 fakturerades den aktuella forvaltningen 40 kr/timme och 10 kr/mil efter
anvindandet av bilpoolen. Denna avgift dndrades till 25 kr/timme och 10 kr/mil fr o m 1
januari 2006.

1.5 Metod

Utvirderingen gors med hjilp av SUMO — System for utvirdering av mobilitetsprojekt’.

I SUMO anvinds tva centrala begrepp: tjidnster och erbjudande. Tjinsten avser det som
projektledaren gor och/eller infor och erbjudandet avser det som den direkta malgruppen
for satsningen forvdntas gora. Inom inforandet av resepolicy och tjénstebilpool i
Hallstahammars kommun medf6r detta att:

[ ] Tjédnst — Inforande av resepolicy och informationen kring denna samt inférande av
tjéanstebilpool och information kring denna.

[ ] Erbjudande — Att folja resepolicyn och att resa med poolbil istdllet for med
privatbil och objektsbil vid tjdnsteresor nir sé ar mojligt.

De olika SUMO-nivéerna, valda indikatorer och en sammanstillning av vilka metoder som
anvinds for att méita de utvalda indikatorerna framgéar av Tabell 1.1. Av tabellen framgéar
dven vilka av SUMO-nivderna som det dven finns maélséttningar inom arbetet med
resepolicyn och tjdnstebilpoolen, se vidare kapitel 2.3.

3 SUMO - System for utvirdering av mobilitetsprojekt, Vagverket publikation 2004:98.

7



Tabell 1

Mal och indikatorer pa de olika SUMO-nivaerna och metoder som har anvants for att méata

de utvalda indikatorerna.

*

= resepolicy och ** = bilpool.

Niva Mal Indikator Metod Nar
Y Yttre faktorer Kopplade till bilpoolssystemet: Noteringar av | Lépande
Forandringar i  bilpoolssystem; | utgangsléage samt
bokning, nyckelhantering, antal | férandringar
bilar, typ av bilar, placering,
extrautrustning, resepolicy, m m
'g Andra yttre faktorer Noteringar av | Lopande
) Foérandringar i bensinpris, ersattning | utgangslage samt
P‘a vid privatbilskérning, m m férandringar
P g Personrelater Kén, Alder Efterfragas i | Vid enkéter
ade faktorer enkater
A Nyttiga - Antal info-méten Rakningar T o m 28/2: Fore start
prestationer - Antal deltagare i info-méten Kontinuerlig 31/8: forsta 6 man
- Antal utdelade info-broschyrer dokumentation 30/11: forsta 9 man
- Antal artiklar 31/3: forsta 12 man
- Antal info pa intranét
B Kannedom - Andel av de anstallda samt andel | Enkat till anstallda | Mars/April 2006
av de anstdllda som gor
tjansteresor som kanner till RP*
och BP**
C Anvandning [200 st| - Andel anstéllda som &r anslutna | Statistik fran BP-| T o m 28/2: Fére start
anslutna | till BP systemet 31/8: forsta 6 man
30/11: forsta 9 man
31/3: férsta 12 man
D Nojdhet 90 % - Antal/andel av de anstéllda som | Enkét till anstéllda | Mars/April 2006
gor tjansteresor och kanner till RP | Muntliga samtal Lépande
som &r ndjda med resepolicyn och
information om denna
° - Antallandel de som gér
n tjansteresor och kénner till BP ska
_g vara néjda med bilpoolen och
i:- informationen om denna
E Acceptans - - -
Experimentel - Antal/andel Statistik fran BP-|T o m 28/2: Fore start
It individuellt anstallda som férsoker folja RP* system 31/8: forsta 6 man
beteende - Antal/andel 30/11: forsta 9 man
anstallda som gor tjansteresor 31/3: forsta 12 man
som férsoéker félja RP
- Antal/andel Enkat till anstallda | Mars/April 2006
anstallda som anvént poolbil minst
en gang
- Antal/andel som
gor tjansteresor som anvant
poolbil minst en gang
G % No&jdhet - Andel som gér tjansteresor och | Enkat till anstéllda | Mars/April 2006
c provat att félja RP som ar néjda
3 - Andel anstallda
= som gor tjansteresor och provat
.é' poolbil som ar néjda med att kéra
L dessa
H Permanent - Andel anstallda | Enkéat till anstallda | Mars/April 2006
individuellt som gor tj.resor och kénner till RP
beteende som férandrat sitt beteende.
- Andel av de som
anv. poolbilar som gér det vid
minst 75 % av tjansteresor med bil
- Arsmodell BP-bil/objektsbil/egen
- Arlig kérstracka 04 resp 05 med: | Uppgifter fran | April 2006
- poolbil ekonomisystem
- objektsbil
- egen bil
a
| ¥ | System- - Milj6effekt: Ton CO, Berakning Maj 2006
Q | effekter - Ekonomi: Inbesparade kr
T, - Trafiksékerhetseffekt: arsmodell

*) Aven ett matt pa SUMO-niva H, permanent individuellt beteende.




Underlag for utviarderingen har bestétt av insamling och sammanstillning av:

[ Uppgifter fran fordonssamordnaren om de insatser som gjorts for att informera om
resepolicyn och bilpoolen,

[ ] Uppgifter fran bilpoolssystemet om anvéndning av poolbilarna,

[ ] Uppgifter frén fordonssamordnaren om fordonsanvéndning i form av korstracka per
fordon.

] Uppgifter fran ekonomisystem avseende kostnader for anvéndning av bilpoolsbilar,

objektsbilar och privatbilar,

[ ] Resultat fran en enkdtundersokning bland samtliga anstdllda i Hallstahammars
kommun avseende kédnnedom, anvdndning och effekter av resepolicyn och bilpoolen.

Undersékningsar

Resepolicyn borjade gélla 1 april 2004, med vissa successiva efterfoljande revideringar,
och bilpoolen startade 1 mars 2005. Eftersom det inte varit mojligt att f4 fram uppgifter om
korstrackor, kostnader etc for kommunens fordon fran tiden innan ar 2004 har vi valt att
begridnsa effektberdkningen till en jimforelse mellan aret fore inforandet av bilpool (ar
2004) och forsta aret med tjénstebilpool.

Eftersom tjanstebilpoolen startade 1 mars 2005 har vi anvént statistik fran 10 av arets 12
ménader och rdknat upp detta till hela &r 2005 som om bilpoolen da wvarit i drift 12
ménader. Nér vi i fortsdttningen anvander bendmningen ar 2005 sa dr det séledes detta som
avses.

Enkétunders6kning ar 2006

Varen 2006 genomforde Trivector Traffic en enkdtundersokning bland de anstéllda i
Hallstahammars kommun for att darigenom mojliggora en utviardering av hur resepolicyn
uppfattas och efterfoljs samt hur vil bilpoolssystemet fungerar samt vilka effekter
resepolicyn och bilpoolen ger. Enkédten omfattade bland annat fragor om uppfattning om
erhdllen information, i viken grad de anstillda forsoker folja resepolicyn, dsikter om
funktioner pa bilpoolen och 1 vilken man de anstillda anvidnder sig av den.
Enkétundersokningen visar dven pé inverkan pa de anstilldas resor till och fran arbetet. I
enkédten fanns dven utrymme for de anstéllda att ge synpunkter och forbattringsforslag
avseende bilpoolen och resepolicyn. Samtliga erhdllna kommentarer visas i1 Bilaga 2.

Enkétundersokningen vénde sig till samtliga 1290 anstdllda i Hallstahammars kommun.
752 personer svarade, vilket ger en svarsfrekvensen pa 60 %.

Viktning av inkomna svar

Vid enkétundersokningar fir svarsgruppen ofta en annan demografisk fordelning &n
utskicksgruppen dé vissa grupper i allménhet d4r mer bendgna att svara pa enkéter &n andra.
Mot den bakgrunden kan en justering av inkomna svar behdva goras sa att vissa grupper
viktas upp medan andra viktas ned, annars kommer svarsgruppen inte att motsvara
samtliga anstdllda. 1 denna enkdtundersokning har svarsgruppen viktats mot
sammansittningen for de anstdllda med avseende pa parametern ”kon” da det visade sig att
det fanns en liten skillnad i1 andel mén resp kvinnor i svarsgruppen resp bland samtliga
anstillda 1 kommunen.

Analys

Databearbetning och analys av enkéterna har gjorts med det statistiska programpaketet
SPSS (Statistical Package for the Social Sciences). Det dr en programvara for analys och
bearbetning av statistiskt material. Diagram och berdkningar har gjorts 1 Excel.
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I samband med varje diagram och tabell stir angivet hur manga som har svarat pa fragan, t
ex N=749. Detta dr ett sitt att se hur svarsfrekvensen pa varje enskild fraga har varit. Vissa
fragor har lagre svarsfrekvens dn andra, och det kan vara ett tecken pa att frdgan varit svar
att svara pa eller att respondenterna inte tyckt att ndgot alternativ passar dem. Lag
svarsfrekvens pd en fradga kan naturligtvis ocksd bero pd att endast en viss del av de
svarande ingar, t ex alla som gor tjénsteresor.

Bortfallsundersékning

Andra undersokningar visar att svarsfrekvensen ofta &r hogre hos dem som har god
kdnnedom om det man fragar om. For att sdkerstdlla att svarsgruppen &r representativ for
alla anstdllda har dérfor en enklare bortfallsundersokning genomforts per telefon med 27
slumpmaéssigt utvalda personer. Trettio personer kontaktades men tre avbojde att
medverka.

Personerna i bortfallsgruppen fick bl a svara pa varfor de inte hade svarat pa enkéten. De
vanligaste anledningarna som uppgavs var att glomska eller att det inte blev av, att
personerna inte tyckte att enkéten rorde dem samt att de saknade korkort och darfor inte
tyckte det var ndgon idé att besvara enkéten.

Fragorna i1 bortfallsundersokning har &ven behandlat kdnnedom om resepolicyn och
bilpoolen, i vilken utstrackning man foljer resepolicyn och anvinder poolbilar samt i
vilken omfattning man reser i tjdnsten. Resultaten for dessa fragor har jaimforts mellan
svarsgruppen och bortfallsgruppen och visar att férdelningen é&r 1 princip densamma. Det
finns alltsd ingen skillnad mellan svaren fran de tva grupperna och detta &r statistiskt
signifikant. For att konstatera om statistisk sdkerstdlld skillnad foreligger har statistiska
test, framst chi-2-test, med signifikansniva 95 % anvénts.
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2. Malsattning

2.1 Overgripande mal
Det overgripande malet med resepolicyn och tjdnstebilpoolen &r att verka for ett mer
langsiktigt hallbart resande 1 tjdnsten for att darigenom uppna béttre ekonomi, minskad

miljobelastning och sdkrare resor genom en god om efterlevnad av resepolicyn och genom
overforing av privatbilskorning till poolbil.

2.2 Projektmal

Inom samarbetsprojektet med Vigverket avseende bilpoolen har ett antal projektmal
formulerats. Projektmalen &r att f4 god acceptans bland potentiella anvéndare av bilpoolen
och att minst 200 anstéllda skall ansluta sig till bilpoolssystemet.

2.3 Mal pa olika SUMO-nivaer

Projektmalen ticker in tva av de olika SUMO-nivéerna:

[ ] SUMO-niva C, Anvindning av tjinst: 200 anstdllda skall vara anslutna till
bilpoolen.

[ ] SUMO-niva D, Nojdhet med tjéinst: En god acceptans av bland potentiella
bilpoolsanvindare.

Malet pa SUMO-niva D, Nojdheten med tjénst, har omformulerats till ett mer konkret mal om
att 90 % av de anstéllda som gor tjansteresor och som kénner till resepolicyn ska vara nojda
med resepolicyn och information om denna. 90 % av som gor tjénsteresor och som kénner till
bilpoolen ska vara ndjda med bilpoolen och informationen om denna.
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3. Beskrivning av de anstallda i Hallstahammars
kommun

I detta kapitel presenteras sddan bakgrundsdata om de anstédllda som kan ha betydelse for
resmonster och firdmedelsval. Dessa data innefattar kon, alder, avstand mellan hemmet
och arbetsplatsen samt omfattningen av tjdnsteresandet. Enkédtundersokningen bland de
anstéllda dr kéllan till bakgrundsdatan.

3.1 Fordelning pa kén och alder

85 % kvinnor

Bland de kommunanstillda dominerar andelen kvinnor som utgdr 85 % av samtliga
anstéllda.

Hélften &r éver 50 ar

Drygt hélften av de kommunanstéllda dr 6éver 50 &r. Endast 20 % dr yngre &n 40 ar, se
Figur.1.

Figur.1 Aldersférdelning bland de anstéllda i Hallstahammars kommun. N=744.

3.2 Avstand till arbetsplatsen, fardmedelsval till arbetet och
grad av tjansteresande

8,5 km till arbetet

I genomsnitt har de kommunanstillda 8,5 km mellan hemmet och arbetsplatsen. 6 av 10
anstéllda har mindre &dn fem kilometer och knappt 15 % har mer &n 2 mil till arbetsplatsen,
se Figur.2
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Figur.2 Avstand mellan hemmet och arbetsplatsen for de anstéllda i Hallstahammars kommun.
N=691.

Mer &n hélften kér bil till arbetet
Det vanligaste fairdmedlet till och fran arbetet &r bil, foljt av cykel och till fots, se Figur.3.

Kollektive_ ©Y0'9*
4% —‘ 1%

Till fots

Cykel
32%
Bil
54%
‘ mTill fots Cykel Bil Kollektivt Ovrigt
Figur.3 Fardmedelsval till arbetet bland anstéllda i Hallstahammars kommun. N=5400 resor.

I medeltal sitter det 1,1 personer per bil. Detta innebér att varje dag &r det cirka 620 bilar
som parkeras utanfor Hallstahammars kommuns arbetsplatser. Detta motsvarar en yta pa
cirka 15.500 m? eller ungefir tva fotbollsplaner (utan eventuellt samutnyttjande om helt
olika arbetstider). Antalet cyklar som parkeras utanfér kommunens arbetsplatser uppgar till
drygt 400 stycken.

Av dem som kor bil till arbetet dr det cirka 25 % som har max 3 km till arbetet och 35 %
som har max 5 km till arbetet. Antalet anstidllda som kor bil till arbetet trots att avstandet
enbart uppgar till max 3 km dr 180 personer. Motsvarande antal som har max 5 km till
arbetet och kor bil dr 240 personer.

Vid 4 % av resorna till arbetet har den egna bilen dven anvénts for tjéansteresor.

Varje anstilld firdas cirka 280 mil per ar for att ta sig till och frdn arbetet. For samtliga
anstillda innebidr detta ett trafikarbete pa cirka 360.000 mil och utslédpp av cirka 500 ton
koldioxid &r 2006.

Halften av de anstéllda g6r tjidnsteresor

Totalt sett dr det ungefiar hélften av de anstillda som uppger att de gor tjdnsteresor.
Frekvensen pé tjdnsteresandet varierar dock stort mellan de anstéllda. Endast 15 % reser
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ofta 1 tjénsten, dvs minst nagon géng i veckan. Nistan 4 av 10 reser mer séllan &n sa,
Figur 4.

Ja, flera ganger per
vecka
9%

Ja, nagon gang per
vecka
6%

Ja, nagon gang per

manad
6%
Nej
48%
Ja, vid enstaka
tillfallen
31%
Figur 4 Omfattning av tjdnsteresande bland Hallstahammars kommunanstéllda. Nto=749.
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4. Sammanfattning av resultat

4.1 Erhallna effekter

Den I6pande uppfoljningen och den samlade utvédrderingen med hjélp av SUMO efter
tjanstebilpoolens forsta ar och tva ar efter inférandet av resepolicyn gor att vi fatt en god
bild av de hittills erhéllna effekterna.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att resepolicyn och tjénstebilpoolen har inneburit
minskade kostnader, minskad miljobelastning och bittre trafiksékerhet vid tjénsteresor
bland de anstédllda inom Hallstahammars kommun.

Omférdelning av trafikarbetet

Tjansteresandet med bil utfordes innan inforandet av bilpoolen av objektsbilar samt
privatbilar. Den totala korstrickan med dessa bilar uppgick éret innan bilpoolsinférandet
till ndrmare 100.000 mil per ar.

Efter inférandet av bilpoolen gors tjansteresandet med poolbilar, objektsbilar och
privatbilar. Efter inférande av bilpoolen anvinds dessa bilar cirka 94.000 mil per &r.
Skillnaden 1 totalt trafikarbete &dr sdledes relativt liten, enbart cirka 6000 mil per ar. Den
stora skillnaden bestdr istéllet av att framst resor med privatbil har omfordelats till
poolbilar.

Kostnaderna har minskat med cirka 250.000 kr

Totalt har kostnaderna for tjdnsteresor med bil minskat med cirka 250.000 kr, fran cirka 2
miljoner kronor &r 2004 till cirka 1,8 miljoner kronor ar 2005 1 Hallstahammars kommun,
vilket innebar att kostnaderna minskat med drygt 10 %. I dessa kostnader ingér inte den tid
som fordonsansvarig med flera lagger ned pa bilhanteringen och kostnader for inkop av
administrationssystemet. Den tid som fordonsansvarig ldgger ned uppskattas vara mindre
dn den tid som personalen la pa fordonen innan inforandet av tjénstebilpoolen, men da var
ansvaret utspritt pa flera personer. Administrationssystemet, som kostade cirka 100.000
kronor, har bekostats av Vigverket och ingér dirmed inte 1 Hallstahammars kostnader.
Med en avskrivningstid pd fem ar blir arskostnaden cirka 20.000 kr vilket inte skulle ha
paverkat den totala kostnadsfordndringen ndmnvért &ven om administrationssystemet hade
bekostats av Hallstahammars kommun.

Minskad miljébelastning med 20 ton

Det fordandrade tjansteresandet efter inforandet av bilpoolen innebér dels en totalt sett
minskat korstracka med personbil dels nagot ldgre utslappen per kilometer vid dvergang
fran privatbil till objektsbil eller poolbil. Detta leder till en miljobesparing pa cirka 16 ton
koldioxid per ar, vilket medfor att koldioxidutsldppen fran tjénsteresandet med bil har
minskat med cirka 9 % efter inforandet av bilpoolen. Miljoeffekten av resepolicyn kan vi
inte uttala oss om, men kan vi konstatera att det ar forst da resepolicyn kombineras med
tjdnstebilpoolen som det gér att se ndgon storre forandring 1 privatbilskdrningen.

5 % av de anstillda, eller cirka ett 20-tal personer, som gor tjénsteresor och kénner till
resepolicyn anser att deras resor till och frdn arbetet har paverkats av resepolicyn. Bland
dessa personer kan vi se en minskning av bilresandet och en okning av géng, cykel,
samakning och buss. Denna férdndring innebar en minskad miljobelastning pa cirka 4 ton
koldioxid per ar, vilket motsvarar cirka 1 % minskade koldioxidutsldpp vid resorna till och
fran arbetet.
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Totalt sett har tjénstebilpoolen och resepolicyn inneburit en minskning av
koldioxidutsldppen med atminstone 20 ton per ar.

Okad trafiksikerhet

Trafiksdkerheten bedoms ha 6kat genom en snabbare foryngring av den fordonspark som
anviands. Inférandet av tjinstebilpoolen beddoms ha bidragit till att medelarsmodellen
minskat med totalt sett tre ar bland de bilar som anvénds vid tjdnsteresor. Poolbilarna &r
aven utrustade med alkolas vilket ytterligare sdkerstiller ett trafiksikert framforande av
bilarna.

Intensivt arbete med marknadsféring

Detta goda resultat gar att spéara i ett omfattande arbete med att informera de anstidllda om
resepolicyn och tjanstebilpoolen, och vi kan konstatera att kdinnedomen om att det finns en
resepolicy och en tjdnstebilpool &dr forhallandevis god.

Manga anstéllda har paverkats av resepolicyn och anvént poolbilarna

Merparten av de som gor tjdnsteresor och kénner till att det finns en resepolicyn har
paverkats av den 1 ndgon man. De flesta har paverkats avseende anvindandet av bilpoolsbil
istéllet for privatbil. Positiva resultat dr dven att fler anstéllda gar, cyklar eller samaker 1
tjinsten och firre flyger efter inférandet av resepolicyn. Aven positiva resultat noteras for
anvindning av Eco-driving, anpassning av hastighet till vig och anvéndningen av bilbilte.

Cirka 450 personer, eller 35 % av alla anstillda, 4r anslutna till bilpoolen, vilket vida
overstiger malet om 200 anslutna. Minga avdelningar valde dock att ansluta samtliga
anstillda oavsett uppenbart behov av att nyttja bilpoolen. Mer intressant dr ddrmed att
konstatera att cirka 250 personer, eller 20 % av alla anstédllda, har anvdnt ndgon av
poolbilarna minst en gang.

4.2 Resultat pa olika SUMO-nivaer

De erhéllna resultaten pa de olika SUMO-nivéerna framgér av Tabell 2.
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Tabell 2 Malsattning, indikatorer och erhallna resultat, varen 2006. * = resepolicy och * *= bilpool.
Niva Mal Indikator Erhallna resultat varen 2006
Y Yttre faktorer Kopplade till bilpoolssystemet: Kopplade till bilpoolssystemet:
Foréndringar i bilpoolssystem; | Uppgrad. fér aterlamning av bilarna
bokning, nyckelhantering, antal bilar, | Monterat alkolas
typ av bilar, placering, extrautrustning, | Demonterat tidur for motorvédrmare
resepolicy, m m Reserverat tva bilar till verksamhet
'g Andra yttre faktorer Revidering av resepolicyn
3 Foérandringar i bensinpris, erséttning | Andra yttre faktorer
E-, vid privatbilskérning, m m Nya avtal vad galler milersattning
K~
P g Personrelater Kén, Alder Kvinnor: 85 %, Man: 15 %
ade faktorer 50 % 6ver 50 ar
A Nyttiga - Antal info-méten 17 méten
prestationer - Antal deltagare i info-méten 225 deltagare pa 13 moéten
- Antal utdelade info-broschyrer 165 info-broschyrer
- Antal artiklar 7 artiklar i extern media
- Antal info pa intranét 10 artiklar i intern media
B Kannedom - Andel av anstéllda och anstéllda | RP: alla: 50 %, tj.resor: 70 %
som gor tj.resor som kénner till RP*, | BP: alla: 90 %, tj.resor: 100 %
BP**
Anvandning | 200 st - Andel anstallda anslutna till BP 446 personer, 35 %
D Nojdhet 90 % - Antal/andel av de anstéllda som gor | Resepolicy:
tjansteresor och kanner till RP som | Ca 75 % tycker att RP ger stéd vid
ar nojda med resepolicyn och |tjansteresor.
information om denna 40 % anser att info varit bra och
- Antal/andel de som gér tjansteresor | 92 % bra eller varken bra/dalig.
och kanner till BP ska vara ndjda | Bilpool:
med bilpoolen och informationen om | 80 % anser narheten till poolbil samt
denna bokningsfunktionen &r bra, och 95
% bra eller varken bra/daligt.
. Drygt 50 % anser upplasning och
9 alkolas &r bra, och knappt 80 % bra
2 eller varken bra/daligt.
] 50 % anser att info varit bra och
[ 85 % bra eller varken bra/daligt
Acceptans - -
F Experimentel - Antal/andel 325 personer, 25 %
It individuellt anstallda som férsoker folja RP*
beteende - Antal/andel 325 personer, 50 %
anstéllda som gor tjansteresor som
forsoker félja RP 250 personer, 20 %
- Antal/andel
anstallda som anvént poolbil minst| 250 personer, 40 %
en gang
- Antal/andel som gor
tjdnsteresor som anvéant poolbil minst
o en gang
G -g Nojdhet - Andel som gér tjansteresor och |Bra: 85 %
% provat att félja RP som ar ngjda Bra + varken eller: 95 %
= - Andel anstéllda som
.é' gor tjansteresor och provat poolbil | Bra: 50 %
w som &r ndjda med att kdra dessa Bra + varken eller: 95 %
H Permanent - Andel anstdllda som | 0-40 % beroende pa olika delar i
individuellt gor tj.resor och kénner till RP som | resepolicyn
beteende férandrat sitt beteende.
- Andel av de som |50 %
anv. poolbilar som gor det vid min 75
% av tj.resor m bil Se kapitel 4.10.
- Arsmodell BP-bil/objektsbil/egen Se kapitel 4.10.
- Arlig kérstracka 04 resp 05 med:
- poolbil
- objektsbil
- egen bil
| E System- - Milj6effekt: Ton CO, -20ton
X | effekter - Ekonomi: Inbesparade kr - 250.000 kr
;.q:’ - Trafiksadkerhetseffekt: arsmodell - Cirka 3 ars yngre arsmodell pa de
w fordon som anvénds vid tjénsteresor
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5. Fordjupning av resultat och effekter pa olika
SUMO-nivaer

5.1 Informations- och marknadsforingsinsatser

I detta delkapitel beskrivs vilka informations- och kommunikationsinsatser (SUMO-niva
A, Nyttiga prestationer) som genomforts av fordonssamordnaren for att marknadsfora
resepolicyn och bilpoolen till och med varen 2006. Dessa innefattar foljande:
[ Informationsméten
Utdelad/utskickad skriftlig information
Media: tidningsartiklar mm
Information pé intranét
Kontaktade foretag och verksamheter

Ovriga aktiviteter

Informationsmébten

Antalet informationsmoten uppgar till 17 stycken frdn februari 2005 till och med januari
2006. Motena har skett med bl a kommunledningsstaben och anstdllda pa olika
forvaltningar och arbetsplatser i kommunen. Det gér inte att ange totalt antal deltagare for
samtliga informationsmoten dé antalet inte noterades for fyra av motena. Antalet deltagare
pa 13 moéten har totalt uppgatt till 225 personer, se Tabell 3.

Tabell 3 Informationsméten till och med februari 2006.
Period Antal méten Summa deltagare
Till och med 28 feb 2005 (innan 6 130
inférandet av bilpoolen)
1 mars — 31 aug 2005 6 Totalt 35 pa tva méten, ej noterat pa fyra méten
1 sept — 30 nov 2005 4 30
1 dec 2005 — 28 feb 2006 1 30
Totalt 17 225 pa 13 méten (oként antal pa 4 méten)

Utdelad/utskickad skriftlig information

Fordonssamordnaren har delat ut skriftligt material framforallt under informationsmotena.
Utdelad/utskickad skriftlig information till och med februari 2006 uppgér till totalt 165
stycken under atta tillfdllen, se Tabell 4. Vid tva tillfdllen noterades inte antalet broschyrer
som delades ut.

Tabell 4 Utdelad/utskickad information till och med februari 2006
Period Tillfdllen Antal info-broschyrer
Till och med 28 feb 2005 6 130
1 mars — 31 aug 2005 2 35
1 sept — 30 nov 2005 2 Ej noterat
1 dec 2005 — 28 feb 2006 0 0
Totalt 10 165 stycken vid 8 tillféllen
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Utrymme i media

Tjanstebilpoolen har fitt ett stort utrymme i savil extern som intern media. Antalet artiklar
och reportage i lokalradio och i TV, d v s i1 extern media, uppgér till 7 stycken och i intern
media, framforallt pd intranit, uppgar antalet till 10 artiklar eller notiser, se Tabell 5.

Tabell 5 Utrymme i media till och med februari 2006.
Period Extern media Intern media, intranét etc
Till och med m 28 feb 2005 1 4
1 mars — 31 aug 2005 2 3
1 sept — 30 nov 2005 2 3
1 dec 2005 — 28 feb 2006 2 0
Totalt 7 10

Informerade verksamheter

Fordonssamordnaren har vid ett flertal tillfillen under uppstartsaret informerat andra
kommuner, bl a Falun, K6ping, Kungsor och flera kommuner i Nérke om bilpoolen, dess
funktion, erfarenheter och utmaningar.

Ovriga aktiviteter

I Tabell.6 redovisas de dvriga aktiviteter som fordonssamordnaren har genomfort till och
med februari 2006. Ovriga aktiviteter d&r exempelvis montering av dragkrok och alkolas,
dndring av uppstillningsplats for poolbil och uppgradering av systemet for att aterlamna
bilarna.

Tabell.6 Ovriga aktiviteter till och med maj 2006.
Period Antal akt. Typ av aktivitet
T o m 28 feb 2005 Ej aktuellt -
1 mars — 31 aug 2005 3 - Uppgraderat systemet for aterlamning av bilarna

- Byte av p-plats for en bil for stérre anvandning
- Monterat dragkrok pa flera bilar

1 sept — 30 nov 2005 2 - Monterat alkolas
- Demonterat tidur fér motorvarmare
1 dec 2005 — 28 feb 2006 4 - Inférde en poolbil till fér battre tillganglighet

- Reserverade tva bilar till viss verksamhet + tog bort
boknings- och alkolas i dessa bilar (alkoldset aterinférdes
sen)

- Sankte timkostnad fran 40 kr till 25 kr

Totalt 9

5.2 Kadnnedom om resepolicyn och bilpoolen

Kénnedomen om resepolicyn och bilpoolen (SUMO-niva B) har mitts i tvd grupper, dels
bland alla anstéllda i Hallstahammars kommun och dels bland de anstdllda som gor
tjansteresor, vilket utgor cirka 50 % av alla anstdllda. Resultaten visar att tjanstebilpoolen
ar mer vilkénd &n resepolicyn bland de anstéllda.

Kénnedom om resepolicyn

Bland alla anstéllda i Hallstahammars kommun dr det drygt hilften som kénner till
resepolicyn. Motsvarande andel for de som gor tjinsteresor dr ndrmare 70 %. Bland de som
kénner till resepolicyn &r merparten dock inte helt insatta i inneborden. Det hade varit
onskvirt med en bittre kinnedom bland de som gor tjénsteresor. Om resepolicyn ska ge
onskad effekt bor alla som gor tjénsteresor vara fullt medvetna om vad den innebér.
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Figur 5 Kénnedom om resepolicy bland alla anstéllda respektive de som gor tjansteresor i

Hallstahammars kommun. Naia=688, Ngsr tiansteresor=361.

Kénnedomen om resepolicyn bland de som gor tjdnsteresor varierar kraftigt mellan de
anstédllda pa olika forvaltningar, men skillnaderna dr inte statistiskt sidkerstillda eftersom
antalet anstéllda 4r litet pa vissa av forvaltningarna. Trots osdkerheterna i resultatet ges har
en kort beskrivning av kdinnedomen pa de olika férvaltningarna, se dven Figur 6.

Alla pa Miljoforvaltningen som har svarat pa enkéatfrdgan kénner till resepolicyn, men det
bor papekas att det endast ar fyra personer hérifrdn som har besvarat frigan. Bra kdnnedom
om resepolicyn finns dven de som arbetar p4 Administrativa enheten, ddr narmare 90 %
kianner till den och merparten ocksd dr fullt medvetna om vad den innebir. Aven
overviagande andel av de anstdllda pd Tekniska forvaltningen har kdnnedom om policyn.
Kénnedomen &r minst pa Socialforvaltningen och Skol- och fritidsforvaltningen, dédr néstan
hélften respektive en tredjedel inte alls kdnner till resepolicyn. Alltsd finns det storst
potential for nya informationsinsatser har.

0o
B0 mFullt medvatan
0% Kanner il mean Inte he it Insatt | Inne b rd
TO%® Kanner Ints tin
E0%
50%
40% —_
IN% T— —
0% |

0% - T T T T T 1

Totalt Adm_enh. Tekniska Miljolorv. Tkol- och GociallGrv.
Iorv. Iritid=l3ru.
Figur 6 Kénnedom om resepolicyn bland de som gor tjidnsteresor. N1o=361, Nadgm.enh. =41, Nrekniska

forvaitn. =22, Nwigstorvaitn. =4, Nskolritiastorv. =161, Nsociatforvaitn. =133.
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Kédnnedom om bilpoolen

Kédnnedomen om bilpoolen &r mycket god. Drygt 90 % av alla anstdllda kénner till
bilpoolen. Kdnnedomen bland de som gor tjansteresor dr i princip 100 %. Merparten som
kénner till bilpoolen &r ocksa fullt medvetna om vad den innebir och att de férvéintas nyttja
den vid tjansteresor, se Figur 7.

70%

60% m Alla
[ Gor tjansteresor

50%

40% -

30% -

20% -

10% -

Fullt Kénner till Kénner till Kénner inte
medveten men vet inte men &r inte till
sa mycket berérd vid
tjansteresor
Figur 7 Kannedom om bilpoolen bland alla anstdllda respektive de som goér tjansteresor i

Hallstahammars kommun. Naia=688, Nger tjansteresor=362.

Kénnedomen om bilpoolen bland de som gor tjénsteresor varierar mellan de anstéllda pa
olika forvaltningar, men skillnaderna &r inte statistiskt sédkerstillda eftersom antalet
anstéllda &r litet pd vissa forvaltningar. Trots osékerheterna i resultatet ges hir en kort
beskrivning av kdnnedomen pé de olika foérvaltningarna, se dven Figur 8.

Bést kidnnedom éterfinns hos Milj6forvaltningen; dér alla &r fullt medvetna om bilpoolen
och dess innebord. Det bor dock noteras att det endast &r ett fatal som har svarat pd fragan
som arbetar pd Miljoforvaltningen. Kédnnedomen bland de anstillda pd Administrativa
enheten och Tekniska forvaltningen &r ocksa mycket god, i stort sett alla som gor
tjansteresor kanner till bilpoolen pa dessa forvaltningar.

100%
mFullt medveten och vat
0% att den skall nyttjas vid
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0% Kannar till men wet Inta [
54 myckat
T0% —
K2nner till men &r Inte
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Totalt Adm.enh. Teknizka MiljSiSrv. Skol- och  SociallGrv.
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Figur 8 Kannedom om bilpoolen bland de som gor tjénsteresor totalt samt uppdelat pa forvaltning.

N10ta=362, Nagm.enn=41, Nrekniska forvaltn. =23, NMiljﬁfﬁrvann.=4, Nsiol-ritiastorv. =199, Nsociatforvaitn.=135.
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5.3 Anvandning av bilpoolen

Som matt pé anvindningen av bilpoolen, SUMO-nivd C, anvinds antal och andel anstillda
som anslutit sig till bilpoolen.

Redan innan bilpoolen startade 1 mars 2005 kunde de anstillda 1 Hallstahammars kommun
ansluta sig till den. I flera fall anslots dock alla anstdllda pa vissa forvaltningar eller
arbetsplatser via forvaltningsansvarig eller motsvarande oavsett behov av att anvinda
poolbilarna. S& ménga som 200 personer var anslutna precis innan bilpoolen startade, detta
motsvarar 15 % av de anstéllda i kommunen, se Figur.

Malet om minst 200 anslutna uppfylldes saledes innan bilpoolen startade. Ett mer adekvat
maél hade t ex varit att minst 200 personer ska anvédnda bilarna.
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0 T T T 1
Innan bilpoolens 1 mars - 31 aug 1 mars - 30 nov 1 mars 2005 - 28
start 2005 2005 feb 2006
Figur 9 Antalet anslutna till tjanstebilpoolen t o m ett ar efter uppstarten av bilpoolen, samt vilken

andel av de anstéllda detta motsvarar.

Antalet anslutna fordubblades under projektets forsta halvar. Av de cirka 1300 anstdllda 1
Hallstahammars kommun var 446 anstéllda anslutna till bilpoolen i slutet av februari 2006,
dvs ett ar efter bilpoolstarten, vilket motsvarar ungefdr en tredjedel av de anstillda 1
kommunen.

5.4 No6jdhet med resepolicyn och bilpoolen

Nojdheten med resepolicyn och bilpoolen, SUMO-niva D, har métts genom att undersoka 1
vilken grad resepolicyn ger stod vid tjdnsteresor samt vad man tycker om bilpoolens olika
funktioner. Svaren frdn de anstédllda som bade gor tjansteresor och kédnner till resepolicyn
resp bilpoolen presenteras i avsnitten som foljer.

Néjdhet med resepolicyn

Oversiktligt kan sdgas att cirka 75 % av de som gor tjinsteresor och kénner till resepolicyn
ar forhédllandevis nojda med resepolicyn, d v s de tycker att den atminstone i ndgon grad
ger stod vid tjdnsteresor. Det dr dock enbart drygt en tredjedel som anser att resepolicyn
ger stod 1 mycket hog eller hog grad, se Figur 10.
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Figur 10 Asikt gallande i vilken grad resepolicyn ger stéd infér tjansteresor bland de anstéllda som
g0r tjdnsteresor och som kénner till resepolicyn, N1o=229.

Malet med 90 % nojdhet med resepolicyn nis alltsd inte, med den tolkning vi gjort, d v s
att den ska ge ett bra stod vid tjansteresor. Vad detta beror pa gér inte att analysera utifran
enkitresultaten. I utrymmet for egna kommentarer i enkéten &dr det nistan ingen som skrivit
nagot om resepolicyn och dérfor dr det svart att ta reda pa anledningen till detta.

Néjdhet med bilpoolssystemet och poolbilarna

Merparten av de som anvént poolbilarna &r ndjda eller mycket ndjda med nérhet till
ndrmsta poolbil och bokningsfunktionen, se Figur . Drygt hélften dr nojda eller mycket
ndjda med poolbilarnas upplasning och alkolads. 20-25 % é&r dock missndjda med dessa
funktioner. I utrymmet for egna kommentarer har ett antal anstdllda skrivit att
upplasningen och alkolaset inte alltid fungerar och att de darfor drar sig for att anvidnda
poolbilarna.

Nérhet till ndrmsta bil

Ii

Bokningsfunktionen

Upplasning

Alkolaset

|

10 20 30 40 50 60 70 80 20 100 %

o

mMycket bra mBra mVarken bra eller daligt = Daligt Mycket daligt

Figur 11 Asikt angaende bilpoolssystemet och poolbilarna, NTotal=143-147.

I enkédten stilldes ingen frdga om asikten om tillgangen till poolbilar. Av de fria
kommentarerna 1 enkéten framgér dock att tillgdngen till poolbilarna tidvis varit ldgre dn
efterfragan, d v s att poolbilarna varit uppbokade da 6nskemal om bokning funnits. Detta
har dock étgdrdats genom tillsiattande av ytterligare en bil 1 bilpoolen.
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Asikt om informationen om resepolicyn och bilpoolen

Av de anstillda som gor tjansteresor och kénner till resepolicyn och bilpoolen anser
knappt hilften att erhallen information om resepolicyn och bilpoolen varit mycket bra eller
bra, se Figur 12

Informationen om
resepolicyn

Informationen om

bilpoolen
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o,
mMycket bra mBra = Varken bra eller dalig Dalig mMycket dalig
Figur 12 Asikt om erhallen information om resepolicyn resp bilpoolen bland de anstéllda som gér
tjansteresor och kanner till att det finns en resepolicy resp en bilpool. Nresepoicy=236, Naipo =360.

Andelen som anser att informationen om bilpoolen varit délig eller mycket délig dr nagot
hogre &n motsvarande for resepolicyn. Denna skillnad kan bero pa att bilpoolen ar mer
konkret dn resepolicyn och att eventuella brister i informationen kring hur bilpoolen
paverkar de anstédllda mer pataglig.

5.5 Acceptans av resepolicy och bilpool

SUMO-niva E, Acceptans, skulle kunna métas genom att ta fram uppgifter om hur manga
som haft intention att folja resepolicyn eller forsokt att boka bil eller bokat bil oavsett om
de sedan anvént den eller inte. Detta har dock inte gjorts.

5.6 Anstillda som provat att folja resepolicyn och anvianda
poolbilarna

Merparten av de anstdllda som gor tjansteresor och som kinner till att det finns en
resepolicy har ocksé provat att folja resepolicyn och hilften av de som gor tjansteresor och
kanner till bilpoolen har provat att anvénda poolbilarna (SUMO- niva F, Experimentellt
individuellt beteende).

Resepolicy

De som bade gor tjansteresor och kénner till resepolicyn har fatt svara pa i vilken
utstrackning de forsoker folja resepolicyns rekommendationer och krav. Merparten av
dessa, cirka 75 %, har forsokt f6lja resepolicyn i varierande grad och cirka 25 % har inte
alls forsokt folja resepolicyn. Detta innebér att cirka 325 anstéllda, d v s 25 % av alla
anstillda, forsoker folja resepolicyn. En tredjedel av de kommunanstillda som gor
tjéansteresor kinner inte till resepolicyn, se Figur 13.
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Figur 13 | vilken grad de som goér tjansteresor har forsokt félja policyn samt andel som inte kédnner

tl” feSGPOHCyn, NTotaI=384, NKé’\nner till resepolicyn=257-

Bilpool

Antalet anslutna till bilpoolen som har kort poolbil minst en gang har 6kat stadigt sedan
uppstarten av bilpoolen, se Figur 14. Under forsta halvaret var det drygt 160 personer som
hade kort poolbil minst en gang medan motsvarande siffra for hela forsta ar dr ungefiar 250
stycken. Detta motsvarar en 6kning fran cirka 40 % till 55 % av de anslutna. Detta innebéar
att cirka 20 % av samtliga anstillda 1 kommunen har anvént poolbilarna under det forsta
aret.

300 +

250

200 -

100 -

50 -

1 mars - 31 aug 2005 1 mars - 30 nov 2005 1 mars 2005 - 28 feb 2006

Figur 14 Antal och andel anslutna som har koért poolbil minst en gang enligt statistik fran
bilpoolssystemet.

Anvédndningen av poolbilarna varierar kraftigt bland de anstidllda som gor tjdnsteresor.
Knappt en tredjedel av dessa personer har anvéind poolbilarna flera génger. Betydligt fler
har dock aldrig anvént poolbilarna, se Figur 15.
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Figur 15 Anvéandning av poolbilarna bland de som gor tjdnsteresor samt andel som inte kanner till
bilpoolen eller som k&nner till den men inte &r berdrda. N1o@=385, Nianner i bipoolen=315.

5.7 Asikt om att félja resepolicyn och kdra poolbil

De anstéllda som gor tjénsteresor och som anvént resepolicyn och poolbilarna &dr generellt
sett mer nojda med att kora poolbil dn att resa i enlighet med resepolicyn (SUMO-niva G,
Nojdhet med erbjudande).

Resepolicy

Halften av de anstéllda som gor tjansteresor och som forsoker att folja resepolicyn tycker
att det &r bra eller mycket bra att resa 1 enlighet med policyn, se Figur16

Mycket daligt Mycket bra

Figur 16 Asikt om att resa enligt resepolicyn bland de som gér tjnsteresor och férsoker att félja
resepolicyn. Nro=166.

Bilpool
Att kora poolbil har fatt ett hogt betyg; av de som har anvint poolbilarna anser
overviagande andel — cirka 85 % — att det fungerar bra eller mycket bra att kora dem, se
Figur 17.
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Figur 17 Asikt om att kéra poolbil bland de som gér tjansteresor och som har provat att kéra poolbil.
NTotaI=146-

5.8 Langsiktigt forandrat beteende

Savil resepolicyn som bilpoolen har fordndrat de anstidlldas beteende (SUMO-niva H,
Permanent beteende) i1 en riktning mot mer miljoriktiga och trafiksékra tjansteresor Aven
personalens resor till och frén arbetet har paverkats i positiv riktning om &n i relativt liten
grad.

Resepolicyns paverkan pa tidnsteresandet

Resepolicyn har fordndrat de anstilldas tjansteresande i positiv riktning avseende
merparten av som tas upp 1 resepolicyn, se Figur 18.

27



Tjansteresor med poolbil har...
Tjansteresor med gang/cykel har...
Tjansteresor med samakning har...

Anvéndningen av Eco-driving har...

Planeringen for att minska tjansteresandet har...
Anpassningen av hastighet till vdag har...

Antalet telefonméten har...

Tjansteresor med tag har...

Tjansteresor med buss har...

Anvéndningen av bilbélte har...

Antalet videokonferenser har...

Tjansteresor med privatbil har...

Tjansteresor med flyg har...

mOkat mycket mOkat Inte forandrats mMinskat mMinskat mycket

Figur 18 Andel anstallda som gor tjansteresor och kanner till resepolicyn, som svarat att resepolicyn
har férdndrat deras tjdnsteresande jamfért med tiden innan den fanns samt omfattningen av férandringen.
Nr1ota=156-172.

Det har skett fordndringar i tjdnsteresandet for ett par av de viktigaste delarna i
resepolicyn, varav bytet av privatbilskdrning mot koérning med poolbilar dr det som
paverkats mest. Cirka 40 % av de anstédllda har okat tjansteresandet med poolbilar och
motsvarande andel — drygt 40 % - har minskat tjdnsteresandet med privatbil.

Andelen av de anstillda som gar, cyklar eller samdker 1 tjansten har 6kat med cirka 15 %.
Endast nagra fa procent uppger att denna typ av tjansteresande har minskat.

Knappt 5 % har minskat sitt tjinsteresande med flyg och da det enligt uppgifter fran
kommunen 4r mycket &4 som flyger i tjansten s& far detta ses som ett bra resultat. Nér det
géller tjansteresande med tag dr det drygt 5 % som anger att det har 6kat men det dr knappt
5 % som anger att det har minskat; nettookningen &r ddrmed endast négra procent. Det &r
dven fler anstdllda som uppger att de okat planeringen for ett minskat tjédnsteresande efter
inférandet av resepolicyn.

Aven positiva resultat kan noterats for anviindning av Eco-driving, anpassning av hastighet
till vdg, anvdndningen av bilbélte samt antalet telefonméten. Nettot for antalet anstéllda
som fordndrat sitt anvindande av videokonferenser dr dock negativt, men det ror sig om
endast ett fatal procent.

Bilpoolens paverkan pa tjdnsteresorna

Andelen anstillda som gor tjansteresor och anvénder egen bil 1 tjdnsten har minskat fran
cirka 75 % till 70 % sedan bilpoolen infordes. Andelen som anvinder egen bil har séledes
minskat men 1 liten omfattning. Anvdndningen av poolbil har dock okat kraftigt. Hélften av
de som anvénder poolbil gor det vid minst 75 % av sina tjénsteresor.

Knappt hilften av de som anvinder poolbil nyttjar dem sd ofta som vid minst 75 % av
tjansteresorna med bil medan ungefér lika stor andel anvénder poolbilarna séllan, d v s
antingen anvinder de anstédllda poolbilarna 1 stort sett vid alla resor eller inte alls, se Figur
19.
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Figur 19 Anvéandningsfrekvens av poolbilar vid tjdnsteresor med bil. Nto=206.

De som gor tjinsteresor utan att anvdnda poolbilarna har istéllet anvint privatbil och
objektsbilar.

Resepolicyns paverkan pa resorna till och fran arbetet

Resepolicyns krav och riktlinjer omfattar enbart de anstélldas tjansteresor och inte de
anstédlldas resor till och fran arbetet. De fordndrade forhallanden avseende tillgéng till
poolbilar etc kan dock ha fétt en indirekt péverkan pa resorna till och frdn arbetet.
Resultaten visar att 5 % av de anstillda som gor tjdnsteresor och vet om att det finns en
resepolicy, totalt ett 20-tal personer, uppger att policyn har paverkat resorna till och fran
arbetet.

5.9 Effekter pa ekonomi, miljé och trafiksakerhet

De onskade effekterna av resepolicyn och tjinstebilpoolen (SUMO-niva I, Effekter) &r
minskade kostnader, minskade utslapp till miljé samt 6kad trafiksékerhet.

Resepolicyn borjade gélla i april 2004, med vissa successiva efterfoljande revideringar,
och bilpoolen startade 1 mars 2005. Eftersom det inte varit mojligt att fa fram uppgifter om
korstrackor, kostnader etc for kommunens fordon fran tiden innan ar 2004 har vi valt att
begrinsa effektberdkningen till en jamforelse mellan aret fore inférandet av bilpool (&r
2004) och forsta aret med tjanstebilpool, vilket i praktiken innebér att vi enbart kan uttala
oss om effekten av tjanstebilpoolen och inte av resepolicyn.

En jimforelse med tiden fore inférandet av resepolicyn och bilpoolen visar att kostnaderna
for privatbilskorning successivt minskat, se Figur 20, men att den stora forandringen sker
da resepolicyn kombineras med tjénstebilpoolen. Av figuren kan vi dven dra slutsatsen att
resepolicyn 1 sig enbart hade marginell inverkan pa tjdnsteresandet med privatbil. Den
stora effekten kommer dé resepolicyn kombineras med tjénstebilpoolen.
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Figur 20 Forandring i kommunens kostnader for privatbilskérning ar 2001-2005.

Ekonomiska effekter

Utvérderingen visar att kostnaden for tjdnsteresor med bil har minskat med cirka 250.000
kr mellan ar 2004 och ar 2005. Fordelningen mellan olika typer av fordonsslag framgér i
tabell 7.

Tabell 7 Foérandrade kostnader for tjiansteresande med personbil mellan ar 2004 (utan bilpool) och
2005 (med bilpool).

2004 2005 Differens
Kostnad* Kostnad*

Objektsbilar  1.190.000 1.080.000 -110.000

Poolbilar 0 360.000 +360.000
Privatbilar 830.000 330.000 -500.000
Totalt 2.020.000 1.770.000 -250.000

*) Enbart fordonskostnad dr medrdknat, se dven Tabell 8.

Under 2005 har bilpoolen genererat en intékt pa cirka 630.000. Denna intdkt kommer fran
de avgifter som de forvaltningar som anvint fordonen har betalat till bilpoolen, vilket
innebdr att den inte bor medriknas 1 den fordndrade kostnadsbilden for hela kommunen. En
justering bor saledes ske sa att nettokostnaden for poolbilarna blir +/- 0. Denna intikt
kommer dven att minska framover da prissdttningen vid anvédndandet av poolbilarna har
fordndrats fran 40 kr/tim+10 kr/mil till 25 kr/tim+10 kr/mil fr o m 1 januari 2006 for uppné
ett nollresultat.

Féréndrad milkostnad mellan ar 2004 och 2005

En stor del av forklaringen till den stora ekonomiska effekten dr att privatbilskorning och i
ndgon man dven korning med objektsbilar har 6verforts till poolbilar diar fordonskostnaden
ar lagre, se Tabell 8.
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Tabell 8 Uppskattad milkostnad for olika kategorier av bilar som anvénds vid tjansteresandet.

Fordonskostnad Personalkostnad Systemkostnad Uppskattad
(kr/mil) (kr/mil) (kr/mil) milkostnad
(kr/mil)
Privatbilar 2004 och 25 Okénd 0 > 25
2005
Objektsbilar 2004 20 2% 0 > 22
Objektsbilar 2005 18 2% 0 > 20
Poolbilar ar 2005 16 5 1** 22

*) | kostnaden ingar endast personalkostnad for fordonssamordnaren, tillkommer gér den personalkostnad som krévs pa resp avdelning eller
férvaltning
**) Baseras pa en inképskostnad om 100.000 for bilpoolssystemet.

De ekonomiska berdkningarna avser de fordndrade fordonskostnaderna di det saknas
rittvisande personalkostnader for 6vriga bilkategorier.

De laga fordonskostnaderna bygger pa att Hallstahammars kommun har en forhéllandevis
stor andel mindre mellanklassbilar, t ex manga Opel Meriva, i fordonsparken, att
kommunen vid inkdp av bensin, forsdkringar etc har méngdrabatter samt att fordonen gar
forhallandevis langa strackor per ar. Poolbilarna gick i genomsnitt 1700 mil/ar &r 2005 och
objektsbilarna 2400 mil/ar bade ar 2004 och 2005. Samtliga kostnader &r dven exkl moms.

Fordonskostnaden per objektsbil varierar dock vdsentligt, vanligen fran cirka 10-40 kr/mil.
Fordonskostnaden for poolbilarna varierar mellan cirka 10 och 30 kr/mil. Anledningen till
att milkostnaden for vissa bilar d4r mycket 1ag ar att det &r &dldre bilar utan avskrivnings-
eller leasingkostnader och dir reparationskostnaderna varit extremt ladga. Vid en
korrigering till mer “rimliga” nivder pa dessa kostnadsposter okar kostnaden med 2-4
kr/mil.

Inkopet av bilpoolssystemet for 100.000 kr ger vid en uppskattad avskrivningstakt pa 5 ar
en tillkommande kostnad pé cirka 1 kr/mil.

Om vi dven riknar in den tid som fordonsansvarig ldgger pa tjinstebilpoolen ger det en
tillkommande kostnad pa cirka 100.000 kr, eller cirka 5 kr/mil fér poolbilarna.
Motsvarande siffror for objektsbilarna uppgar till cirka 2 kr/mil, men dé ingar enbart den
tid som fordonssamordnaren lagger pa dessa bilar.

Uppgifter som de ekonomiska effekterna baseras pa

I kostnadsberdkningen for objektsbilar och poolbilar ingér samtliga kostnader forknippade
med det fysiska innehavet av fordonen, d v s kostnader for leasing/avskrivning, service och
reparationer, dick, skatt och forsdkring, drivmedel och ovriga kostnader. For poolbilarna
ingdr dven driftskostnad som bilpoolssystemet medfor i form av kostnad per ansluten bil,
bokning etc (totalt cirka 80.000 kr ar 2005).

Brénslekostnaden har legat till grund for berdkningen av korstrackan, med antagandet om
att objektsbilarna i genomsnitt drar 0,75 1/mil. For poolbilarna har det varit mojligt att fa
fram bade korstricka och bransleforbrukning per bil, och for dessa giller den
genomsnittliga brinsleforbrukningen 0,70 I/mil. Att brénsleforbrukningen ar négot liagre
for poolbilarna stimmer vél da de dr ndgot mindre 4n objektsbilarna.

I kostnaderna ingér inte den tid som fordonssamordnare och andra ldgger ned pa fordonen.
Totalt dgnas en dryg heltidstjdnst at fordonsansvaret inom Hallstahammars kommun, vilket
motsvarar en arskostnad pa narmare 400.000 kr.

Uppskattningsvis uppgick uppbyggnadsfasen av tjénstebilpoolen till ca 50 % tjénst under
1,5 ar och sedan bilpoolen &r i drift till cirka 25 % tjanst per ar. Arbetet med objektsbilarna
som totalt uppgér till ett 60-tal fordon om sévil personbilar som transportfordon riknas in,
samt tid for upphandlingsfragor, fyller den oOvriga tiden for en heltidstjanst.
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Arbetsbelastningen varierar dock kraftigt over tiden. Dértill kommer ytterligare nigon
procents tjdnst for annan personal for hantering av tjdnstebilpoolen.

Vigverket har dessutom bidragit med inkdp av bilpoolssystem samt med utvérderingen av
satsningen.

Kostnaden for privatbilskdrning baseras pa uppgifter erhédllna av ekonomiavdelningen
inom Hallstahammars kommun. Kostnaderna avser kommunens kostnader, d v s bade vad
utbetalats till de anstéllda (cirka 22,5 kr/mil) samt arbetsgivaravgifter pd den del som
overstiger 16 kr/mil. Detta innebidr en kostnad pa cirka 25 kr/mil for kommunen. Fram t o
m mars 2005 hade en del av de anstéllda avtal som berittigade till 27 kr/mil 1 erséttning vid
privatbilskorning. Andel av de anstdllda som hade detta avtal uppskattas grovt till cirka 40
%. Det ger en genomsnittlig kostnad for kommunen pd 32 kr/mil for de som hade detta
avtal, vilket medfor en genomsnittliga kostnad f6r kommunen péa 26 kr/mil. Anvidnds denna
kostnad okar kostnadsdifferensen enbart marginellt (20.000 kr) mellan ar 2004 och 2005.
Kostnader for att skriva reserdkningar och hantera utbetalningar av korerséttning ingéar inte.

Svarigheter vid framtagandet av uppgifter

Vid framtagandet av uppgifterna om korstrackor och kostnader har ett antal svarigheter
uppdagats.

Den storsta svérigheten bestér i1 att ekonomisystemet inom Hallstahammars kommun inte
medgett ett enkelt framtagande av de uppgifter som behovs. De objektsbilar som ingér i
jdmforelsen dr de som anvénds for tjinsteresande, d v s personbilar. Generellt har det varit
svart att fa fram uppgifter om kostnader och korstricka for personbilarna separerade fran
ovriga transportfordon dd de anvinder samma konto i ekonomisystemet. Det har ddrmed
inneburit mycket manuellt arbete for Hallstahammars kommun att ta fram efterfragade
uppgifter. En annan svarighet ligger 1 att vissa fordon helt tagits bort, andra har tillkommit
och ytterligare ett antal har bytt funktioner/verksamheter inom kommunen. De erhéllna
uppgifterna ska ddrmed betraktas med viss forsiktighet. Svérigheterna bestir dven 1
avgorandet av vilka fordon som ska anses vara personbilar avsedda for tjdnsteresande och
vilka som &r avsedda for andra typer av transporter.

Miljéeffekter

Den sammanlagda miljoeffekten av tjdnstebilpoolen i kombination med resepolicyn uppgér
till cirka 20 ton per ar, varav cirka 16 ton kommer frdn ett minskat tjansteresande och cirka
4 ton fran ett fordndrat resande till och fran arbetet.

Miljéeffekter av féréndrat tjdnsteresande med bil

Det forandrade resandet efter inforandet av tjdnstebilpoolen innebédr att den sammantagna
korstrackan med personbil minskat med cirka 6000 mil mellan ar 2004 och 2005. Detta,
tillsammans med de ndgot lagre utslappen per kilometer vid 6vergdng fran privatbil till
objektsbil eller poolbil, leder till en miljobesparing pa cirka 16 ton koldioxid per éar, se
Tabell 9.
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Tabell 9 Forandrad korstracka och miljoeffekt i form av minskade utslapp av koldioxid mellan ar
2004 (aret innan bilpool) och 2005 (férsta aret med bilpool).

Korstracka (mil) Koldioxid (ton)
2004 2005 Effekt 2004 2005 Effekt
Objektsbilar 63.000 59.000 - 4.000 106 100 -6
Poolbilar 0 19.000 +19.000 0 31 +31
Privatbilar 33.000 12.500 - 21.000 66 25 -41
Totalt 96.000 90.000 - 6000 173 157 -16
(-6 %) (-9 %)

Korstrackan har saledes minskat med cirka 6 % och koldioxidutsldppen med cirka 9 %
efter inforandet av bilpoolen. Miljoeffekten av resepolicyn kan vi inte uttala oss om, men
med ledning av Figur 20 kan vi konstatera att det dr forst da resepolicyn kombineras med
tjénstebilpoolen som det gar att se ndgon storre fordndring i privatbilskdrningen.

Miljeffekter genom féréndrat resande till och fran arbetet

5 % av de anstillda, eller cirka ett 20-tal personer, som gor tjansteresor och kdnner till
resepolicyn anser att deras resor till och fran arbetet har paverkats av resepolicyn.

Dessa personer har fatt uppge hur ofta de anvédnde olika firdmedel pa resorna till och fran
arbetet fore resp efter inforandet av resepolicyn. Bland dessa personer kan vi se en
minskning av bilresandet och en 6kning av gang, cykel, samikning och buss. Denna
fordndring innebdr en minskad miljobelastning pa cirka 4 ton koldioxid per ar.

Trafiksdkerhetseffekter

Inforandet av tjénstebilpoolen har dven inneburit att de anstillda kor med nyare, och
ddarmed trafiksdkrare, bilar &r 2005 @n 2004. Den genomsnittliga &rsmodellen pa bilarna
framgar av Tabell 10.

Tabell 10 Genomsnittlig arsmodell ar 2004 resp ar 2005. Angivna arsmodeller &r medianvarden.
Period 2004 2005
Objektsbilar 1999 2003
Poolbilar - 2004
Privatbilar 1997 1998
Viktad arsmodell m a p kérstréckan 1998 2002

Den genomsnittliga arsmodellen (viktat medelviarde med avseende pd korstridckan) pa bilar
som anvénds for tjdnsteresor har okat fran 1998 till 2002, d v s bilarnas medelarsmodell
har minskat med fyra ar 2005. Med normal utbytestakt hade medelarsmodellen minskat
med ett ar. Inforandet av tjénstebilpoolen kan didrmed anses ha bidragit till att
medeldrsmodellen minskat med totalt sett tre ar. Den totala bedomningen 4r siledes att
inférandet av tjanstebilpoolen har inneburit en snabbare foryngring av den fordonspark
som anvénds. Poolbilarna dr dven utrustade med alkolds vilket ytterligare sékerstiller ett
trafiksdkert framforande av bilarna.

Ett forsok till studie av hur Euro NCAP klassningen har fordndrats mellan ar 2004 och
2005 har dven gjorts. Det visade sig dock svart att gora denna jamforelse da en del av
objektbilarna och merparten av privatbilarna inte har testats enligt Euro NCAP dé
merparten av dessa dr av dldre arsmodell 4n vad testerna innefattar.
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5.10 Andra paverkande faktorer

De erhdllna effekterna kan delvis bero pa andra fordndringar &n sddana som &r direkt
kopplade till inférandet av resepolicyn och tjanstebilpoolen, (SUMO-niva Y och P, Yttre
faktorer och Personrelaterade faktorer).

Yttre faktorer

Under bilpoolens forsta ar har det gjorts ett antal dndringar i poolsystemet, de viktigaste &r
en forbattring av systemet for aterlimning, dndrad uppstillningsplats for en bil for att oka
tillgédngligheten och inkoppling av alkolds. De tva forsta dtgdrderna bor ha péaverkat
anviandningen av poolbilarna 1 positiv riktning medan alkoldsen kan ha paverkat
anvdndningen negativt. Resepolicyn reviderades 2005-06-03 med ett tilldgg om att
anstéllda som har max 400 m avsténd till ndrmsta poolbil ska vilja en sddan om den 4r
ledig, vilket bor ha paverkat bilpoolsanvéndningen i positiv riktning.

Andra yttre faktorer som paverkats dr att avtalen for milersittning vid privatbilskdrning har
dndrats. Fram t o m mars 2005 hade cirka 40 % av anstéllda avtal som berittigade till 27
kr/mil 1 erséttning vid privatbilskérning. Fr o m 1 april 2005 har samtliga anstéllda 22,5
kr/mil i ersdttning vid privatbilskorning. Detta har inneburit att det blivit mindre formanligt
att anvdnda egen bil vid tjdnsteresandet.

Personrelaterade faktorer

Vi har inne funnit nagra fordndringar i de personrelaterade faktorerna, som t ex kon och
alder eller storre fordndringar av arbetsplatser etc. Vid kommande utvérderingar kan det
dock vara av intresse att folja dessa faktorer, inte minst asikter om och anvidndning av
resepolicyn och bilpoolen 1 olika aldersgrupper dd Hallstahammars kommun, liksom
merparten av Sveriges kommuner, star infor ett generationsskifte bland de anstillda.
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6. Malavstiamning

6.1 Overgripande mal

Det overgripande mélet med resepolicyn och tjanstebilpoolprojektet dr att verka for ett mer
langsiktigt hallbart resande 1 tjdnsten for att darigenom uppna béttre ekonomi, minskad
miljobelastning och sdkrare tjénsteresor. Samtliga dessa overgripande mal fir anses vara

uppfyllda, se nedan:

6.2

Projektmalet om att minst 200 anstédllda skall ansluta sig till bilpoolssystemet dr uppfylit.
Ett ar efter inforandet av tjanstebilpoolen var ca 450 anstillda anslutna till bilpoolen och

Bittre ekonomi

Minskad miljobelastning

Sikrare resor

Projektmal

Uppfyllt genom minskade kostnader

Uppfyllt genom minskade utslédpp

Uppfyllt genom foryngring av tjanstefordon

250 anstéllda hade anvént bilpoolsbilarna minst en gang.

6.3 Mal pa olika SUMO-nivaer

Vi kan konstatera att uppfyllelsen av de kvantifierbara projektmalen varierar, se Tabell 11.

Tabell 11 Malsattning och malavstamning for utvalda SUMO-nivaer.
SUMO-niva Mal Malavstamning
C | Anvandning |200 anstdllda skall vara|450 st Uppfyllt
av tjanst anslutna till bilpoolen
D | N6jdhet med | Resepolicy: Resepolicy:
tjanst 90 % av de anstallda som goér | Ca 75 % tycker att RP ger stdd | Ej uppfyllt

tjiansteresor och kanner till RP
ska vara néjda med
resepolicyn och information om
denna

Bilpool:

90 % av de som gor
tjdnsteresor och kanner till BP
ska vara néjda med bilpoolen

90 % av de anstallda som goér
tjansteresor och kanner till BP
ska vara néjda med
informationen om BP

vid tjansteresor.
40 % anser att info varit bra och
92 % bra eller varken bra/dalig.

Bilpool:

80 % anser att narheten fill
poolbil samt bokningsfunktionen
ar bra, och 95 % bra eller varken
bra/daligt.

Drygt 50 % anser upplasning och
alkolas ar bra, och knappt 80 %
bra eller varken bra/daligt.

50 % anser att info varit bra och
85 % bra eller varken bra/daligt

Nastan uppfylit

Nastan uppfyllt

Nastan uppfylit

Nastan uppfylit

Malet om 200 anslutna & som ndmnt tidigare uppfyllt, och det var det redan innan
bilpoolen startades. Ett kompletterande mal skulle ha kunnat vara att minst 200 anstillda
skulle ha anvént bilpoolsbilarna minst en gang, men nagot sddant mal formulerades aldrig.

Resepolicy

Malet om att 90 % av de som gor tjénsteresor och kdnner till resepolicyn ska vara néjda
med resepolicyn har inte helt uppfyllts. Vi har valt att tolka nojdhet som i vilken mén
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resepolicyn ger ett bra stdd vid tjdnsteresor. Om vi réknar in alla som anser att resepolicyn
ger stod i ndgon grad sa uppgér denna andel till ca 75 %. Enbart cirka 35 % anser dock att
den ger stod 1 mycket hog eller hog grad.

Malet om att 90 % av de som gor tjansteresor och kdnner till resepolicyn ska vara néjda
med informationen om resepolicyn har néstan uppfyllts om man bdde riknar in dem som
tycker att informationen varit bra och varken bra eller dalig.

Bilpool

Malet om att 90 % av de som gor tjénsteresor och kénner till bilpoolen ska vara néjda med
bilpoolen och informationen om denna har nistan uppfyllts lite beroende pa vilken typ av
parameter vi tittar pa och om dven de som inte har ndgon direkt asikt rdknas med, d v s de
som svarat varken bra eller daligt.
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7. Avslutande reflektioner

Utvidrderingen av tjdnstebilpoolen i1 kombination med resepolicyn i Hallstahammars
kommun visar pa positiva effekter avseende minskade kostnader, minskad miljobelastning
och okad trafiksdkerhet. Férhoppningsvis kan denna utvirdering inspirera andra kommuner
och verksamheter att se Over sin fordonshantering och eventuellt &ven infora
tjanstebilpooler. Det bor dock podngteras att de erhdllna effekterna &r starkt kopplade till
den aktuella kommunen och den bilpoolsldsning som valts dér.

Karakteristiskt for bilpoolslosningen i Hallstahammars kommun é&r att det finns en tydlig
koppling till resepolicyn och dess ekonomiska incitament for att anvinda poolbilarna, att
bilpoolen drivs i intern regi med ett upphandlat administrationssystem for bokning,
upplasning och fakturering och att det finns en ansvarig person for samtliga bilar inom
kommunen. Poolbilarna &r till stor del av mirket Opel Meriva, d v s forhallandevis sma
och billiga bilar, som gar forhallandevis langt varje ar. Detta ger laga milkostnader jamfort
med manga andra biltyper och ddrmed en storre ekonomisk besparing dn vad andra
biltyper skulle medfort.

Genom en framtida 6vergéng till miljobilar kan miljéeffekten av bilpoolen forstarkas. For
att ytterligare forstdarka miljoeffekten rekommenderas att kommunen dven arbetar med att
paverka hur de anstéllda reser till och fran arbetet.

For att ytterligare forstarka miljoeffekten rekommenderas ett arbete med att paverka hur de
anstillda reser till och fran arbetet. I enkéten till de anstdllda framkom att manga anstéllda
kor bil till arbetet trots att de har férhallandevis korta avstdnd mellan hemmet och arbetet.
Om fler véljer att g och cykla pa dessa korta avstand minskar miljobelastningen. Andra
studier visar dven pa en kraftigt minskad sjukfranvaro bland de anstéllda vid en 6vergang
fran bilkorning till cykel som fardmedel till arbetet. Detta &r positivt for savél den anstéllde
som blir friskare som for kommunen som far minskade kostnader for sjukskrivning.

Den aktuella utvdrderingen har gjorts ett ar efter bilpoolsinférandet. For att méita de mer
langsiktiga effekterna rekommenderas en fortsatt uppfoljning av vad tjanstebilpoolen
innebdr genom fortsatta mitningar av kostnader, korstrackor etc. Det finns dven en
potential for ytterligare forbéttringar genom att allt fler anstéllda successivt far kdinnedom
om resepolicyn och bilpoolen och didrmed pé sikt 6kar sin anvdndning av poolbilarna och
uppfyllande av ovriga riktlinjer 1 resepolicyn.

For kommuner och verksamheter som funderar pa att inféra en tjanstebilpool och som vill
kunna mita dess effekter rekommenderas att rutinerna for redovisningen av kostnader och
korstrackor ses Over minst ett ar fore bilpoolsinforandet sd att jamforbara fore- och
efterdata kan erhallas.
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Bilaga 1 Milj6- och trafikséker resepolicy
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Trafiksdkerhet

Resandet r en del av arbetsmiljén och har ocksa en stor paverkan pa den yitre muljn. Av
omsorg om bade personal och miljo skall resoma darfor goras sa trafiksikert och
miljéanpassat som méjligt. Viutgar sjalvklart frin att alla foljer rafikreglema och kér med
hinsyn, cmdéme och ansvar.

Vid upphandling av fjinstefordon ska kommunen vilja fordon med lag bransleforbrukning i
basta miljdklass. Vid val av déck skall miljégodkinda dick med bista sikerhetskrav gilla.
Alla tjénstebilar, som anvinds 1 huvudsak i titortstrafik, skall ha en tjnstevikt med den nedre
viktgriinsen 1 000 kg. Fér tjansterssor med stdme nirymmesbehov, t ex vid flera dkande eller
betvdande lastbehov kan tjanstevikien uppg till 1500 kg, ABS-bromsar, trepunktsbilte och
krockkudde pa forarplats ir ocksa sikerhetskrav. Dessa krav giller dven hyrbil.

Vi skall kiira med omtanke om var egen och andras sikerhet. Viktigt att tanka pd ir att
anpassa hastigheten efter viig- och trafikférhéllandena och se il att bilbltet sitter réitt och att
nackstédet &r raft instdlle. Undvik att prata 1 mobiltelefon under kéming. Anvinds telefonen
vid kdrning bar en 13sning viljas, som gér det méjligt att tala utan att halla 1 telefonen. I annat
fall skall man parkera pa ett sikert stille och direfier fullfolja samtalet

Promenera eller cykla pa kortare strickor. Hjidlm bér anvindas vid cykelturer.

Milidanpassad kdrning

Med ntgdngspunkt 1 kommunens miljgpolicy och miljdmal & miljanpassad kiming en
sjélvklarhet. For att minska de stora utslippen vid kallstart bér motorvirmare anvindas &nda
upp tll +10° C Gar inga haftiga accelerationer och onddiga inbromsningar utan hall en jimn
hastighet och en hég vixel. Utbildning 1 Eco-driving rekommenderas fér férare med
omfattande bilresor 1 tjdnsten.

Hygien och hilsa

Tobaksrékning och transport av sillskapsdjur & férbjudet 1 kommunens dgda, leasade eller
hyrda balar.

Uppfiljning

I arsredovisningen ska utvecklingen av tjinsteresandet i kommunen rapporteras. Fér att filja
upp miljsmal och kostnader for transporter behdvs bland annat uppgifter om antal kidrda km i
leazsingbilar och brinslefarbrukning. Verksamheterma ansvarar for att uppgiftema
kontinuerligt rapporteras enligt gillande rutiner.

Sammanfattning

Manga av kommunens anstillda gdr ménga resor, ménga arbetstimmar tillbringas 1 bil. Det
finns alltsa stor anledning att tinka dver hur - och ibland varfar - resorma gérs. Trots att vi
inser att det frin ging till annan blir konflikter vid val av firdsatt =3 ar det viktigt att alla
hjiilps at for att utveckla resandet 1 en mera wrafikséker och miljdanpassad rikming.
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Bilaga 2

Synpunkter och forbittringsforslag som har framkommit i enkiiten

| 1) Det maste finnas fler bilar, samma personer bokat bilar hela dagen

| 2) for manga moment nir man ska ivdg snabbt.datorn kranglar ofta. 6ppna m korkort, hiander upptagna m
papper o ev regn, blasa, vénta, starta ger stress.3) ev nyckeldepa i vixeln dir blaser man

| 1. informera om vilka som kan anvénda bilpoolen o nir man kan géra det. 2. informera anstillda i kommun
om kollektiv trafik

| alkolaset dr det enda som har kranglat ndgra ganger. detta borjade efter en uppgradering av systemet. detta
maste ses dver sa fort som mojligt.

| Alla borde cykla

| alldeles for krangligt. ibland inga bilar inne. jag kor sikrare i egen bil!! numera bjuder jag kommunen pa
reseers for att resa, for mig sikrare! grattis!!

| alldeles perfekt dr den som den &r. bra att man kan lana bil ndr man ej har nagon sjilv att tillga under dagtid
| anvdnder endast bil till kvallsforeldsningar o foreldsn utanfor kommun. blir da inte av att boka en
bilpoolsbil. krédngligt att himta ut o dyl

| Arbetar natt 10 ndtter per manad och aker darfér med egen bil

| Att alkolés och annan teknik fungerar dvs man inte riskerar att bli stdende i Heby 6ver helgen

| Att bilarna &r tankade, rena, att tillgangen till bil blir battre.

| Att bilpooolen var 6ppen for uthyrning dven for privatbruk.

| att bli béttre pa snordjning pa cykelbanorna i kommunen. det kan ju inte bli mer miljévanligt dn att cykla

till och frén arbetet, eller hur?
Att det finns bilar tillgéingliga vid Adelstenens sjukhem nir jag behdver boka.

|
| Att finjustera mekaniken for upplésningen och alkoléaset s att detta inte blir ett moment som gor att man
blir sen till moten etc.

| Att fa fortroendet att anvinda bensinkort vid langre strickor samt checka av bilen efter varje restilfille
bensinniva mm

Att kommunen anvénder miljébilar.

Att man har egna bilpools bilar, vid varje enhet. S& att man léttare ser tillgédngligheten. Nér en enhet har
stora behov.

att tdg/buss-tiderna anpassas till arbetstiderna

Att vi far km-erséttning om vi anvénder vara egna bilar i tjansten.
av bekvamlighetsskil tar jag bilen istéllet f6r cykeln

behover korkort

bil ¢j sékra. i opel ar det 2 balkar som skymmer sikt, dlg motor forsvar vid omkoérn.obekvdma séten.vingligt
nér det blaser o kinns osdkra vid ev krock. svara att 14sa upp m boknsystem.daliga batterier-ev pga boknsyst+alkolas.
bilarna lagger av eller starta

| Bilpool? Vad ar det?

| Bilpoolen fungerar bra vid langre resor. Jag skulle kunna &ka buss med det tar sa pass lang tid med byten sa
det passar inte mig och det jag ska gora efter jobbet.

| Bilpoolen &r bra, mitt arbete &r inte s& utformat att jag behover bil i tjansten. Till och fran jobbet - visst
flytta arbetsplatsen ndrmare min bostad - OBS! Skamt! - klarar jag bra sjalv. Hur mycket bil jag anvénder beror pa
om jag hdmtar/lamnar barn, men

| bilpoolen &r vildigt bra, men det blir lite omsténdigt nér man inte bor pa orten.
| Bilpoolsbil stationerad pa arbetsplatsen.
| bor pa landet dir finns inga bussar el ngt annat sétt &n att aka bil. mkt trafikerad vig sa att cykla &r inte

heller sa bra. skulle gérna vilja ha en cykelvég till jobbet. dker end ca2ggr/ar under arbtid m egen bil si bilpoolen
kénns just nu som att jag in

| bor pa landsbygden sé det finns tyvérr inget effektivt sétt for att underlétta resorna till o fran arbetet.

| brukslinjen i h-hammar/kolbdck(gratisbuss) ar en stor forman for oss som ej kor bil fungerar
utomordentligt. sédkra o vénliga chaufforer. punktlig o palitlig transport. hoppas denna linje far fortsitta!

| buss mellan H-hammar-V-as som passar ndr man arbetar skoltider 0800-1400 0800-1500

| bussen Ill:an skulle g& mkt oftare sé att den passar in pa arbetstiderna.

| byte av bilar! opel &r en trakig ladliknande bil som jag inte alls gillar. jag anvédnder poolbil 1-2 ggr / vecka
| Bittre alkolas som inte laser hela bilen. Lilja har snart lart hela kommunen hur men kopplar ifran det. Dumt
att maste blasa for att stata fran start bokning men ej ndr man ska hem. Borde blasa varje gdng man startar bilen.

| battre tillforlitlighet pa upplasning och for start med alkoléset.

| cheferna sdger att det &r for dyrt att anvédnda bilpoolbilarna sa hur ska det fungera??

| cykelbana hela vigen kolbéck-hallstahammar, da skulle fler cykla emellan, miljoanpassat och sékert. kan

dven tycka att det dr onddigt mkt pengar att gora sdna hédr underskningar. det kan vil inte vara billigt! pengarna
borde kunna vara till bdttre anvéndni
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| de borde informera oss som anstéllda i hallstahammars kommun innan tjansten har borjat eller verkstallt.

| det finns gratisbuss men tiderna passar inte mina arbtider, akte mkt buss tidigare, innan gratisbussarna
sattes in, for da passade busstiderna mina arbtider.

| Det vore bra om det fanns n “’akutbil” som var ledig ndr man snabbt behover bil.

| Det 4r oerhort sillan jag reser i tjdnsten och da for det mesta till fots eller tdg. Har inte ansett mig behova

ansluta mig till bilpoolen ddrav. Skulle gdrna aka buss till och fran arbetet i en framtid men nu 4r det svart pga
lamningar o hdmtningar pé dag

| det dr svart att gora bilpoolen mer attraktiv da det &r svart att berdkna hur ldnga mina arbetsidrenden tar + att
den nirmaste bilpoolen dr véldigt mkt bokad och ej anpassad for tex hjédlpmedel

| Dir man behéver bil i tjdnsten skulle det underlitta mycket om de som bokat bil men inte anvinder den
avbokar bilen sa att andra kan nyttja bilen.

| Eftersom jag arb. pa flera skolor i kommunen o ofta aker fram o tillb mellan dessa under dagen behover jag
egen bil. Skulle bli tidskrdvande annars. Har 6 km mellan mina skolor.

| eftersom jag bor utanfér kommunen och &r i behov av att ha tillgang till bil ser jag inga 16sningar som kan
underlitta. for att vara sdker pa att fa en bil i tjinsten behovs fler bilar o ng prioriteringsordning. vad &r viktigast

| eftersom jag varit foraldrarledig sen v8-05 sé har jag inte tagit del av bilpoolen. visste i alla fall inte om den
nér jag gick hem. skulle gidrna vilja”lana” en annan bil vid de tillfidllen d& jag maste anvénda bil i tjénsten. s& latt
tillgang till bil vore

| En bil som stér ndra som man kan boka pa ett enklare sitt , en nyckel som finns pa arbetsplatsen kanske o
en vanlig lista. Sa var det pa lansstyrelsen nér jag jobbade dar.

| en bilpoolbil i kolback

| en cykel pé arbetsplatsen att lana vid tjédnstedrenden o mdten inom hallstahammar

| en cykelbana fran stromsholm till hallstahammar hela vigen. cykelleden dr ej ldmpad for vanliga cyklister.
vi har inte alla mountainbike

| En hel del oplanerade arbetsinsatser kraver bil, jag har alltsd inte kunnat boka i tid. Alla poolbilarna &r
upptagna och jag maste ta min privata bil.

| Fler automatvéxlade poolbilar sa vi inte behover hyra hos bjérkmans eller ta egen bil.

| Fler bilar i bilpoolen. Nu maste oftast boka minst en vecka innan kérning och det dr for lang tid. Den
framforhallningen kan man séllan ha.

| fler bilar i poolen. nagon med 6 passagerare

| fler bilpoolsbilar eller bilar man kan anvénda pa resorna till och frén jobbet

| fler poolbilar

| Fler poolbilar vid socparkeringen underléttar bokandet. Bokade oftare nér fler bilar fanns tillhands. Nu besv

jag mig sillan att kolla. Det skulle dven géra att jag kan ta cykel till o fran arbetet, snabbare o miljovinligt. Aker har
flera omraden o aker fl

| flera bilar i bilpoolen

| fortsdtt med bjorks buss. det dr en toppenservice med hjélpsamma och trevliga chaufforer
| fungerar bra i nuldget

| fungerar utmérkt som det dr nu. har ingen anvéndning for bilpool i min tjédnst

| For att jag skall kunna anvinda mig av bilpoolerna maste jag ha korkort vilket jag saknar.

| for att underlétta resandet pa miljoanpassat sitt kriavs att arbgiv star for tex regnklader, varma klader samt
bra skor. kan da med glddje gé eller cykla till o fran arb. detta dr sérskilt viktigt inom de mer serviceinriktade yrkena,
tex hemtjénst, Iss osv

| Forenkla Jag maste d4nda ta mig till arbetet med egen bil

| forsokte anvinda bilpoolen i borjan, mkt krangel med bokningen, fungerar inte nér det inte alltid gar att
logga in pa datorerna pa jobbet

| Genom att informera tydligt om den.

| gora bilpoolen mer tillgénglig for oss grésrotter nér vi behover den. (fast det &r vildigt séllan jag behover
den)

| Har cyklat till och fran jobbet sen 1977. Slutar 31/7 -06.

| har ett sant jobb som kréver snabba och oplanerade kdrningar annars skulle jag aka buss t.o.fr. arbetet. nu
kor jag egen bil gratis for att kunna fa jobbet att fungera

| Har hittills litet behov av bilpoolen i tjanst men om jag behover aka langre strickor i frantidenda ska jag
anvinda poolen.

| har ibland behov av att kunna boka en bil samma vecka. ofta finns det d& ingen ledig. behov finns for en bil
till

| har inga forslag just nu. da jag inte arbetar o har med det inte utnyttjat detta med bilpool

[ | Har inga forslag (5 st)

| Har inget korkort och har dérfor svart att svara pé fragan.

| Har inget korkort! Jattendra till mitt arbete. Lite for néra.

| har sa nira sa det ar inte aktuellt. forr anvinde jag ocksa brukslinjen, alla tiders alternativ
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| 175-80 % av de tillfillen har det varit ngn form av problem med tekniken. De mesta frekventa &r att bilen
inte gér att 1asa upp. Dessvirre har det allt for ofta varit problem nér man ska resa tillbaka till kommunen.

| I tjansten / avskaffa bilpoolen. Resorna till och fran arbete med tag kan vi inte paverka.

| informera béttre

| ingen mojlighet att aka kollektivt helger o kvillar. vore bra om man fick ’1&na” bilen hem pa kvillen om
man borjar tidigt dagen efter, (mot betalning)

| ja, bygg cykelbana fran eriksberg till kolbick. livsfarlig cykelvig.

| jag anser att det dr oférskdmt av min arbetsgivare att ej betala ersittning for tjansteresor med egen bil, da
det ¢j dr mojligt for mig att anvédnda bilpoolen. det gér ¢j att planera mina nodvandiga tjdnsteresor

| jag bor i vésteras o arb i stromsholm, det gér inte att ta sig till o frdn pa ngt annat sétt. dr den enda som aker
den hir strickan. 27/4 tors. studiedag i v-as darfor buss

| Jag bor nédra mitt jobb 15 min promenad.

| Jag cyklar el gar girna till o fran arbetet. P4 vinterna vore det skont om det var plogat pA morgnarna pa

helgdagar. P& vardagarna ér det oftast plogat (jattebra) Det dr tufft att jobba stor helger och man blir inte gladare av
att fa pulsa i sno till arbet

| jag har det jattebra med mina resor. gratis buss(brukslinjen) och bilpool. Toppen

| Jag har inget korkort

| Jag har inget korkort sa jag anvédnder inte bilpoolen och jag bor ca 0,5 km fran arbetet, bittrekan det inte
bli.

| jag har inget korkort. jag cyklar

| jag har akt med brukslinj i 4&r det fungerar mkt bra! tyvérr s& dndrades mina arbtider o plats for bussen jag
kor i tjansten, sa jag blev tvingad att kdpa en bil for att kunna ta mig till jobbet

| Jag jobbar endast 50% och &r 50% forédldraledig. Nér jag jobbar sa jobbar jag min tid kvéllstid 16.30-21.30
i Kolbécks hemtjénst som har sina “egna” tjanstbilar, s& darfor har jag ej utnyttjat “bilpoolen”.

| Jag jobbar natt s det finns inte nagot annat alternativ 4n egen bil

| Jag personligen har inget behov av bilpoolen till vardags. For mig skulle det &ven fungera med Brukslinjen
eller cykel.

| Jag saknade en ruta dir jag kunde markera att jag ALDRIG anvénder mig av bilpoolen. Jag vet vad som
géller kring den. Personligen har jag ingen anvindning av den.

| Jag skulle gidrna ta bussen men da far min dotter vara sammanlagt 2 timmar extra pa dagis varje dag.

| jag skulle vilja att det fanns en bussforbindelse dven pa helger nar man arbetar inom véarden

| Jag tar bilen ndr jag maste aka fran kolbdck till hallstahammar for ngn konferens. D& har har jag ingen

anvéndning for bilpoolbil so star i hallstahammar. Eftersom jag arbetar i skolan o snabbt méste dterga till egna lekt
fore el. efter &r buss inget alt.

| Jag tar egen bil om jag ska kora sjilv o jag kanske anvénder bilen 2 ggr per ar.

| Jag tycker alkolaset &r kass, man skall blésa sa fort man skall starta under hela dagen inte bara forsta
tillfillet. jag tycker att kommunen bor satsa mer pa oss som pendlar med buss fran visteras. det ar effektivt, siakert
och miljoanpassat men dyrt. sponsra oss!!

| Jobbigt nir det inte gar att starta bilen (hént nér jag varit pa tjdnstedrende och skulle tillbaka, berodde pa
avgrdavd kabel i tdmtland...). Systemet kinns kénsligt... Annars funkar det bra for det mesta. Miljobilar kunde oka
miljévénligheten och starta ef

| Kommentar till mina “tjénsteresor”. Mina resor innebér att, jag t.ex. handlar till mitt arbetsstélle, oftast
efter arbetets slut.

| Kommunalt eget fordon i tjinsten som da skulle medfora att transporten till och fran arbetet kunde ske till
fots eller med cykel.

| kunna &ppna bilen m vanlig nyckel d& det vid flera tillfillen hdnt att vi inte kommit in i bilen.
tillgangligheten av bil, mgjlighet att komma in i bilen o starta den har forsvérats efter bilpoolens inférande. bilpoolen
bor anpassas till att underlitta sa

| kurs i eco-driving kan uppenbarligen spara brénsle for vissa forare-béde i o utanfor tjénsten. halkkorning

med x ars mellanrum vore en klar sdkerhetshojning. kop in sdkrare poolbilar, tex inte opel merira(tror jag) med 2st
balkar mellan framrutan o dérrarn

| kop in en buss liten for 8 personer sé att vi kan ta med elever i den. och att det ar tydliga regler angaende
forsékringar

| lat cykling/promenad till/fran arbetet ske pa arbetstid. (inga i den sk friskvérdstimman)

| 14t ej anstéllda fa extra betalt for att de anvénder egna bilen i tjansten-vilket tyvérr hander

| lata brukslinjen g& genom sldangarbacken &ven vid morgonturen 0645

| mer info om bilpoolen. vad det kostar osv. tidsméssigt 4r bilpoolen ett simre alt &n gratisbussarna till o fran
kolbéck, gar varje timme. brukar ta cykeln ibland till kolbéck, kostar inget!

| mer info paminnelse om hur det ska ga till!

| mera poolbilar

| Min arbetsplats bestar inte av kontor med dator. Om ma kunde boka bil hemifran via nitet skulle det

varara, men det kanske man kan? Jag vet ej.
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| maste vil ta "busskortet” innan jag far anvinda bilarna

| nattarbete. finns inga forbindelser mellan stromsholm o kolbiack

| Nej (20 st)

| nej anvénder inte bilpoolen

| Nej har inget korkort.

| Nej inga forslag.

| nej jag aker med brukslinjen som é&r gratis, sa jag sparar bade pengar o aker miljévinligt

| nej, eftersom det tar 5 min for mej att komma till arbetet, cyklar jag aret om

| nej. kommer att cykla nir vadret tillater

| Nej. Som situationen dr nu kommer jag inte att behdva anvianda mig av poolen, eftersom det bara giller
resa till och fran arbetet. Nagon enstaka kurs inom lidnet ev. och da poolar vi/jag forstas!

| Nojd

| om bussarna visteras-hallstahammar gatt oftare fran hallstahammar p& em hade buss varit ett bra alternativ
15.40 for tidigt 17.40 for sent

| Om det fanns en bil pé plats skulle det underlitta och man var inte tvungen att ta bilen till arbetet.

| Om det inte finns bilar i poolen o man behdver aka ivdg hastigt inom jobbet bor man fa ersittning for att

aka med egen bil. Det bor ocksa vara ok att fa ersittning for att aka med egen bil om tex vardplan sker i k6ping15-
1630 o du bor dér istdllet for att

| om jag skulle fa anvdndning for det i mitt yrke skulle jag tex behova en minibuss(tar fler pers.)

| ordna cykelvidg 6ver amsta till kolbiack

| pensionerad

| pga att jag arbetar natt sa &r bésta séttet att anvdnda egen bil(tror jag). det skulle i sé fall vara att jag fick
lana en bil av hallstahammars kommun

| placera bilarna vid arbetsplatsen, speciellt om det dr en stor arbetsplats som skolor. ovrigt: kranglig
blankett, darfor r ev fler svar givna dn nddvandigt.

| Poolbilarna &r for det mesta upptagna behovs flera

| poolbilen &r ett stort misslyckande for mig da jag behover en bil jag kan ta i flykten. att bilen som tillhorde
vaktmaésteriet dr uttagen som poolbil gor i stort sett min arbsituation ohéllbar, med lidande for drabbade vérdtagare.

| problem: bokning méste goras langt i forvig

| paminnelseinformation dé o da

| Resorna till och fran jobbet gar inte att gora nagot at (bor pa landet). Det dr bra att bilpoolen finns. Det
skulle vara bra med en minibuss for utflykter. Det har vi saknat flera ggr pa arbetet.

| se till att det gar ltt o snabbt att med kort varsel boka bil o att det da finns bilar att boka. 16sa problemen
med upplésning, alkolés o rutinen vid tankning

| se till att man far ta cykeln med pa tadget mellan v-as och hhr. da skulle jag inte behova bilpool eller
privatbil!

| se over alla anstillda, vissa kor onodigt mycket tex fritid omsorg

| semester 28/4

| Skriftlig info el muntlig info inte internet som jag inte alls anvénder.

| Skulle vara bra med en minibuss som tar fler passagerare! En bil till for att 6ka tillgéngligheten!

| Slopa bilpoolen, det kostar fér mkt. Samaka med egenbil el. tdg. Det finns cykel att anvédnda, star bara i

o~

allaren. Géller hemtjénsten.
sopning av cykelbanor(av grus)

storre bilar, sa slipper vi hyra eller ta egen bil vid utflykter. maste planera resorna langt i forvig. alla som
or i tjansten skulle fa bli registrerad o bli visad hur det gar till. (muntligt infométe)

=

| Storre mojlighet (ev. flera bilar). Finns vildigt ofta inga ledig!

| Svért med samakning nir man bor pa landet. Kanske kan man fi dka med skolbussen. Aker aldrig langa
resor i tjdnsten.

| systemet fungerade inte tidigare och kranglade d&nnu mer nér alkolaset installerades. kan inte ge forslag hur
det kan atgédrdas, tekniskt fel kanske...?

| sdtta tillbaka busslinjen mellan hallsta o sura gamla vigen(olbergavigen) och infora fler turer under dagen.
onskvirt vore ocksa gammeldags rélsbuss pa jarnvigen med manga hallplatser

| sitta upp bra instruktioner pa arbetsplatsen. hur man gar tillviga! jag aker sa ytterst séllan att tekniken gar i
glomska

| Ta in eller cyklar.

| Tack kommunen allting ir jéttebra.

| tjanstebil med diesel eller etanol

| Tétare busstrafik till och fran Strémsholm.

| Underlatta pendling med cykel via buss/tag till arbetsplatsen alltsd anpassa kollektivtrafiken for att ta med

cykeln. Pendling avser Visteras - Hallstahammar.
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| Uppmuntra till att 8ka buss eller cykla med nagon tévling eller dyl. Bor man pa samma ort som man arbetar
kan man cykla el. ga tycker jag.

| utoka poolbil i antal i utkanten av kommunen pa de platser ddr manga utgar for tj.resor. m oregelb arbtider
ar det avart att saméka t o fr arb. onskvért m motorvdrmare i kommunen, max 5 ggr har jag lyckats fa tillgang till
eluttag denna vinter.

Vet ej (3 st)

vet ej dnnu eftersom jag inte nyttjat poolen 4n.
Vet ej. Jag gar ina 100-150 m varje dag till arb.
Vet inte cyklar el gér till arbetet.

vi pa var skola har vid ett flertal tillfillen forsokt boka bil fran bilpoolen for att samaka till méten i tjénst,
men samtliga bilar har alltid varit uppbokade eller pa service.

| vore trevligt om ni som “fixat till” denna bilpool kom ut till oss “grésrotter” o informerade mer om vad det
handlar om. jag tycker mest det verkar krangligt att boka in sig! sd i nuldget tar man sin egen bil de génger det
behovs!

| Varan chef har sagt att vi inte ska anvinda bilpoolen f6rdn den var beprovad. Darfor har jag aldrig satt mig
in i dessa saker.

| ar langtidssjukskriven sedan 2003

| Ar mer intresserad av daglig motion for att halla kroppen i form , 4n av att aka bil. Tinker #ven pa miljon
(med risk for att 1dta som bror duktig).

| Ar n6jd med cykel somfirdmedel fran arbetet. Vid behov av bil skulle dessa vara mer tillgingliga dvs. pa
fler stéllen i kommunen o fler i antal

| oka tagtitheten tag i bergslagen. billigare resor tag i bergslagen

| onskar tillgang till en bra fungerande tjénstecykel. gér mina tjarenden inom hhr som regel. lanar idag oftare

cykel av kollegor eller gar hellre 4n att boka bil
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Vagverket
781 87 Borlénge
www.vv.se. vagverket@vv.se.
Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-750 90. Fax: 0243-758 25.
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