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STORSKALIGT FORSOK

Riksdagen antog hosten 1997 regeringens proposition om
att allt trafiksikerhetsarbete ska utga fran Nollvisionen.
Det innebir att ingen ska behtva dodas eller skadas all-
varligt i vigtrafiken. Som ett led i detta arbete beslutade
regeringen att ett storskaligt forsok med tekniska hjilp-
medel i bilen, som ska hjilpa foraren att halla ritt fart
skulle genomforas. Tekniken kallas ISA, vilket stir for
Intelligent Stod fér Anpassning av hastighet. Projektet,
som pégatt under aren 1999-2001, har samordnats och
finansierats av Vigverket. Lidkoping har tillsammans med

Ume3, Borlinge och Lund valts till férssksort.

SAKER TRAFIK | LIDKOPING

For hog hastighet dr den vanligaste orsaken till allvarliga
skador i trafiken. Sirskilt viktigt #r det att inte kora for
fort i titorter, dir bilar samsas med gaende, cyklister och
lekande barn.

Lidkspings kommun arbetar mycket med att
begrinsa hastigheter for att fa ett lugnare och sikrare
tempo. Ett sitt har varit att bygga om vissa viigavsnitt
med till exempel upphojda dvergingsstillen och rondel-
ler, ett annat har varit att férsoka 6ka minniskors kun-
skap om sambandet mellan hastighet och risk for att ska-
das allvarligt i trafiken.

ISA ses som ytterligare ett sitt att séinka hastigheter-

na och dirmed 6ka sikerheten fér minniskorna i Lidkaping.

ISA forstket har syftat till att ta reda pa effekter pa
sikerhet och framkomlighet, vad anviindarna tycker om

ISA som funktion, samt hur tekniken fungerat.

Hur &r ISA:s testforare fordelade?

Privatdgare  Codrivers  Tjénstebilsforare Yrkesftrare

400 TESTFORARE | 280 ISA-BILAR

I Lidkdping har tva varianter av ISA testats. Bida visar
aktuell hastighetsgrins inom forssksomradet pa en
display pa instrumentpanelen. Det som skiljer dr sittet
att tala om att man kor for fort. Det ena 4r informeran-
de genom att en rod lampa tinds och en ljudsignal hors.
Det andra #r stddjande och ger ett litt mottryck i gaspe-
dalen, som gar att trampa igenom.

Totalt var 280 ISA-utrustade fordon i drift i
Lidksping. Av dessa hade 150 informerande ISA (ljud-
och ljussignal) och 130 stddjande ISA (aktiv gaspedal).
ISA-bilarna kordes av cirka 400 testforare, savil privat-

personer som yrkesforare.

Grundférutsittningen och utgingspunkten i det
svenska ISA-forsoket har varit att ISA ska vara ett stod
for foraren och att det ska vara frivilligt.




GPS OCH DIGITAL KARTA

Fordonen vet hela tiden vilken hastighetsgrins som gil-
ler nir de befinner sig inom forssksomradet.
Informationen kommer frain en GPS-mottagare i fordo-
net, kombinerad med en digital karta, dir gillande has-
tighetsgrinser #r inlagda. GPS stir for “Global
Positioning System” och utvecklades ursprungligen for
navigering till sjoss och i luften.

Testfordonen tar endast emot information via GPS-
systemet och sinder inte ut ndgon egen signal.
Testfordonen kan dirfér inte lokaliseras utifran.

Forsoksomradet har omfattat Lidkopings titort.
Den skyltade hastigheten inom omradet #r 30, 50 och
70 km/tim. Omradet bestir av Lidkopings centralort
och Filsbick.

MEDVETNA TESTFORARE

Inte helt ovintat visade det sig att de som valt att bli
testforare, redan innan forsdket har en nigot mer positiv
instillning till trafiksikerhetsitgirder in
Lidk&pingsbilisten i allmidnhet. De har ocksa en mera
ddmijuk instillning till sin egen férméiga som trafikanter.
Skillnaderna #r dock sma.

Testforarna har fore, under och efter forsoket fatt
tala om vad det tycker om ISA som funktion och om
effekterna av den utrustning som de har provat.
Forarnas uppfattningar har i vissa fall jimférts med mot-
svarande fran allminheten i Lidkping och den genom-

snittlige bilféraren i Lidkoping,




RESULTAT AV FORSOKET I LIDKOPING

RESULTAT NATIONELLT

« Testftrarna i ISA-férsoket bedéms ganska bra representera
genomsnittet bland hilférarna i Sverige.

- Sammantaget har trafiksékerheten forbattrats vasentligt med ISA.
Om alla hade ISA skulle antalet personskadeolyckor i trafiken
kunna minska med 20—30 procent.

« Restiden blir oférandrad (t.0.m. en marginell férbéttring) trots
l&gre maxhastigheter. Forklaringen &r att det blir farre stopp och
bromsningssituationer med ISA. Forarna har skickligt anpassat sig
till den nya tekniken och bidragit till detta resultat.

« Acceptansen for ISA i tétort &r mycket hdg. En klar majoritet av
forarna tycker att man ska hélla hastighetsgranserna pa 30- och
50-gator.

« ISA &r den basta idén hittills jimte polisévervakning for att ldsa
trafiksakerhetsproblemen pa 50-gator i tatort. Det &r dér de flesta
personskador intréaffar och acceptansen for fysiska tgérder som
t.ex. gupp &r lagre an for ISA.

« Ungefar tva av tre vill behélla systemet om det ar gratis medan
omkring en av tre kan tAnka sig att betala upp till drygt tusen kronor.

Sammanstillningen av resultatet fran forsoket i
Lidk&ping baseras pa testforarnas dsikter och pa forsoks-

ledningens praktiska erfarenheter.

EFFEKTER PA SAKERHET OCH FRAMKOMLIGHET

Testftrarna tycker att det ir littare att halla hastighetsgrins-
erna i titort med ISA och att de inte kor for fort lika
ofta. Detta giller i nigot hogre grad stddjande ISA (aktiv
gaspedal) 4n informerande ISA (ljud- och ljussignal).
Forarna upplever ocksa att de blivit bittre bilforare.

Testforarna tycker inte att deras framkomlighet har
forsimrats eller att restiderna har 6kat. Diremot kinner
de att de forsimrar framkomligheten for sina medtrafi-
kanter eftersom de hiller hastighetsgrinserna. Denna
kiinsla har visat sig tydligare hos dem som kér med stsd-
jande ISA (aktiv gaspedal) in hos dem som kor informe-
rande ISA (ljud- och ljussignal).

ISA anses vara bittre dn fysiska hinder, till exempel
gupp, for att 16sa trafiksikerhetsproblem i titort.
Polistvervakning och att olika trafikantgrupper skiljs at
upplevs som bittre dn ISA.

ASIKTER OM ISA-FUNKTIONEN

Testforarna tycker att ISA #r bra och att den bidrar till
att forbittra trafiksikerheten i Lidkoping.

Acceptansen for ISA i titort d4r mycket hdg, manga
anser till och med att ISA borde vara obligatoriskt i stan.

Minga testforare siger att nir de borjade kora med
ISA upptickte de hur vil de behdvde den. De trodde
inte att de korde for fort men upptickte ofta att de gjor-
de det, av misstag.

I forsoksledningen har konstaterats att man maste
prova ISA for att forstd vad det handlar om. De flesta
som har provat ISA #r positiva.

Trots att testforarna upplever ISA som ett stod att
halla hastigheten ir de inte sirskilt intresserade av att
betala for ISA. Ungefir hilften av testférarna kan dock
tinka sig att betala nagra hundralappar for ISA.




Z FORNAMLIGT HJALPMEDEL
] Tommy Mann har testat stidjande ISA (aktiv gaspedal). Tommy tror inte att man far négon tidsforlust pa
. grund av att man kor lagligt utan anser att ISA ar ett firnémligt hjélpmedel, for den som verkligen vill halla
w fartgranserna:
g ! = — Visserligen ar ISA radgivande” och man kan kéra hur fort man vill. Men det ar anda med stor motvilja
Tommy Mann, stodjande ISA man trampar igenom motstandet om pedalen héller emot.
(akiv gaspedal). Tekniken som anvants under forstket tycker Tommy har fungerat ganska bra.

TEKNIKEN BORDE KUNNA VIDAREUTVECKLAS
Sandra Féger har testat informerande ISA (ljud- och ljussignal). Sandra upplever att ISA &r ett bra stod:

— ISA hjalper mig att std emot trafikrytmen och man bommar inga skyltar. Men det géller att komma
< ihag att man bara har ISA-stid i Lidkgping och man far ténka sig for nar man kor utanfor forsoksomradet.

= ‘“ Sandra tycker ocksa att tekniken borde kunna vidareutvecklas, sa att man kan anvanda GPS-positio-

Sandra Fager, informerande ISA neringen till annat ocksa, till exempel vagvisning.
(Ijud- och ljussignal).

MINSKAT BENSINFORBRUKNINGEN
Tomas Leijon har testat sttdjande ISA (aktiv gaspedal). Tomas tycker att han har blivit en mer miljévanlig
och sékrare bilist med ISA:

— Aktiv gas ar kanonbra. Jag har minskat min bensinforbrukning med 12 deciliter per mil! Nu haller
man hastighetsgransen till exempel vid skolor och riskerar inte att missa 30-skylten.
Tomas Leijon, stodjande ISA Tomas har ocks uppskattat mjligheten att anvéinda aktiv gas &ven utanfor forssksomradet:
(aktiv gaspedal). — At stalla in stodet i pedalen pa en behaglig och laglig hastighet ger en avstressad resa for bade mig
och passagerarna.

AS|KTER OM OLIKA TYPER AV ISA Testforarna som provade ISA som informerar

Vad giller sikerhet och framkomlighet samt &sikterna genom ljud- ach fjussignal upplevde det som mindre
positivt att dven passagerarna mirker nir foraren kort
for fort.

De som kor med stodjande ISA (aktiv gaspedal)

om ISA som funktion var det inga storre skillnader mel-
lan informerande ISA (ljud- och ljussignal) och stédjande
ISA (aktiv gaspedal).

tycker att de gasar och bromsar mindre och att de inte
Utrustningen #r framtagen for forsoksverksamheten. Y 8

lika ofta tittar pa hastighetsmitaren. De tycker diremot
att det ir lite jobbigare att kdra med ISA 4n utan ISA.

De som kér med informerande ISA (ljud- och ljus-

Det ir alltsd inte en firdigutvecklad produkt som mark-
naden kan ta 6ver. Detta har gjort att utrustningens pre-

standa inte alltid har motsvarat testférarnas forvintning- . . .
signal) tycker att de gasar och bromsar mer och tittar pa

ar. Flera testforare har testat bida typerna av ISA och hastighetsmitaren ungefir lika mycket som nir de inte
hade ISA. De tycker inte att det &r jobbigare att kora
(aktiv gaspedal). Testfrarna har dock lyckats skilja pa de med ISA in utan ISA.

manga av de som bytt hade problem med stddjande ISA

tekniska problemen och ISA som funktion.




FRAMTID

Tekniken sitter inte lingre grinser f6r vad man skulle
kunna gora nir det giller informationshantering i vigtra-
fiken. Egentligen #r det var gemensamma kreativitet som
begriinsar oss och hur man tar hinsyn till de etiska aspekt-
erna pa informationsteknikens méjligheter. Hur man ser
pa och hanterar kostnaderna for de funktioner man
tycker 4r bra kommer sannolikt vara avgdrande for fram-
tiden inom detta omréde.

Ett inforande av ISA i stor skala kriver ytterligare ar-
bete. Efter genomfort forssk dr det kanske i forsta hand

de administrativa utmaningarna som gor sig pdminda:

- Det behovs fortsatt utveckling av de forstksutrustning-
ar som hittills anviints i forsoken.

- Det behvs en nationell hastighetsdatabas, som i#r hel-
tickande for hela landet och som uppdateras kontinuerligt.
- Vi méste avgora vilken/vilka typer av forarstdd vi ska ha.
- Vi maste besluta om hur vi kommer dit. Ska det ske
genom lagstiftning eller genom stédjande atgirder med
ekonomiska och andra incitament?

- Vi maste klara utmaningen att installera i och kommu-

nicera med enorma fordonsflottor.

VAD GOR VI NU I LIDKOPING

De testfrare som vill fortsitta kdra med sina ISA-utrust-
ningar kan gora det. Ett trettiotal bilar med stddjande
ISA (aktiv gaspedal) och 100 med informerande ISA
(ljud- och ljussignal) ingar i fortsatta forstk. Syftet dr att

studera hur ISA fungerar vid landsvigskoérning samt att

gbra jamforande studier av samtliga ISA-typer som finns
tillgangliga i Sverige.

Lidkdping kommer ocks3, tillsammans med Borlinge,
att studera forutsittningarna for ett rikstickande ISA.
Projektet kallas RiksISA och innebir teknikutveckling
och utvirdering av vad testférarna anser om ISA nir det

anvinds 6ver storre omraden.

POLITIKERNAS SYN PA FRAMTIDEN

Kommunalradet Kjell Hedvall (s) och oppositionsradet Carin Lexmon (m) &r positiva till ISA.

Kommunalradet Kjell Hedvall (s) och oppositionsradet Carin
Lexmon (m) &r dverens om att Lidkdpings kommun ska delta
i den fortsatta utvecklingen av ISA, sprida kunskap och bidra
till implementeringen. Ett par sétt &r att installera ISA i kom-
munens tjanstebilar och titta pa méjligheterna att krava ISA i
de transporter som kommunen upphandlar. Lidképings kom-
mun foljer ocksa med stort intresse de forsok som pégar
med registrerande ISA for kvalitetssékring av upphandlade
transporter.




2002—-2004

« Forhandlingar mellan staten och industrin om regler for ISA i nya fordon.

« Statliga subventioner for de som installerar ISA frivilligt inférs.

= Vagverket pahorjar installation av ISA i samtliga egna fordon samt
kréver ISA i samband med upphandling av transporter.

« Arbetet med att 1dgga in hastighetsgrénser i den nationella vagdata-
hasen intensifieras.

< Introduktion av dynamiska hastighetsgranser.

« Okat samarbete mellan myndigheter och bilindustrin i Europa.

2005-2009 1 w—d-d

« Ar 2005 presenterar staten nya regler for ISA som standard i nya fordon.

« Tidigt under perioden installeras ISA i fem procent av &ldre fordon med
hjélp av Vagverket och andra myndigheters agerande i samband med
upphandling av transporter.

« | slutet av perioden har penetrationen 6kat med upp till 35 procent
eftersom privatpersoner i allt storre utstréckning efterfragar ISA.

« Fordonsindustrin standardiserar for att ISA skall kunna fungera i hela Europa.

20102014

« Samarbetet mellan staten och fordonsindustrin resulterar i att 2010 galler
som tidpunkt for att ISA blir obligatoriskt som standard i samtliga nya fordon.

« |SA har installerats i 60 procent av alla fordon.

= Okad efterfragan och storre tillverkningsserier resulterar i s l3ga kostnader
att ISA inte 1&ngre behdver subventioneras av staten.

« |SA ar en sjalvklarhet och en opinion har pa frivillig vag skapats for regler
om obligatorisk anvndning.

ETT MOJLIGT SCENARIO
FOR INFORANDET AV ISA
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20152019

 Mer &n 80 procent av alla fordon har ISA-system och redan 2015 beslutas
helt odramatiskt att anvéndning av ISA blir obligatoriskt i Sverige. Ett flertal
[&nder inom EU tar samtidigt samma beslut.

« Tillgéngen pa en val uppdaterad vagdatabas i Sverige och i stora delar av
Europa har resulterat i att ett stort antal telematiktjanster sasom trafik-
information, navigering, ett antal s.k. "mayday”-funktioner med mera, har

kopplats ihop med ISA-systemen.

2020-2024 &

= Uthyggnaden av mobildatakommunikation har kommit sa langt att i princip
100 procent av det europeiska vagnatet &r tckt.

« | Sverige och stora delar av Europa har vaghallara etablerat trafikinfor-
mationscentraler (TIC) dr man standigt uppdaterar samtliga fordon pé vagen
med nddvandig vagvisning, trafikinformation och eventuella restriktioner.

2025-2030 & @

« Samtliga fordon &r enligt lag uppkopplade mot en TIC.

= | slutet av perioden monterar Vagverket och andra vaghallare successivt
ner samtliga vagskyltar eftersom all nddvéndig information visas for féraren
i det fordon som anvénds for resan eller for transporten.



L LIDKOPINGS
-' KOMMUN

Lidkdpings kommun
531 88 Lidkdping
Tel. 0510-77 00 00
www.lidkoping.se
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International AB. Foto: Thomas Ejdersund, Christer Higlund, Per-Olof Strandroth.

3
£
s
3
o
&
S
S
&




