Vagverket

U M EA — Resultat Smart Fart

STORSKALIGT FORSOK

Under aren 1999-2002 har Vigverket i samarbete med
Ume3, Borlinge, Lidkoéping och Lund genomfért ett stor-
skaligt forssk med ny teknik som syftat till att underlit-
ta for bilister att halla hastighetsgriinserna i titort.
Tekniken kallas ISA, vilket star for Intelligent Stod for
Anpassning av hastighet. | Umea testade bilisterna en
form av ISA som med ljud- och ljussignal i bilen varnade
bilisten om han eller hon kor for fort. ISA-utrustningen
i Umea kallades for fartkollare.

4000 BILAR | UMEA

Bilprovningen fick uppdraget att montera ISA i bilarna.
En kartliggning av olika bilmodeller gjordes for att
kunna vilja ut fordon, i vilka det var tekniskt mojligt att
installera ISA. En omfattande rekrytering genomfordes
sedan. Totalt ville mer @n 5000 bli testforare. Alla hade
dock inte limpliga fordon och till slut blev det cirka
4000 bilar som fick ISA installerat och sedan testade
ISA under ett till tva &r.

TESTFORARNAS ASIKTER

Manga testforare fick besvara fragor fore, under och

efter forsoket om vad de tyckte om ISA, men dven om

instillning till andra hastighetsdimpande &tgirder.

Resultat av testfrarnas dsikter kan sammanfattas i folj-

ande punkter:

e Testforarna tycker det blivit littare att hilla hastig-
hetsgrinserna med ISA.

e Tre av fyra testforare tycker att det blivit littare att
halla 30 och 50 km/tim i titort nir man har ISA i bilen.

e Testférarna menar att deras hastigheter minskat pa
forsoksstrickorna, och de har dven blivit mer uppmirk-
samma pa hastighetsskyltar utanfor forssksomradet.

e Testforarna uppfattar ISA som ett hjilpmedel att hélla
hastighetsgrinser och att informationen fran ISA #r
tydlig och ger en trygghet.

e Testforarna upplever att risken att aka fast for fort-
korning inom forstksomradet har minskat.

 Flertalet, 70 procent, av testfdrarna anser att ISA som
varnar nir man 6verskrider hastighetsgrinsen ir bra.

« Hilften av testférarna menar att ISA bor vara obliga-
torisk i titortstrafik.

e Tva av tre testforare vill behalla ISA i sin bil dven
efter forsokets slut.

e Testforarna dnskar att man kunnat dndra ljudsignalen,
som av minga uppfattades vara for hog.

e ISA uppfattas av testforarna vara mest motiverad pa
30-striickor vid skolor och daghem.

INTELLIGENT STOD
FOR ANPASSNING

AV HASTIGHET




e Testforarna tycker att ISA &r bittre &n gupp och
andra fysiska atgirder for att minska hastigheten.

e Testforarna tycker att ISA ir ett bra verktyg nir det
giller att 6ka efterlevnaden av hastighetsgrinser. ISA
uppfattas, tillsammans med polisévervakning, som
mest positivt, medan gupp, upphdjda dvergingsstillen,
blomlador och minirondeller anses mindre effektiva

for att £ bilister att halla hastighetsgrinserna.

RESULTAT AV TRAFIKMATNINGEN

Omfattande trafikmitningar har genomforts varje ar
under perioden 1999-2001. Hastighet pd varje enskilt
fordon mittes med hjilp av slangar pa gatan pa drygt
100 platser.

P4 30-gator har medelhastigheten sinkts med 0,6-0,9
km /tim. For 50-gator #r sinkningen 0,6-0,7 km/tim.
Dessa effekter kan bero pa de fyra till tio procent ISA-
fordon som fanns i trafiken. P4 70-vigar dr effekterna
sma.

Risken for personskadeolyckor beddms ha minskat
med tre procent inom ISA-omradet. Noteras bor att
antalet olyckor med personskador i hela Sverige istillet

har 6kat med tre procent under samma period.

FRAMTID

Forhoppningen ir att bilisternas intresse for ISA tillvara-
tas av bilindustrin och att de vidareutvecklar tekniken
och integrerar den i nya fordon. En heltickande natio-
nell hastighetsdatabas behdver ocksa byggas upp.

Eventuellt kan lagstiftning eller subventioner av
olika slag behovas for att 4 in ISA i s3 minga fordon som
mojligt. Hir dr det kommuner, riksdag och Vigverket
som bir ansvaret.

Tekniska nimndens presidium konstaterar att det
finns stor politisk samsyn i Umea for ett fortsatt aktivt
arbete med att utveckla nya elektroniska hjilpmedel for
att hoja trafiksikerheten och forbittra miljon. Umea
kommun vill ta tillvara de positiva signaler som trafikan-
terna har gett samt bygga vidare pa den kompetens och
de erfarenheter som Smart Fart har gett. Kommunen

kommer nu aktivt att g vidare med att stka nya projekt.
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ROLAND KAN INTE SE NAGOT DALIGT MED ISA
Efter tva ar som testforare tanker Roland
Granstrém inte pa fartkollaren sa mycket:

— Det &r Klart att den vécker upp mig
ibland nr den piper till, det &r ju det som &r
det basta med den. Sedan gillar jag att den
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Roland Granstrom kanine T tidsstyrd, den piper vid olika hastigheter
se nagot daligt med ISA

utanfor skolor, beroende pa tid pa dygnet.
Jag kan inte se nagot daligt med fartkollaren
utan tycker att det &r en suverdn ide.

TEKNIKEN BEHOVER BLI MER EXAKT
Mikael Stahl har kort buss i 20 &r och har
testat fartkollare i tva ar:
— | bérjan hajjade jag till lite grann, nr jag
tyckte att det inte borde pipa. Fast det visade
sig alltid att jag kérde for fort. Man sitter och
Wikael stahl, skarper sig  Kor 50 och ndr det blir 30 sa slapper man pa
som busschauffor, sdatt — gasen, Nu tanker jag pa att slippa pa gasen
passagerarna ska slippa g R . .
héra pipljudet, lite tidigare. Man skérper till sig som chaufftr
for man vill inte hora pipljudet och framfGrallt
vill man inte att passagerarna ska hora ljudet.
Mikael tror att merparten av hans kolle-
gor tycker att ISA &r bra, fast tekniken behd-
ver fixas till och bli mera exakt.

MER INFORMATION

Mer information om ISA-forstket finns pa:
www.umu.se/trum/trumpublikationer.htm#arbrapp
WWW.VV.Sefisa

Commun % Vagverket

Umed kommun 781 87 Borlange
Samhallsbyggnadskontoret Telefon: 0243—750 00

Gata och Park Telefax: 0243-758 25 « Texttelefon: 0243750 90
901 84 Umed E-post; vagverket@vv.se « Internet: www.vv.sefisa
www.vv.sefisa

For information, ring 090—16 10 00
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