TESTFORARE VISAR RATT VAG

Ritt fart-utrustningen har klara effekter pa de privata
forarnas hastighetsval. Riitt fart-forsoket i Borlinge visar
att testftrarna sinker sin hastighet och foljer hastighets-
begrinsningarna pa ett bittre sitt in den vanlige bilf6ra-
ren. Pa striickor dir hastigheten fore aktiveringen av
utrustningen ldg Sver hastighetsgriinsen kan de stérsta
effekterna noteras.

Redan fore forsoket var testforarna positivt instillda

till den utrustning de skulle préva. Den instillningen
beholl de under forsoket.

Forsoket visar god samstimmighet mellan férarnas
attityder och deras verkliga korsitt.

Ritt fart-utrustningen hade storst effekt pa 50-vigar-
na. Dir #r ocks3 olycksriskerna inom en tiitort storst.

Trots sinkt hastighet visade det sig att restiden inte

nimnvirt piverkades.

INTELLIGENT STOD

FOR ANPASSNING
AV HASTIGHET




SA BORJADE DET

For fyra ar sedan ansdkte Borlinge kommun hos
Vigverket om att fa delta i ett riksomfattande trafiksi-
kerhetsforssk. Borlinge blev en av fyra kommuner i lan-
det som fick majlighet att prova ett Intelligent Stod for
Anpassning av hastighet — ISA. Avsikten var att prova
om ett varningssystem i bilen kunde vara ett effektivt
alternativ till viigbulor och andra anordningar fér att
sinka hastigheten. Ny teknik skulle anvindas och
Vigverket ville undersska effekter pa trafiksikerheten,
bilisternas instillning till tekniken samt om man i fram-
tiden var villig att betala for ISA.

De fyra orterna skulle anvinda skilda tekniska 16s-
ningar f6r att man skulle kunna jimféra vilken som gav
bist resultat. I Borlinge anvindes en informerande
utrustning. En display pa bilens instrumentbrida visade
gillande hastighet. Bilens position bestimdes med hjilp
av GPS och i bilen fanns en dator med en digital karta
dver testomradet, med hastighetsgrinser inlagda. Om
foraren dvertridde gillande hastighet fick man en var-
ningssignal i form av bide ljus och ljud. I Borlinge kalla-
des forssket for "Ritt fart”.

400 TESTFORDON

I Borlinge utgjordes testférargruppen av bade privata
forare och yrkesforare. Totalt deltog knappt 400 fordon,
uppdelat pa 250 privatbilar och 150 yrkesfordon.

Majoriteten av testférarna var min och fanns i grup-
pen 40-69 &r. Bara 30 procent var kvinnor. Tre procent
fanns i dldern 20-29 4r och tio procent fanns i dldern
30-39 ar. Urvalet gjordes slumpmissigt fran fordonsregis-
tret och tre tusen privata fordonsigare fick en forfragan.

Yrkesforarna knots till projektet genom att deras
foretag kontaktades.

Aldersférdelning bland ISA:s testforare
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Mén Kvinnor

Under testperioden, som startade hosten dr 2000
och avslutades 2002, fick alla testforare besvara ett stort
antal fragor i form av skriftliga enkiter. Mot slutet av
forsoket samlades ocksa grupper av forare for samtal om
vad man tyckte om systemet.

I forssket hade fordonsdatorn kontakt via mobiltele-
fon med en server och fordonets rérelser loggades och
samlades i en databas.

Alla data var f6rstas avidentifierade innan man gjor-

de analyser och drog slutsatser.




De privata testforarna tycker att ISA gor det lattare att halla ratt hastighet.

HASTIGHETERNA SANKTES MARKBART
ISA hade den storsta effekten pa 50-vigar med hog has-

tighet, dir olycksriskerna &r stdrst inom en titort.
Forsoket innebar en allmint sinkt medelhastighet
och effekten blev langsiktig, iven om man sinkte hastig-
heten mest i borjan av forsdket. Ett markant exempel ir
riksvig 70 utanfoér Kupolen. Hir haller trafiken cirka 59
km /tim, men hastighetsgrinsen dr 50 km/tim. Testf6rarna
korde i snitt 54 km/tim under férmitningen och med
aktiverad utrustning sjonk farten genast till 50 km /tim
for att sedan stabiliseras pa 52 km/tim, som 4r den fart
ddr varningen trider i kraft. Efter avaktivering 6kade far-
ten nigot igen. P mer lokala viigavsnitt var hastighets-

sinkningen bestiende dven efter avaktiveringen.

LATTARE ATT HALLA FARTEN

De privata testférarna tycker om att fa information

genom displayen och tycker att utrustningen gor det lit-

tare att hilla ritt hastighet. Med ISA kor bilisterna mju-
kare och nidrmar sig korsningar i nigot ligre hastighet.
Restiden totalt har nistan inte paverkats alls eftersom

hastighetsspridningen har minskat.

YRKESFORARE MINDRE POSITIVA

Nir det giller yrkesforarna #r det inte lika litt att dra slut-
satser om effekter. Alla yrkesférarna var inte lika positi-
va som privatbilisterna och nigra tyckte att varnings-
signalen ibland var stérande f6r deras passagerare.
Eftersom ljudet fran ISA-utrustningen upplevdes
som obehagligt av en del forare har i en begrinsad studie
provats en apparat som istillet for ljud ger en vibration i

gaspedalen. De som provat den 16sningen dr mycket nojda.

KVALITETSINDEX

Ett delresultat av projektet ir att ett kvalitetsindex kan
tas fram for varje forare. Varje gang en forare kor for
fort registreras detta och man kan berikna hojningen av
olycksrisken. De beriknade virdena summeras ihop for
alla kdrningar under en tidsperiod och ett index berik-
nas som visar hur mycket farligare foraren kort jamfort
med om han eller hon hallit hastighetsgrinsen. P4 sikt kan
ett sidant index utnyttjas av bestillare for att ge sikrare

transporter och av forsikringsbolag for berikning av bonus.

BORLANGE LANGT FRAMVE
INOM TRAFIKSAKERHET

— Vi dr idag mycket glada dver att ISA-projektet
som vi i Borldnge Kallar 'Rétt fart’ har natt fram
till tydliga trafiksakerhetsforbéttrande resultat.
Vi tror ocksa att forsoket resulterat i en metod
for att berékna personskaderisken vid olika
fordons korsétt. Den metoden skulle vi vilja
anvanda i framtiden for kommunala transport-
upphandlingar, t ex férdtjénst och skolskjutsar.

Kommunalrad PeterHultquist (s)




NU GAR VI VIDARE PA DEN INSLAGNA VAGEN

Som en direkt fortsittning pa Ritt fartforsoket pagar nu

RAPPORTER FRAN FORSOKET KAN BESTALLAS
GENOM STIFTELSEN TEKNIKDALEN | BORLANGE

Rt fart — Sammanfattning av ISA-projektet i Borlange

Rétt fart — Genomfdrande

Rét fart — Teknik

Rétt fart — Rekrytering av privata testforare

Rét fart — Allménhetens instéllning till trafiksékerhet Fére och Efter
Ritt fart — Effekter pé trafiken

Ratt fart — Privata testforare Fore, Under och Efter

Rét fart — Hastighetstvertradelser och sjélvrapporterad fortkdrning
. Ratt fart — Anvandarsynpunkter pa utrustningen

10. Rétt fart — Yrkesforare

11. Rétt fart — Kvalitetssakring av hastigheter

12. Rétt fart — Vibration eller ljudsignal

ett antal nya projekt som samlats under ett gemensamt
namn — VITSA, vilket stir for Vidareutveckling av ITS-
Applikationer.

— Borlinge vill fortsitta att vara testarena for avance-
rade trafiksikerhetssystem. Som effekter av ISA-projek-
tet kan vi se en rad intressanta teknikutvecklingar, siger
Hikan Berges, projektledare.

ISA-projektet och Ritt fart har bidragit till att skapa
ett kompetenskluster med frimst Vigverket, Hogskolan
Dalarna, Institutet for transportforskning (TFK), Vig-

och Transportforskningsinstitutet (VTI) och en rad kon-
sultforetag inom den nya stadsdelen Framtidsdalen, som

nu ir under utbyggnad i Borlinge.

INTELLIGENTA TRAFIKREGLER 13. Rt fart — Effekter av fysiska tgérder
Inom VITSA finns ett férssk med Intelligenta Trafik- 14. Ratt fart — Loggdatabas och Analysverktyg
Regler, ITR, da testfordonets karta kommer att innehalla 15. Rétt fart — Enkétdatabas

utdkad information om trafikregler, t ex enkelriktning,

stoppfrbud, Pforbud osv. Det forsoket startar under Stiftelsen Teknikdalen, Box 760, 781 27 Borlange
bérjan av 2003. Tel: 0243734 00, www.teknikdalen.se

RIKS-ISA

Ett annat forsok har kallats RiksISA och baseras pd Vig-
verkets nya nationella vigdatabas. RiksISA startar med

ett mindre antal fordon redan under 2002.

DYNAMISK [SA

Det mest avancerade utvecklingsprojektet 4r Dynamisk
ISA, som innebir att systemet i bilen ger information
om risk for halka, pagiende vigarbeten eller olyckor. Det
forsoket startar i liten skala under 2003,

EKONOMISK ERSATTNING

Ett forsok drivs av VTI och Hogskolan i Dalarna och stu-

derar hur ekonomiska incitament kan paverka frarens

beniigenhet att halla hastighetsgrinserna.

——
E.q e B Vigverket

Borldnge kommun 78187 Borlange
781 81 Borldnge Telefon: 0243—750 00
Tel. 0243—740 00 Telefax: 0243—758 25 « Texttelefon: 0243—750 90

www.borlange.se E-post: vagverket@vv.se « Internet: www.vv.sefisa

Publ.nr: 2002:102. Promotion International AB. Foto: Parik Lindstrim, Jan Lindkvist.



