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1 Forord

Det & med stort intresse och stor entusiasm som vi i Lidkopings kommun engagerat ossi arbetet
med att minska antalet olyckor i trafiken. Under perioden 1998 - 2001 har Lidk&pings kommun
tillsammans med V gverket, Polisen, Landstinget och NTF genomfort ett trafiksdkerhetsproj ekt,
som gétt under benamningen "Lidkoping - En spjutspetstill Nollvisionen”. Resultatet av projektet
har rapporteratsi sarskild ordning.

Mot denna bakgrund var det naturligt fér kommunen att engagerasigi Vagverkets projekt med
Intelligenta Stéd for Anpassning av hastighet (1SA).

Lidkopings kommun har dlutit avtal med Vagverket om att 1999 - 2001 gora ett storskaligt faltfor-
sok med ISA. Forsoket & nu genomfort och avrapporterasi detta dokument.

| samband med denna avrapportering vill jag framféra ett varmt tack till dem som har deltagit i
arbetet med forsoket. Det galler framfor alt de bilagare och forare, som pétagit sig att prova ISA
och som déarmed skapat forutséttningar for Lidkopings kommun att deltai det nationella projektet.

ISA kommer att provasi Lidkoping &ven fortsdttningsvis. Vi har beslutat att under 2002 utvérdera
testforarnas uppfattning om ISA, nér helakommunen utnyttjas som forsoksomrade. Avsikten & att
utvardera hur ISA upplevs palandsvag. Vagverket har tilldelat kommunen medel for detta.

Lidkoping i augusti 2002

Torben Persson
Ordforandei Tekniskanamnden
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2 Sammanfattning

Umea, Borlange, Lund och Lidkdping har varit forsoksorter i ett storskaligt forsok med Intelligent
Stod for Anpassning av hastighet (ISA). Projektet har finansierats och samordnats nationdl It av
Vagverket under den tredriga projekttiden 1999-2001.

Det nationella | SA-projektet forvantas:

e Gekunskap om hinder och mdjligheter vid ett generellt inférande.
e Gekunskap om effekterna patrafiksakerhet, miljopaverkan, framkomlighet och transportkost-
nader.

e Fungera som en katal ysator for skapandet av en marknad for hastighetsanpassningssystem.
ISA-forsoketsi Lidkoping syfte (forsoksfragor) har varit att

Tafram aternativ till fysiska atgérder for hastighetsbegransning.

Undersoka de kommersiella forutséttningarna for | SA.

Testa och jamfora olika koncept, teknologier och strategier for 1SA.

Vardera effekter patrafiksakerhet och framkomlighet.

Skapa ett anvandbart beslutsunderlag for fortsatt utveckling inom omradet och framtagning av
strategier for ett eventuellt generellt inforande av 1SA.

| Lidkdpings tétort har under 2001 rullat ca 225 | SA-utrustade bilar med ungefér 400 forare. Forar-
na har utgjorts av privatbilister samt yrkes- och tjanstebilsférare. |SA har visat géllande fartgréns
for foraren och indikerat nar denne kort for fort. Tvatyper av indikering har provats. Stodjande,
som indikerar genom att gaspedalen blir trog vid dvertradelse, samt informerande | SA, som indike-
rar med lysdiod och pip-signal.

W w W W\ n

Erfarenheterna av fatforsoket i Lidkoping &r att

1. Testforarnager uttryck for en hogre trafikmoral och har en nagot mer positiv instéllning till
trafiksakerhetsdtgarder an lidkopingsbilisten i allmanhet. Forare av tjanste- och foretagsbilar ar
genomsnittligt mer negativa an privathilister, som deltagit frivilligt. Kvinnor och yngre har va-
rit underrepresenterade bland bildgare i forsoket. Nar *codrivers' réknatsin, & konsférde ning-
en bland testfoérarna jamnare.

2. FOrsokets utrustningar har tagits fram for att simulera en beskriven funktion, som skulle pro-
vas. Leveransforseningar har forkortat forsoksperioden. Resultaten har paverkats ndgot negativt
av att forsoksutrustningarnas prestanda inte alltid motsvarat forvantningarna. Forarnas télamod
och férmaga att bortse frén férseningar och tekniska problem har dock varit stor.

3. ISA ansesvaraett fordelaktigt aternativ till fysiska dtgarder for hastighetsbegransning, t ex
gupp, bade av testforare och allmanhet Av testférarna anser manga att 1SA borde vara obligato-
riskt i tétort och flertalet anser sig vara béttre bilforare med an utan 1SA. Testforarnas betyg pa
de bada utrustningarna & ganska likvardiga.

4. Forsoket i Lidkoping har bidragit till att utveckla | SA-tekniken och skapa bed utsunderlag for
fortsatt utveckling inom omradet genom att

o | aktiv dialog stbdja de foretag som engagerats for teknikutveckling och leverans av ISA-
utrustningar.
o |nformeraom ISA lokalt, nationd It och internationellt.

e Samla, systematisera och leverera utvarderingsdata.

| SA-verksamheten i Lidkdping fortsétter under 2002 med jamfdrande forsok i landsvagsmiljo.



> A LIDKOPINGS
¢ N0 ) KOMMUN

3 Summary

The Swedish municipalities of Umed, Borlange, Lund and Lidkdping have participated as sites for
big scaletrials, in an extensive project with Intelligent Speed Adaptation (1SA). The project has
been conducted by the Swedish National Road Administration (SNRA) during the three year period
1999 — 2001.

The ISA project is supposed to provide

¢ Knowledge about obstacles and possibilities for a general implementation

o Knowledge about effects on road safety, environmental impact, accessibility and transport
costs.

e Leverageto create amarket for speed adaptation systems
Theam of thetrialsin Lidkdping has been to

e Provide alternatives to physical measures for speed limitation.

o Edgablish the commercia possibilitiesfor ISA

e Try out and compare different concepts, technologies and strategies for ISA

o Estimate the effects on road safety and accessibility.

e Provide basic datafor further decisions, strategies and devel opment for a possible introduction
of ISA

In the build-up area of Lidk&ping approximately 225 cars fitted with |SA with about 400 drivers
have participated in 2001. The drivers were private car owners and co-drivers as well as duty driv-
ers. |SA displaysthe prevailing speed limit and indicates overspeed. Two different types of indica
tion were used:

e Supportive ISA, indicating the speed limits by resisting further pressure on the accel erator.
e Informative ISA indicating by means of alight diode and abuzzer.

The experiences from the field trialsin Lidkoping are that

1. Thetest drivers express a higher standard of traffic moral and a somewhat more positive attitude
towards preventive road saf ety measures than the average driver in Lidkoping. Duty driversin
company- taxi- and municipal cars are more negative than private drivers, the latter being
volunteers. Women and young drivers have been underrepresented among car owners. After
counting in the co-drivers as well the distribution became more average.

2. ThelSA tria equipment was developed to simulate a described function in order to test it. De-
liverieswere late and the actual testing period was shortened The results was somewhat affected
by the fact that the equipment performance not always and entirely fulfilled our expectations.
Thetest drivers patience and their ability to ignore problems have yet been remarkable.

3. ISA isconsidered — both by test drivers and the average inhabitants of Lidkoping — to be a bet-
ter dternative than physical measures for speed reduction, such as humps, in urban areas. Many
test driversthink that |SA should became mandatory in build-up areas and most of them regards
themselves as better drivers with than without ISA. They judge the two systems rather alike.

4. Thetriasin Lidkoping have contributed to develope the | SA technology and basic datafor fur-
ther decisions, strategies and development in this area by
o Active support to suppliers and developers of equipment for thesetrias
e Effortsof information on loca, national and international levels
e Callecting, organising and delivery of evaluation datato the national 1SA project

TheISA activity in Lidkdping continues in 2002 with comparative evaluationsin main- and coun-
try roads.
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5 Inledning

I SA-projektet har genomfortsi Sverige 1999 — 2001. Projektets huvuddel har bestétt av fyrafalt-
forsok. Forsoken har agt rum i Umed, Borlange, Lidkoping och Lund och letts av respektive kom-
mun p&uppdrag av V agverket.

Forsoket i Lidkdping har haft foljande styrdokument:

¢ Regeringsheslut 1998-04-16

o Uppdragskontrakt mellan Lidk&pings kommun och Véagverket 1998-11-24
e Projektplan december 1998

e Reviderad projektplan mars 1999

o Avtal mellan Lidkdpings kommun och Vagverket 1999-04-15
o Vagverkets beslut om budget 1999-05-26

o Leveransavta for ISA-utrustningar (sept 1999)

e Reviderad projektplan 1999-12-21

e Auvta mellan Lidkdpings kommun och Vagverket 2000-03-12
e Reviderad projektplan 2001-02-22

e Avta mellan Lidkopings kommun och Vagverket (varen 2001)
e Avta mellan Lidkopings kommun och Vagverket (varen 2002)

Med detta dokument avrapporterar Lidkdpings kommun sitt | SA-forsok till Vagverket.

Resultatet av hela | SA-projektet redovisas av V agverket, med métresultat fran samtliga forsoksor-
ter. Lidkdpings métdatatill denna utvardering har stélltstill forfogande efterhand under forsoket.

En viktig malgrupp for rapporten & testférarna. Nagot tusenta bilforarei Lidkoping har provat
ISA, varav ungefar 350 nu har stor erfarenhet av négon typ av I SA-utrustning. Av dessa har cirka
275 deltagit i utvarderingen.

For denna malgrupp & det viktigt att rapporten beskriver forutsittningar, genomfdrande och resul-
tat utan att hanvisatill projektplan, avtal och andra styrdokument. Dérfér & detta dokument mer
omfattande &n om dess enda syfte hade varit avrapportering till uppdragsgivaren.

5.1 Rapportens disposition

| "Bakgrund” redovisastidigare | SA-forsok, liksom nagot om internationella studier av och forsok
med ISA. Vi beréttar ocksd om Lidkopings forutsattningar som férsoksplats.

" | SA-forsokets syfte” &erger de uppgifter (" forsoksfrégor”) som formuleratsi projektplanen.

Under " Genomférande” redogdrs bl afor hur forsoket lagts upp, hur testférargruppen och fordons-
flottan varit sammansatta och vilken utrustning som provats samt erfarenheterna av detta. Dessut-
om beréttar vi om hur information och utvardering gétt till och om de ekonomiska forutsattningar-
na.

"Resultat” & ett forsok att, med tillgangliga data, besvara de frégor som varit lidkopingsforsokets
uppgift. Under rubriken " Vérdering av faltforsoket” har vi redovisat férsoksledningens och testfo-
rarnas erfarenheter av gavaforsoket.
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6 Bakgrund

6.1 Tidigare forsok med ISA och liknande utrustning

6.1.1 Umed 1996 - 1997

| Umed genomfordes fran hosten 1996 till varen 1997 ett forsok med 100 fordon, som utrustades
med |SA. Utrustningen varnade genom |jud- och ljussignal er da gallande hastighetshbegransning
dverskreds. Nagon display med gélande hastighetsgrans anvandes inte.

Forsoket omfattade tva 30-strackor, dér radiosandare vid hastighetsskyltarna meddel ade forsoks-
fordonen den aktuella hastighetsbegransningen.

Merparten av forsokspersonernavar efter forsoken positivatill hastighetsvarnaren.

6.1.2 Eslov 1997

| Eslov (tétort med 50-zon) utrustades 25 forsdksfordon med hastighetsbegrénsare av typen " aktiv
gaspedal” som fysiskt forhindrade 6vertrédel se av hastighetsbegransningarna genom mottryck i
gaspedalen. Forsoken pégick i tvA manader under 1997. Aven i ESl6v anvandes radiosiandare vid
hastighetsskyltarna.

Resultatet innebar en tydlig sénkning av medel hastigheten for deltagande fordon och en positiv
instalIning till ISA som hjdpmedd i tétort.

6.1.3 Borlange 1997 - 1998

| Borlénge genomfordes forsok med teknisk utrustning for att kvalitetssakra transporter, med avse-
ende pa hastighetsovertradel ser. Forsoket initierades av Svenska Kommunforbundet och syftadetill
sakrare skolskjutsar. Utrustningen testatdes under ett halvar i 14 yrkesfordon.

Under dettaforsok utvecklades autonoma | SA-system, med méjlighet att registrera (logga) korfor-
lopp. Denna utveckling, liksom de tekniska erfarenheterna fran forsoket i ESI6v, har legat till grund
for framtagningen av de | SA-system som nu anvantsi Lidkdping.

6.2 ISA internationellt

Sverige har, med tidigare mindre forsok och de nu genomforda fyra storskaliga fé tforsoken, tagit
téten nér det gdller " Intelligent Speed Adaptation” (1SA). Mindre forsok pagar eller planeras dveni
andralander, bl a Danmark, Holland och Storbritannien.

Inom ramen for ERTICOs projekt e-Safety har frégan om utrustning for hastighetsrédgivning och
-anpassning, som ett resultat av framst svenska erfarenheter, prioriterats.

6.3 Storskaliga forsok 1999 - 2001

Vagverket har fétt i uppdrag av regeringen att genomfora storskalig forsoksverksamhet med teknis-
ka system for hastighetsanpassning, kallat Intelligent Stéd fér Anpassning av hastighet (ISA). Som
en av fyraorter har Lidkoping valts ut for faltforsok, under perioden 1999-2001. Ovriga forsoksor-
ter & Umed, Borlange och Lund.
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6.4 Lidkdping

Kommunen har knappt 37 000 invanare varav ca 25 000 i tétorten Lidkdping. Inom kommunen
finns ett flertal industriforetag inom olika branscher med tyngdpunkt pa maskinbyggare, plasttill-
verkare och livsmedel sproducenter. Bland andra har SKF, PLM och Sandvik fabriker har.

Anta et registrerade personbilar och |&ttalastbilar i tétorten & ca 12 000. Biltétheten &r 452 person-
bilar/1000 invanare. Det cyklas ganskamycket i Lidkopings tétort, som &r relativt platt och har ett
bra cykelvagnét.

Fordonshastigheternai tatorten, paframforallt huvudgator och matargator, & ofta hdgre an skyltad
hastighet.

Fran boende framfors ofta klagomd pa alltfor hoga hastigheter. Manga staller krav pa skérpta has-
tighetsbegransningar samt att ytterligare fysiska hastighetsdampande 8tgarder utfors.

Lidkopings kommun arbetar mycket med att begrénsa hastigheter for att fa ett lugnare och darmed
sakrare trafiktempo. Upphdjda 6vergangsstéllen och chikaner & exempel pa tgarder pa storre ga-
tor. Wennerbergsvagen &ar en viktig, starkt trafikerad gata med sadana fysiska hinder, som har fatt

mycket uppmérksamhet i medierna och hos alméanheten.

Politiker och tjanstemén i Lidkdpings kommun har traditionel It ett stort intresse for trygghetsfréa-
gor. Anledningen till att Lidkdpings kommun valts ut som en av fyraforsoksorter ar att vi sedan
tidigare bedriver ett vél fungerande och dokumenterat sékerhetsarbete. Bl ahar vi arbetat med tvér-
sektionellt folkhél soarbete och fick 1989, som férsta kommun i vérlden, utmérkelsen ” S&ker och
trygg kommun”.

En annan aspekt, som kan paverka allmanhetens syn patrafiken, & de korta bes utsvagarna som
finnsi en stad av Lidkdpings storlek. Det & |&tt att fa kontakt med de ansvariga och man kanner
kanske en stérre samhorighet an i storre orter.

6.4.1 Projektet "Lidkdéping — en spjutspets till Nollvisionen”

Trafikolyckorna som intraffar i vart land &r ett folkhal soproblem. Riksdagen besl utade den 9 okto-
ber 1997 att det |angsiktiga malet for trafiksakerheten skall vara att ingen ska dodas eller skadas
alvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet (Nollvisionen). Riksdagen bed utade
aven att vagtransportsystemets utformning och funktion skall anpassastill de krav som foljer av
Nollvisionen. Tidigare har olyckorna betraktats mest som ett tekniskt problem. I och med introduk-
tionen av Nollvisionen har angreppssétten forandrats och flerfaldigats.

1998 — 2001 genomfoérdes trafiksakerhetsprojektet Lidkoping — En spjutspets till Nollvisionen. |
projektet har kommunen, Vagverket, Polisen, Landstinget och NTF inom ett begransat geografi skt
omrade, d.v.s. Lidkopings kommun, tillsammans utvecklat och genomfort verksamheter i enlighet
med Nollvisionensintentioner, samt utvarderat resultatet. | SA-forsdket har t o m juni 2001 genom-
fortsinom ramen for detta projekt, men med egen budget.

Trafiksakerhetsprojekt har till stor del inriktats painformati onsutbyte med trafikanterna och dess-
utom fatt stort utrymme i de lokalamedierna. Darmed har trafiksakerheten uppmérksammats av
allmanheten.

Utdrag ur projektledarnas sasmmanfattning av Nollvis onsprojektet:

" Hosten 1997 beslutade Véagverket Region Vast och Lidkopings kommun att tillsammans med Polisen,
Landstinget (sedermera Vastra Gotalandsregionen) och NTF undersbka mdjligheterna att starta ett projekt i
syfte att utveckla idéerna i Nollvisionen. Stort intresse fanns och varen 1998 hade en projektplan tagits fram
och projektet gick igang. Tidsramen for projektet faststalldestill tre ar.

Projektet utvecklades till att genom kunskapshdjande aktiviteter skapa dialog om séker trafik samt genom

byggnation dels astadkomma faktiska trafiksaker hetsforbéttringar och dels bidratill dialogen. Kunskapsho-
jande aktiviteter om séker trafik gjordes genom masskommunikation, framst i media, och deltagandei olika
arrangemang. Men den allra viktigaste delen i projektet blev dialog om saker trafik pa arbetsplatser, i fore-
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ningar och olika typer av sammanslutningar. Genom denna dialog blev andra typer av trafiksaker hetshéjan-
de atgarder mojliga.

Inom den kommunala férvaltningen tog man fram en rese- och transportpolicy. En nétanalys sékerstéllde att
byggnationen bidrog till saker trafik. Insikt om saker trafik skapades ocksa genom att saker hetskorningar pa
motorbana genomfordes av kommunala férvaltningar och foretag. Ett speciellt ungdomsprojekt genomfor -
des. Lokala kéndisar engagerades. Utveckling av raddning - vard och - rehabilitering startades. Eco-Driving
introducerades. Genom projektet fick Lidkodpings kommun méjlighet att ingd i ett nationellt projekt avseende
Intelligent S6d for Anpassning av hastighet (1SA)...

Genom projektet har kunskaperna om Nollvisionens existens och innebdrd okat kraftigt. Battre baltes- och
cykelhjalmsanvandning samt 1agre hastighet i tatort har kunnat konstateras. Beddmningen hos politiker och
besl utsfattare ar att intresset och engagemanget for saker trafik har 6kat hogst vasentligt. Det fornekande
och forlojligande som upptradde i projektets inledning & numera helt borta. Lokala mediers spegling av
trafiksakerhet har ocksa forandrats liksom politikernas vilja att satsa medel. Projektet har ocksd inneburit att
kontakterna mellan invanarna och forvaltningen har intensifierats och hojtsi kvalitet. Projektet kan darfor
ocksa sigas ha blivit ett demokratiprojekt. Aven interna kontakter i den kommunala forvaltningen har for-
béttrats....”
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7 ISA-forsdkets syfte

Syftet med I SA-forsoket i Lidkoping, enligt projektplanen (december 1998), har varit att:

e Tafram alternativ till fysiska atgérder for hastighetsbegransning.

e Undersbka de kommersiella forutsdttningarna for 1SA.

e Testaoch jamforaolika koncept, teknologier och strategier for 1SA.
e Varderaeffekter patrafiksakerhet och framkomlighet.

e Skapaett anvandbart beslutsunderlag for fortsatt utveckling inom omrédet och framtagning av
strategier for ett eventuellt generellt inférande av ISA.
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8.1 Metodik
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Genomfdrande

Forsoket karaktariseras som ett faltforsok och har 8gt rumi Lidkdpings tétort. Forsoksutrustningar,
med uppgift att ssimulera | SA-funktionen, har upphandlats och monteratsi bilar. Utrustningarna har
varit av tvddag: Informerande ISA, oftakallad varnande eler pip & blink (P& B) och Stodjande

ISA, Aktiv gaspeda (AG). Utrustningarna beskrivsi kapitel 8.5.

Forarna har fore, under och efter forsoket redovisat sina asikter om ISA som funktion samt om
provade utrustningar. Forarnas uppfattningar har i vissafall jamforts med motsvarande fran all-
méanheten i Lidkdping och den genomsnittlige bilféraren i Lidkdping.

8.2 Organisation

Tekniskandmnden i Lidk6pings kommun har ansvarat for forsoket, som har genomforts av Gatu-
kontoret. En referensgrupp, bestdende av den samverkansgrupp som fannsinom projektet ” Lidko-
ping — En spjutspetstill Nollvisionen” har utnyttjats.

Tekniska namnden

Referensgrupp
m deltagare ur Landstinget,
V/V Region Vést, NTF, Polisen

Gatukontoret
Trafikingenjtr D-E Sjdgren
Tom Dahlstedt
Projektledare
[ [ [ [ [ |
Bildgare ISA-verkstan Végverket Konsult SKOP IMITA AB Itinerary systems AB Sweco
Ca 225 fordon Linghems maskinmontage Camilla Kullander Orjan Hultdker Stodjande ISA Navigatorer, kartservice Stefan Myhrberg
Daniel Gustafsson Information Utvérdering Support alla ISA (Vamande ISA) Teknisk konsult
Testftrare Testftrare
(Vaande ISA) | {(Stodjande ISA)
Ca240 Cal130
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8.3 Forsoksomradet

Forsoksomradet har omfattat Lidkopings tétort. Skyltad hastighet inom omradet & 30, 50 och 70
km/h. Omrédet bestdr av en stérre (centrum) och fyramindre, relativt avgransade, zoner inom sk
tatortsskyltar (50 km/h). De & férbundna med vagar, déar hastighetsgransen ar 70 eller 90 kmv/h. 90-
strackorna pa dessa vagar har inte visats/indikerats av 1SA.

ISA-kartan

Kartan &r en fargutskrift
frén den databas som lad-
dats i navigatorerna vid
forsokets borjan. | maj
2001 gjordes en uppdat e-
ring, som innehdll margi-
nella forandringar.

ISA testbana & en del av
Jungmansgatan med fyra
vaxlingar mellan 30 och
50 km/h pé en rakstracka.
Den har anvénts for att
méta precision och pre-
standa samt for prov -
korningar

Foljande zoner av for-
soksomradet kan urskil-
jas:

1. Centrum

2. VillaGiacomina—
Stenhammar — Ulriks-
dal —Tofta

3. Réda-Lillangen —
Silverbyn

4. Majéker — Ljunghed

5. Filsback

*Norra
Ringleden”

1. Lidkdpings centrum: Mest 50-omrade men hér finns ocksa strackor dér hogsta tillatna hastighet
& 30 och 70 knvh. En 900 meter 1ang strécka (Wennerbergsvéagen) & ombyggd for hastigheten
40 km/h. Pa ndgra stallen finns dessutom upphdjda 6vergangsstallen/korsningar, vagbulor och
chikaner. En "rekommenderat 30-zon” finns ocksa.

arwbd

Villa Giacomina — Senhammar — Ulriksdal — Tofta innehdller flera 30-omraden.

Réada — Lillangen — Slverbyn har en 30-strécka och en "rekommenderat 30-zon”.

Majaker — Ljunghed & bostadsomrade med huvudsakligen 50 km/h och en 30-strécka.
Filsback genomkorsas av riksvag 44 och bestér huvudsakligen av en ”rekommenderat 30-zon”.

Zoner med (rekommenderat) 30 km/h behandlas av ISA som vanlig 30-strécka

8.4 Forare

| rekryteringsfasen har I1SA erbjudits privatbilagare och tjanstebilsansvariga, som kér inom tdtorten.
Dérefter har allaforare, som nagorlunda stadigvarande kort en 1SA-bil, inbjudits att medverka som
forsokspersoner. Det innebér att allatestforare inte kort hela férsdksperioden.
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Antalet testforare Gver tiden framgdr av bilden (P& B=Informerande |SA med ljus- och ljudsignd,
AG=Aktiv gaspedal )*:

| SA-férare over tiden

OAG
m P&B

s 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 &8 8 8 8
g 2 249 g 838 3 8 g 5 38 & 9 o 9 g g
Testforarna har fordelat sig pa foljande kategorier:
e Privatégare: cal’s5 s
e Codrivers: ca8s st
o Tjanstebilsforare: cal00 st
e Yrkesforare ca35st

Endast ett fatal tjanstebils- och yrkesforare har kort med Aktiv gas. Totalt har vi haft cirka 400
testforarei Lidkdping.

De som deltagit i forsoket har gjort det kostnadsfritt. De har férbundit sig att deltai utvérderingen
och svara pa fragor fore, under och efter forsoket.

2

Andlutning av kommunala tjanstefordon till forsoket har skett pd” bilansvarigniva’. Vid rekrytering
av privata tjanstefordon och foretagshilar har ett antal foretag i Lidkoping valts ut. Projektledaren
har vid personliga bestk informerat dessa foretag och rekryterat bilar till 1SA-forsoket. Lidkdpings
sjukhus, taxibolagen, Posten samt en trafikskola och ett antal mindre foretag har deltagit med na
got/négrafordon vardera. Privatbilister borjade rekryterasi september 1999 genom allman mark-
nadsforing av projektet. Denna rekryteringsmetod fortsatte under hésten 1999.

Under varen 2000 informerades ett dumpvis urval av 350 Lidkdpingsbor genom brev och tillfragas
om de var intresserade av att varamed i forsoket. For att disponeraldmpliga bilar for de stodjande
systemen kompletterades rekryteringen under januari — april 2001 genom information i brev till och
intervjuer per telefon med ytterligare ca 1100 bilégare, som hade passande bilar. Urvalet av de
senare skedde med hjép av Bilregistret.

!Detva system, som provatsi Lidkoping, har under forsoksperioden haft varierande bendmningar:

Informerandee | SA, har under forsoket kallats Varnande 1SA. Namnbytet har foranletts av behovet att sérskilja |SA utan display, som
provatsi Umed. Informerande ISA har av folkhumorn fatt den funktionsbeskrivande bendmningen " Pip & blink”. | figurer och diagramii
denna rapport ofta betecknad " P&B”.

S6djande | SA kallas ofta Aktiv gaspedal eller Aktiv gas, en bendmning, som beskriver hur systemet indikerar fartdvertradelse. Leveran-
térens produktnamn & Limit Advisor. | figurer och diagram i dennarapport & den ofta betecknad "AG”.

2 Codrivers anvénder vi som beteckni ng pa personer som jamte privatbilagaren sjalv kor bilen, t ex hustru, man och barn.

8
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Av totalt 1453 tillfragade privatbildgare var 79% méan. Medelddern var drygt 50 ar.

Av informerade och tillfragade privatbil&gare var 71% inte intresserade av att delta. 29% sasig
varaintresserde Bara 9% av de tillfragade kom dock salangt att de deltog i informationsméte och
fick ISA monterat i sin bil.

8.4.1 Forarnas representativitet fér den genomsnittlige lidképings-
bilisten

Vid test och forsok av ISA:sdag &r det viktigt att kénnatill hur ssmmansattningen av testforare
avviker fran den genomsnittlige bilisten i t.ex. Lidk&ping. Man kan adrig kommaifran att det finns
en skillnad satill vida som att testforarna & mer intresserade av forsoket an vad de & som inte vill
varamed, men det géller att ha kénnedom om vilka andra skillnader som finns. | vilken utstréck-
ning & |SA-forarna representativa for den genomsnittlige bilisten?

| Lidkoping liksom i 6vriga | SA-forsok & deltagandet frivilligt, vilket i sig & en nddvéandig be-
gransning. Men &ven andra begrénsningar gjordes nar man planerade forsoket. Viss utrustning
kunde endast monterasi utvalda biltyper och drsmodéller, vilket medforde att bara ett fatal yngre
bilister & med som testforare. | planeringen uted 6t man &ven att tamed bilar som inte regel bundet
rullar inom forsoksomradet.

8.4.11 Kon

Genom den frivilliga forsoksupplaggningen var det bildgare som fattade bedut om att deltaga i

| SA-forsoket, vilket har medfort att kvinnorna & underrepresenterade, eftersom det oftast & mén
som st&r som &gare av familjens bil. For att i stérsta majliga utstrackning cka andelen kvinnliga
testforare besl6t vi att &ven tamed codriversi utvarderingen, vilket innebér att allafamiljemed-
lemmar fatt besvara undersokningarnas frégor, om de kort familjens | SA-bil.

Trots att vi har inkluderat codrivers & kvinnorna underrepresenterade bland de testférare som be-
svarat undersokningsfragorna. Men som framgédr av nedanstéende bild skulle den kvinnliga under-
representationen ha varit an storre utan codrivers.

Kon
%

20
80

70 A
60 +
50 -

30 -
20
10

Pip & blink égare Pip & blink enbart Aktiv gaségare& Aktiv gasenbart Helaalmanheten Allménhet 18-74  Allménhet 18-74
& codrivers agare codrivers agare & kort bil senaste & kor varje vecka

aret i tétorten

@ Kvinnor BMé&n

Av dlalidkopingsbor i aldern 18 till 74 & &r hadften (51 procent) kvinnor. Bland de lidkGpingsbor
18-74 & som kort bil det senaste &ret & 45 procent kvinnor och 55 procent mén. Bland de som
dessutom kor bil minst en gang i veckan inom forsoksomradet & 44 procent kvinnor och 56 pro-
cent man.
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Bland de rekryterade privatbil ségare som kért Informerande ISA (Pip & blink) var en stor majoritet
mén, bara 22 procent var kvinnor. Genom att aven inkludera codriversi forsoket tkade andelen
kvinnor till 36 procent, vilket fortfarande &r &tta procentenheter for litet jamfort med normalbilisten
i forsoksomradet. Men forsoket har likval blivit mer representativt genom att tamed codrivers.

Bland de rekryterade privatbil sdgare som koért Stodjande |SA (Aktiv gas) var den manliga domi-
nansen anda storre, bara 16 procent var kvinnor. Genom att &ven inkludera codriversi forsoket
Okade andelen kvinnor till 34 procent, vilket & tio procentenheter for litet jamfort med normal -
bilisten i forsoksomradet.

8.4.1.2  Alder

De yngre ldersgrupperna var underrepresenterade beroende framst pa den dgarstruktur som rader
for 1ampliga biltyper och &rsmodeller. Denna tendens kan ha forstérkts av att intresset for att delta-
gavarierar mellan olika aldersgrupper.

Resultatet har blivit att testforarnai genomsnitt & &dre &n den genomsnittlige lidkdpingshilist som
kor i forsoksomradet minst en gang per vecka.

Alder

%

70

Pip & blink &gare Pip & blink enbart Aktiv gaségare & Aktiv gasenbart Helaalméanheten, Allménhet 18-74 Allménhet 18-74
& codrivers agare codrivers agare 1874 & &r Kort bil senaste & kor varje vecka
aret i tétorten

[018-29 & W30-44 & O45-64 & 065+ &

8.4.1.3  Bilkorning per ar

Deltagarnai 1SA-forsoket kor bil i nagot storre utstrackning an den genomsnittliga lidkopingsbilis-
ten eftersom det var meningsl st att ta med forsokspersoner som adrig koér bil. Det & dock ungefér
likavanligt att testforarna och den genomsnittliga lidkpingsbon kér manga mil per &r, dvs. mer &n
2 000 mil per &r. Daremot &r det storre andel av testférarna an av andra lidkopingsbor som kér mel -
lan 1 000 och 2 000 mil per &r. Det &r |agre andel av testférarna som kor famil per &.

10
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Bilkorning per ar

Inte als 1-500 mil 501-1000 mil 1001-1500 mil 1501-2000 mil Mer dn 2000 mil
O Pip & blink 8gare & codrivers B Pip & blink enbart &gare O Aktiv gas égare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalméanheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
B Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

8.4.14 Attityder

Testférarna har &ven jamforts med dvrigalidkopingsbor nér det géller attityder till hastighetsgran-
ser och trafiksékerhet.

Det finns ett starkt samband mellan hastighet och risk for olyckor

1 Instédmmer inte dls 2 3 4 5 Instdmmer helt Vetinte

B Pip & blink dgare & codrivers B Pip & blink enbart &gare O Aktiv gas dgare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalménheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
B Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

Testddtagarna och évriga lidkdpingsbor anser i ungefar samma utstréckning att det finns ett starkt
samband mellan hastighet och risk for olyckor.

Det & ocksd samma andel bland testforarna och bland 6vriga lidkpingsbor som tror att antalet
olyckor skulle minskaom allahéll hastighetsgransernai tétort.

P4 en attitydfréga avviker dock testférarna frén den genomsnittlige lidkdpingsbon. Ovriga lidko-
pingsbor anser i storre utstréckning att de som alltid haller hastighetsgranserna skapar kéer och
irritation i trafiken.

11
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Antalet olyckor skulle minska om alla héll hastighetsgransernai tatort
%

80

1 Instdmmer inte als 2 3 4 5 Instdmmer helt Vet inte
B Pip & blink dgare & codrivers B Pip & blink enbart &gare O Aktiv gas gare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalménheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
B Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

De som alltid haller hastighetsgranserna
skapar koer och irritation i trafiken

1 Instémmer inte dls 2 3 4 5 Instdmmer helt Vetinte
O Pip & blink dgare & codrivers B Pip & blink enbart &gare O Aktiv gas dgare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalméanheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
W Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

8.4.15 Att hdlla hastighetsgranser i tatort

Bade testforarna och lidkdpingsbornai allmanhet tillfragades hur ofta de Gverskrider géllande has-
tighetsgrans med 10 kilometer per timme eller mer. Enligt gavrapporteringen kér testférarna for
fort i storre utstrackning an ovriga lidkOpingsbor pa 30- och 50 stréckor i tétort. Pa 70-strackor &r
det klart mindre skillnader.

12
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Hur ofta dverskrider Du hastighetsgransen
30km i tatort med 10 kilometer eller mer

%
60
50 4
40 4
30 4
20 A

10

O A

Aldrig Mycket sdllan Sélan Ibland Ofta Mycket ofta

O Pip & blink 8gare & codrivers B Pip & blink enbart 8gare O Aktiv gas &gare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalméanheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
B Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

Hur ofta 6verskrider Du hastighetsgr ansen
50km i tatort med 10 kilometer eller mer

Aldrig Mycket sdllan Sélan Ibland Ofta Mycket ofta
O Pip & blink dgare & codrivers B Pip & blink enbart &gare O Aktiv gas dgare & codrivers
O Aktiv gas enbart dgare B Helaalméanheten, 18-74 & O Allménhet 18-74 & kort bil senaste &ret
B Allménhet 18-74 & kor varje veckai tétorten

Skillnadernai sélvrapporterade hastighetsivertrédel ser behdver inte spegla faktisk fortkdrning,
men &terspeglar i sadanafall en attitydskillnad.

8.5 Provad utrustning

8.5.1 ISA-systemen i Lidk6ping

Utrustningen visar skyltad hastighet for fordonsforaren och indikerar fér denne, nér fartgrénsen
Overtrads. Systemen & rédgivande, inte tvingande. Forarna kan darfor, om man sa 6nskar, ignorera
systemen. Fordonen tar bara emot signaler men sander inte ut nagon egen information. Ingen regi-
strering sker heller i utrustningen. Fordonets fardvag och hastighet varken dokumenteras eller ana
lyseras pa nagot sétt. Utrustningen fungerar enbart som ett stod for foraren.

13
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En merateknisk beskrivning foljer hér:

En dator med GPS-mottagare och digital kartinformation monterasi fordonet. | datorns kartinfor-
mation finns hasti ghetsgranserna inom forsoksomradet lagrade, men kartan visas inte.

GPS gt for " Global Positioning System” och & ett vérldsomspéannande satellitbaserat positione-
ringssystem. Med olika tillaggsfunktioner blir positionshestdmningsnoggrannheten som bést ca
+10m. Genom GPS-mottagaren vet fordonet var det befinner sig och datorn jamfér bilens hastighet
med till&ten hastighet.

GPS bestdr av, for narvarande, 27 satelliter, som roterar runt jorden i sex olika banor paca 2 mils
hojd. DekallasNAVSTAR, vager 750 kg och & 5 m breda med solpanelerna. GPS har global
tackning, d.v.s. var man an befinner sig pajorden kan man "se” ett antal av satelliterna. For att
kunna anvénda GPS behtver man en mottagare som kan ta emot signalen som satelliterna sénder
ut. Genom att mata avstandet till minst tre, helst fyra, satelliter kan mottagaren berékna sin posi-
tion.

Den framsta nackdelen &r att positioneringen endast fungerar nér antennen har fri sikt mot minst tre
satelliter, vilket begransar tackning och precision i tétort, tunnlar, under vegetation m.m. Det gér
dock att minimera detta problem genom att kompl ettera fordonsutrustningen med sensorer, som
maéter hastighet och riktning, och som darmed kan navigera kortare tider utan satel littéckning. Ut-
Over detta brukar &ven s k map-matching anvandas, som bl a” snappar” positionen till nérmaste

vég.
| SA-systemen behover indata, en digital karta, som visar vilka hastighetsgranser som galer inom
forsoksomradet. For att underl&tta framtagandet av system och karta valdes Mapinfo Interchange
Format (MIF) for det kartunderlag som kommunen ldmnade |everanttren vid upphandlingen. For-

matet val des eftersom det &r Oppet och textbaserat och dérmed kan lésas och tolkas av alla potenti-
ellaleverantorer.

For att méta hastighet anvandes bade bilens hastighetspul s (odometerpuls) och hastighetsuppgiften
fran GPS. Darmed mdjliggors mycket noggrann hastighetsmatning. | SA-systemen ger, i de flesta
fall, en merakorrekt hastighetsmétning an vad fordonens hastighetsmétare visar.

Nar nu | SA-utrustningen vet gallande hastighetsgrans och fordonets hastighet, aterstar att jamfora
dessa och sedan informera och stédja féraren. De metoder som hittills har anvantsi ISA-
sammanhang, var for sig eller tillsammans, & foljande:
1. Visagdlande hastighetsgréans pa display.
Indikera padisplay, med lysdiod €ller lampa, att hastigheten &r for hog.
Indikera enbart med ljudsignd, att hastigheten &ar for hog.
Indikeramed slag i gaspedalen, att hastigheten &r for hog.
Forsvara med mottryck i gaspedalen att fordonet Gverskrider aktuell hastighetsgrans.
6. Forhindraatt fordonet dverskrider aktuell hastighetsgrans, genom att gaspedalen blir stum.

arwbd

I Lidkdpings I SA-utrustningar har samtliga haft visning av hastighetsgrans (1.). Drygt hélften har
indikerat fartovertradel se med lysdiod och ljudsigna (2.). Knappt hdlften av systemen har indikerat
med slag och forsvarat med mottryck i gaspedalen (4 och 5.).

14
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Principen for ISA sasmmanfattasi bilden®:

Hastighets -
databas

Uppdatering

Centralt system

Stod direkt
till férare

Hastighets -
gréans

Positionera
fordonet

Position

Berakna
gallande

hastighets -
begréansning

ISA
forarstod

Stod via
fordon

Mata
fordonets
hastighet

Hastighet

I varje fordon:
ISA HMI

| varje fordon:
ISA-anpassat navigationssystem

85.1.1 Informerande och stédjande ISA
Detva system, som provatsi Lidkoping, har under forsoksperioden haft varierande bendamningar:

Informerande | SA, har under forsoket kallats Varnande |SA. Namnbytet har skett i ett sent skede
pga behovet att skilja ut dessa system fran de |SA som provats pa annat hdll och som saknar dis-
play. Informerande | SA har av folkhumorn fatt den funkti onsbeskrivande benamningen " Pip &
blink”. I figurer och diagram i dennarapport ofta betecknad " P& B”.

Sodjande | SA kallas ofta” Aktiv gaspeda” eler " Aktiv gas’, en benamning, som beskriver hur
systemet indikerar fartdvertradel se. Leverantdrens produktnamn & Limit Advisor. | figurer och
diagram i dennarapport & den ofta betecknad "AG”.

Forsoksutrustningen har kravspecificerats och upphandlatsi samverkan med férsoks edningarnai
Borlange (informerande ISA) och Lund (stédjande ISA).

Leverantorer blev Itinerary Systems AB (varnande) och IMITA AB (stédjande), badai Lund.

Kontroll av hur kraven uppfylldes av systemen har skett hos leverantérerna, vid Sveriges Prov-
nings- och Forskningsinstitut samt, vad avser | SA-prestanda, i Lidkoping.

Informerande | SA —" Pip & blink”

N&r man befinner sig inom forsoksomrédet visas aktuell hastighetsgrans pa en display. Om man
kor for fort tands en rod lysdiod pé displayen och en ljudsigna hors. Utanfor forsoksomrédet fun-

gerar bilen som vanligt.
Utférande: Navigator och Informerande | SA fran Itinerary Systems

Itinerary Systems har utvecklat en hérd- och mjukvaruplattform, navigatorn, som installerasi bil.
Det huvudsakliga anvandningsomradet &r att ge foraren vagvisningsinstruktioner via rost och/eller

8 © Stefan Myhrberg, Sweco Position. (HM1 = Human Machin Interface, dvs grénssnittet mellan ménniska och maskin —display eller
display och gaspedal.)
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paen display. For |SA-projektet har mjukvaran modifierats for att |amnainformation om géllande
hasti ghetsbegransning. Hardvaran och det egenutveckl ade operativsystemet & samma som for vag-
visningsapplikationen.

Hardvaran i navigatorn ar utvecklad av Itinerary Systems och innehdller processor, minne, GPS-
mottagare och granssnitt for andra typer av sensorer (t.ex odometer* och riktningsgivare). | Naviga-
torn kors ett realtidsoperativsystem, ocksa det utvecklat av Itinerary Systems. | SA-applikationen
sammangtédller sensordata (framst GPS- och odometersignaler) och beréknar den aktuella positio-
nen med hjdp av en avancerad variant av s k kartmatchning (map-matching). Nér positionen va ar
bestamd, |ases hastigheten pa den aktuella vagen av och skickas via ett seridllt granssnitt till an-
tingen en display (informerande 1SA) eller till display och den aktiva gaspedalen (stodjande ISA).

En avancerad algoritm anvands for kartmatchningen, varfor dven daliga sensordata kan hanteras.
Ett upplevt exempel padetta & att den levererade positionsnoggrannheten bara marginellt forbéatt-
rades, nar funktionen SA (selected availability®) togs bort fran GPS-signalen varen 1999. Algorit-
men kraver mycket lite berakningskapacitet och tar liten plats, vilket gor att den har 1aga krav pa
processorkapacitet och tillgangligt RAM-minne.

Om behov skulle foreligga kan forarens beteende pa vag registreras och lagrasi Navigatorn for
senare analys, studier och utvérderingsarbete. Med dennafunktion har trafikeffekternaav stédjande
och informerande | SA-utrustningar studeratsi Lund och Borlénge. | Lidk&ping har loggningsfunk-
tionen inte utnyttjats.

Utférande: Informerande | SA fran Itinerary Systems AB

Fordonsdator/ GPS-antenn, ovanpd
navigator instrumentpanelen, in-
nantor vindratan.

Display pd in-
strutnentpanelen

Stodjande | SA — Aktiv gas

Navigatorn enligt foregaende avsnitt kompletteras med ett el ektroniskt styrt elservo. Detta monte-
rasi motorrummet, mellan bilens gaspedal och spjéll/brang einsprutning. Funktionen ljud- och
ljussigna vid fartovertradel se finnsinte i dennal SA.

Paen display visas aktuell hastighetsgrans, nar man befinner sig inom forsoksomradet. D& man kor
i max tillaten hastighet kénner foraren ett motstand i gaspedalen. Om man trycker hart pa pedalen
kan man trampa igenom mottrycket och kora fortare an man far.

4 Bilens egen signalgivaretill hastighetsmétare och eventuell farddator.

SEnavsi ktlig stérning, som tidigare lagts pd GPS-signalerna, fér dem som har utnyttjat GPS som gratistjanst.
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Utanfor forssksomradet fungerar bilen som vanligt, om man inte jav vill utnyttjandgon av de tva
bonuseffekter som el ektroniken i den aktiva gasen erbjuder:

1. Man kan anvanda den som en vanlig konstantfarthdllare (s k cruise control), dar man véljer
fart med knapparna pa displayen.

2. Man kan kéramed | SA-funktion (motstand i pedalen vid hastighetsgrans), om man v
stéller intilldten hastighetsgrans med knapparna pa displayen.

Inget av dessa val kan dock gorasinom forsoksomradet — dar bestammer utrustningen!

Montering av detta | SA-system innebér ett sddant ingrepp i fordonet att det stalls krav pa begransad
registreringsbesiktning, bade vid instalation och demontering. Vagverket har givit ut en sarskild
forfattning, som reglerar detta.

Utférande: Aktiv gas— Limit Advisor fran IMITA AB

Display pa in-
strumentpanelen
GPS-antenn, ovanpd instrument-
panelen, innanfar vindritan,

Mlekeanil, mon-
terad mellan
gaspedal och
motor. Harmar
pedalens rorel-
Ser rmen spiar-
nar ermot vid
fartévertridelse

{ CPU Kon-
b trollerar
melkaniken

i e L
ol Bl ELE L
- il
och kotn-

Mavigator frén Ttine- runicerar

rary Systems AB, b rrned navi-
SATTITA SO 1 Var-

p gator och
nande T34 i - . display

8.5.1.2 Leveranser och installationer

Upphandlingen avsag kompl etta | SA-system, monterade i bilar. Leverantdrerna, Itinerary Systems
AB och IMITA AB, anlitade badainledningsvis Celab i Lidkoping (Kinnegatan), for att montera
och utfora underhdll pa utrustningarna. Under varen 2001 6kades monteringskapaciteten genom att
IMITA &ven anlitade Linghems maskinmontage (LMM). LMM disponerade inledningsvis lokd i
Lidkopings kommuns verkstad, men flyttade den 1 april 2001 till kommunens industrihotell pa
Lindhagsgatan 7C.

FAT (Factory Acceptance Test) med Aktiv gas (Limit Advisor) genomfordesi Lidkoping 2000-07-
19 mot kravspecifikation och med tva utrustningar i tvabilar. Proven skedde i samverkan mellan
leverantdren (IMITA AB) och bestéllarens handlaggare.
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IMITA:sFAT och de prov, som gjordesi Lidkdping infor denna, Gvergick successivt i leveranser
av stodjande ISA under hdsten 2000. De forsta monteringarna av Aktiv gas skedde redan hosten
1999 utan att systemen forsags med navigatorer, eftersom utvecklingen av dessa da annu inte var
Klar. Ett fatal bilar rullade under hosten/vintern 1999/2000 med Limit Advisor, som kunde man6v-
reras med knappsatsen pa displayen, men inte var automatiska ("intelligenta’), eftersom navigator
saknades.

Kompletta Limit Advisor monterades fran den 2 oktober 2000. Tillvaxten av bilar med Aktiv gas
blev under hosten langsam pga tekniska problem och 1&g monteringskapacitet. Fran arsskiftet oka-
de tillvaxttakten avsevart, eftersom verkstadsresurserna 6kade och rekryteringen inriktades hart pa
[&ampliga biltyper.

Under mars — april 2001 upphdrde monteringarna under fyra veckor pga tekniska problem med
redan monterade enheter. De &erupptogs efter utredning och kontroller av alla system som redan
tagitsi drift.

Installerade och demonterade bilar med Aktiv gas har besiktigats vid Svensk Bilprovning i Lidko-
ping.

Navigatorer och informerande ISA fran Itinerary Systems AB forsenades avsevart och levererades
forst frén sensommaren 2000 och monteringarna av kompletta | SA-system pabdrjades den 28 au-
gusti. Installationer av informerande ISA pégick i jamn takt till januari 2001 da de avbrots, efter
administartiva oklarheter mellan Itinerary Systems och deras underleverantér Celab. Allainforme-
rande | SA var dalevereradetill Lidkdping och fran april 2001 dvertogs ansvaret for monteringar
och serviceav LMM.

280 forsoksutrustningar anskaffades, 150 med informerande | SA-system ("Pip & blink™) och 130
med stodjande | SA-system, "aktiv gas’. Dessa har under férsoket varit ingtaleradei fordon, av
vilkamaximalt ca 220 samtidigt har variti drifts.

Antal 1SA-bilar ver tiden framgar av diagrammet (P& B=Informerande | SA med |jus- och ljudsig-
nal, AG=Aktiv gaspedal).

|SA-bilar 6ver tiden

250

200

150 +

OAG
m P&B

100 +

50 -

o

2000-09-01 +
2000-10-01
2001-05-01

2001-01-01
2001-02-01
2001-03-01
2001-04-01
2001-06-01
2001-07-01
2001-08-01
2001-09-01
2001-10-01
2001-11-01
2001-12-01
2002-01-01
2002-02-01

2000-11-01
2000-12-01

6230 1SA-bilar med knappt 300 forare har samtidigt rullat under forsoket i Lidkdping. 400 testforarei 280 fordon &r de totala antalen for
forsdksperioden.
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8.6 Erfarenheter av forsdksutrustningarna

8.6.1 Navigator

Samma fordonsdator (navigator) har utnyttjats for bada systemen. Noggrannheten har upplevts
mycket god vid hastighetsmétning och som regel tillrécklig vid byte av hastighetsgrans (reaktion
vid skyltpassage) i tatortsmiljon. Formagan att " pricka’ hastighetsskyltar blir patagligt sémre vid
fard palangaraka vagstrackor, reaktionen blir ofta sen och spridningen vid upprepade korningar pa
sammaplats & stor. Vid avtag fran sidan langre rak strécka forvaxlar navigatorn ofta ocksa av-
tagsvégar.

Navigatorn kan inte sérskilja vissa ndraliggande parallella gator med olika fartgranser i forsoksom-
radet. Detta har ”16sts” genom att i kartan ta bort nagra sdana problemvagar.

Navigatorn startar nér bilens tandstrém dagitstill. Tiden, innan navigatorn sedan borjar visatill&
ten hastighet och indikera eventuell overtrédel se, varierar kraftigt. Efter korta” stopp vid trottoar-
kanten” &r tiden kort (under 30 sekunder). Né&r bilen (motorn) stétt stillalange har tider Gver 5 mi-
nuter noterats.

8.6.2 Informerande ISA

Informerande ISA méter verklig hastighet, till skillnad fran bilens hastighetsmétare, som oftast
visar for hoga varden. Normalt synes vara antingen en procentuel| felvisning hos métaren (oftai
dldre bilar och typiskt ca+10%) eller en relativt konstant missvisning (oftai nyare bilar och typiskt
ca+5 km/h). For alabilar tycks gélla att hastighetsméataren & mycket opdlitlig vid |dgafarter (30
km/h).

Varningssignalerna har varit likai alla utrustningar, betréffande karaktér och Ijud-/ljusstyrka. Upp-
levelsen av dessa signaler har dock varierat mycket, eftersom displayens placering har vaxlat, bero-
ende pa biltyp. | vissafal har displayen hamnat néra forarens synfalt och/eller 6ron. | andrafall
langre bort. Tillsammans med bullernivan, som varierar mellan olika bilar, samt olika personers
kéndlighet for ljud, har detta medfort att férarnas uppfattning om signal ernas lamplighet (tonhdjd,
klang och styrka) har varierat.

Varningssignalens ljud har inneburit att |SA indikerar med tva snabba” pip” néar fartgransen upp-
nds. Om man sedan fortstter att kora for fort pAminns man med enkla pipsignaler. Paminnelsesig-
nalen ar gles vid 1ag/méttlig Gvertradelse men okar i frekvens om Gvertradelsen &r stor. Denna
egenskap gor att det kan uppfattas mindre stressande att kora négra km/h for fort, an att ligga och
"nosapd’ hastighetsgransen, eftersom ISA i det senare fallet da med tata mellanrum ger ifrén sig
sitt dubbel pip. Kor man daremot konstant lite for fort fa man ett enkelpip med ganska langainter-
valler.

Det vanligaste felet vi rakat ut for med detta system &r att ISA slutat pipavid fartovertrédel se. Felet
har avhjalpts genom att byta navigatorn.

Ett fel, som upptrédde tidigt under forsdksperioden, var att | SA indikerade 6vertrédel se trots att
farten var langt under den tillétna. Detta avhjalptes genom att ladda om programvaran. Den modifi-
erades s smaningom av leverantoren, varvid problemet néstan upphérde.

8.6.3 Stddjande ISA

Indikeringen for den aktiva gaspedalen har vid montering kalibrerats for att verensstdmma med
hastighetsmataren. Med tanke pa att forsoket bl aavsag att jamfora de bada systemen, var dettafel’.

" Felet upptécktes nar ett antal bilar redan fétt sina utrustningar. M etoden att kalibrera mot hastighetsmataren bibehdlls, da det bedomdes
att tva olika typer av kalibrering pabilar i drift, skulle komplicera forsoket ytterligare.
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Det innebar dock att forarna uppfattade en god dverensstammelse mellan ISA och bilens hastig-
hetsmétare.

Indikering vid Gvertradel se bestar av ett |14t uppatriktat slag® av pedalen, som darefter blir trog vid
fortsatt okning av gaspadraget. Slaget och trégheten har anpassats vid montering, for att passa bil-
typen och, i viss man, efter forarens onskemdl. Det har inte varit mgjligt att gora alla testbilar likai
detta avseende.

Mekanikens (" servots’) konstruktion innebér att slaget, som indikerar att hastighetsgransen nétts,
samtidigt ger ett ryck pamotorns gasspjal. Det far, pavissabilar, till f6ljd ett kort gaspadrag och
accel eration. Detta korta ryck skapar ofta en osakerhetskansla hos foraren och har inte kunnat &t-
gérdas helt genom justeringar.

Den dlravanligaste anmérkningen mot den aktiva gaspedalen har varit okénsligheten. Utrustning-
ens formaga att dverfora pedalrorel sen noggrant till bilmotorns spjal, har upplevts otillracklig och
har skapat mycket irritation bland testférarna. Manga aterbesok i verkstaden har orsakats av att
foraren varit missntjd med justering och kalibrering av systemet i dessa avseenden.

Samtliga bilagare med aktiv gaspedal har ndgon gang, ofta flera ganger, besokt verkstaden pa eget
initiativ for att fa justerat Sna system. Att sokasig till verkstaden for sadan justeringar har ocksa
aktivt uppmuntrats av férsokd edningen.

Testforarna har redan, efter information och provkorningar kant till ovan ndmnda problem. De har
darfor i viss utstrackning kunnat bortse fran dem, nar man bedomt 1SA som en tankt funktion.

| ett tidigt skede upptécktes att ndgra forare rakat ut for att gasen hangt sig eller t o m att " bilen
gasat §av”. Allamonteringar avbrots da omedelbart och problemet utreddes. Samtliga redan mon-
terade bilar &terkallades och &tgardades, innan monteringarna aterupptogs. Detta problem har daref-
ter inte terkommit.

8.6.4 Jamforelse mellan de tva systemen

En tydlig och principiell skillnad mellan varnande och stdjande ISA & hur indikeringen av fart-
Overtradel se upplevsi bilen. Informerande ISA signalerar till samtliga dkande att foraren kor for
fort, medan den aktiva gaspeda en bara upplevs av féraren. Det har dock forekommit att medpassa
gerare anmarkt pa bilkorningen i bilar med aktiv gas. Det har dé berott pa den okanslighet, som
beskrivits ovan.

8 "Saget” & inte dramatiskt utan kénns bara som en l&tt klatsch under foten.
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Pafragan, hur ofta man kor for fort, trots att | SA indikerar Gvertradel se, svarar forare med stodjan-
de I SA att man gor det mera séllan én forare med informerande ISA uppger. Nedanstdende diagram
avser dutmétningen.

Hur ofta har du fortsatt att dvertrada hastighetsgransen, trots att 1 SA

indikerat
%

60
50 -] e
40 +----- | - - - - -
30 -
20 -
10

Aldrig Nagon gang Ibland Ofta Alltid

OP&B mAG

Som vi pdpekat i ovan kan det med informerande | SA kénnas bekvamare att Gvertréda fartgransen
nagot, &n att kora sa att man hela tiden forsoker kdnna efter var gransen gér. Det beror pa
karaktéren hos ljudsignaen.

De nackdelar med ISA som forarna har kant av, har fatt somliga bilagare att avbryta sitt deltagande
i forsoket. Nagra, relativt f4, har avbrutit pga andra orsaker.

Under sommaren 2001 uppmuntrades ocksa bil&garna att byta system, for att prova den typ deinte
fétt fran borjan. Det var datill stérsta delen dgare med stodjande ISA, aktiv gas, som hellre bytte
till informerande ISA an att avbryta forsoket.

Totalt har en fjardedel av de bilagare som borjat med Aktiv gas avbrutit forsoket och lika manga
har bytt fran Aktiv gastill informerande ISA.

Knappt 10% av de bilagare som borjat med informerande ISA har avbrutit forsoket. Ett fatal har
bytt fran Informerande till stodjande ISA.

Vid en jamforelse mellan stodjande och informerande | SA bor man aterigen paminnasig att stod-
jande ISA (Aktiv gas) har utsatt sinaforare for tekniska problem i en utstréackning som inte fore-
kommit med informerande I SA (Pip&blink).

Néagot harddraget skulle man kunna saga, att forarnas negativa synpunkter painformerande ISA var
relativt fa och hade att gora med att systemen faktiskt fungerade som avsett, medan invandningar
mot och negativa erfarenheter av aktiv gashade sin orsak i att systemet inte alltid erbjod den for-
vantade funktionen.
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8.6.5 Analys av hur systemen uppfattades av testférarna

Forarna hare betygsatt systemen paen 11-gradig skala

Vilket betyg vill Du ge den utrustning som Du har haft i bilen?

30

7/ I .-

Extremt Mycket Ganska  Litet Svagt Varken Svagt Litetbra Ganska Mycket Extremt
didlig ddig ddlig ddig dalig eler bra bra bra bra

\D Kort Pip & blink B Kort Aktiv gas OKort bédawstemen\

Testforarna har fatt svara pa en uppsattning fragor om hur det har varit att kramed ISA i bilen. De
fragorna stélldes vid tvatillfalen, dels cirka en ménad efter det att testforarna fatt sin utrustning
monterad i bilen, dels vid forstkets slut i november/december & 2001. | nagrafall stélldes ocksa
négrajamforande fragor i samband med att utrustningen monteradesi bilarna, dvs. man ville fa
reda pa vad testforarna trodde om systemet innan forsoket hade inletts. | f6ljande avsnitt begrénsas
anaysen till att omfatta privatatestférare — dvs. égare av privatbilar och deras codrivers somi hu-
vudsak &r familjemedlemmar.

8.6.5.1 Battre eller samre bilférare med ISA i bilen

Vid 1-manadersmatningen och vid slutmétningen i november/december 2001 stélldes frégan, " Vi
ber Dig jamféra Dina upplevelser av att korabil med ISA och att kérautan ISA. Tycker Du da att
ISA medfort att Du blivit en sémre dler béttre bilforare?’

Relativt fa av de privatatestforarna (farre &n 10 procent) siger att de har blivit samre bilforare med
ISA. Det & betydligt fler som siger att de har blivit battre bilforare. | dutmétningen sager mer én
var tredje testforare att de har blivit en mycket eler ndgot béttre bilforare.

Vid 1-manadsmétningen ansdg nastan haften av dem som kort Informerande ISA (Pip & blink) (49
procent) att de blivit béttre bilférare. Vid dutmétningen hade den siffran dkat till 52 procent.

Av dem som kort Aktiv gas ansdg var tredje (36 procent) vid 1-manadsmétningen att de hade blivit
béttre bilforare. Vid utmatningen var det néstan héften (46 procent) som ansdg detsamma.

Den genomsnittlige testféraren blev dessutom mer positiv till sin férbéttring allt eftersom forsoket
fortskred. Av dem som besvarat bada understkningsformuldren & det manga som uppfattar storre
forbéttringar vid slutmétningen an vid 1-manadsmétningen. Bland dem som kort Aktiv gas ger var
fjarde testforare (24 procent) béttre betyg till sin férbéttring vid slutmétningen an vid 1-
manadsmétningen, vilket skall jamforas med att en av sex (16 procent) ger lagre betyg pasin for-
béttring som bilférare vid slutméatningen an vid 1-manadsmatningen. For dem som kort Informe-
rande |SA (Pip & blink) & motsvarande andelar 21 respektive 12 procent.

Slutsatsen &r att |SA-utrustningen leder till att férsokspersonerna uppfattar sig §éva som béttre
bilforare och att denna effekt okar nagot under forsokets senare del.
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Tycker Du att | SA medfért att Du blivit en
samreéller béttrebilférare?

%
60
50 —
40 4 - _________ ___ e — o ______
04 B
20
10

0 e I I:d_|_| :__I_l

Mycket ssmre Nagot samre Oférandrat Nagot béttre Mycket battre

@ Pip och blink, 1-ménadsmatning B Pip och blink, slutmatning
O Aktiv gas, 1-manadsmétning O Aktiv gas, slutmétning

8.6.5.2 Gasa-bromsa mer eller mindre med ISA i bilen

Vid 1-méanads- och slutmétningarna stalldes ocksa fragan, ” ... Tycker Du daatt |SA medfort att
Du méste gasa och bromsa mindre eller mer?’

Reultaten visar att det finns klara skillnader mellan hur testférarna uppfattar Informerande 1SA (Pip
& blink) respektive Aktiv gas.

Bland dem som kort Informerande ISA (Pip & blink) & det manga som tycker de maste gasa och
bromsa mer sedan de fatt ISA i bilen — 35 procent i 1-manadsmétningen och 39 i slutmatningen.
Det finns dock inte ndgon entydig uppfattning bland de testforare som kort Informerande 1SA (Pip
& blink). Relativt manga (30 procent) i 1-manadsstudien och 24 i slutmétningen) tycker att de far
gasa och bromsa mindre sedan de fatt I1SA i bilen.

Bland dem som kort Aktiv gas ar det en mycket stor grupp som tycker att de maste gasa och brom-
samindre med ISA i bilen — 41 procent i 1-manadsunderstkningen och 39 i den avslutande studien.
De dominerar klart 6ver dem som fétt gasa och bromsa mer (24 respektive 25 procent).

Det & ungefar samma andelar som maste gasa/bromsa mer respektive mindre under forsokets olika
faser. Det finns darfor inte heller nagon trend bland dem som besvarat béda undersokningarna.
Mangaav forarna andrar dock uppfattning under forsoket, men de forandringarnatar ut varandra
nér ungefar likamangaforstarksi uppfattningen att de méste bromsa/gasa mer respektive
gasa/lbromsa mindre.
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Tycker Du att | SA medfort att Du maste gasa och bromsa
mindreeller mer nér Du kor bil?

Mycket mindre Né&got mindre Ofé6randrat N&got mer Mycket mer

@ Pip och blink, 1-manadsmé&tning B Pip och blink, dutmétning
O Aktiv gas, 1-manadsmétning O Aktiv gas, slutmétning

8.6.5.3 Mer eller mindre i vagen for andra nar man kér med ISA i bilen

Entredjefragagdlde, " ... Tycker Du daatt | SA medfort att Du kénner Dig mindre eller mer i
végen for andra nér Du kor bil ?’

Bade bland dem som kart Informerande ISA (Pip & blink) och bland dem som kort Aktiv gas upp-
lever en majoritet att de & mer i vagen for andramed ISA i bilen. Dettagéller savd i 1-
manadsmétningen som i slutmétningen. De som kort Aktiv gas anser dock i storre utstrackning an
Informerande |SA (Pip & blink) forarna att de &r i végen -—70 respektive 51 procent i slutunder-
sokningen. Nastan ingen anser att de & mindrei vagen med ISA.

Tycker Du att | SA medfért att Du kdnner Dig
mindreeller mer i vagen for andra nar Du kor bil?

Mycket mindre Né&got mindre Ofé6randrat N&got mer Mycket mer

@ Pip och blink, 1-manadsméatning B Pip och blink, slutmétning
O Aktiv gas, 1-manadsmétning O Aktiv gas, slutmétning

24



> A LIDKOPINGS
¢« ) XOMMUN

De som anvant stodjande | SA upplever alltsd dettai hogre grad an de som kort informerande 1SA,
vilket sannolikt beror paflera saker:

e Informerande |SA indikerar for verklig hastighet, dvs ger oftast ndgra kmvh “rabatt” pa
hastighetsmétarens véarde.

e Paminnelsesignalen for pagéende dvertradel se fran Informerande | SA kan varalattare att st ut
med &n en ofta férekommande indikering for uppnadd fartgréans (istéllet for att helatiden
"nosa’ pafartgransen lagger man sig négrakm/h Gver den).

o Forarnamed Aktiv gas anger att man mera séllan fortsétter att kérafér fort nér 1SA indikerat
Overtradel sen. " Lusten att trampaigenom motstandet & mindre an férmagan att bortse fran
ljudsignaen.”

8.6.54 Tittar mer eller mindre pa hastighetsméataren med ISA i bilen

Enfrédgagdlde, ” ... Tycker Du daatt |SA medfort att Du tittarig mindre eller mer pd hatighetsmé:
taren ndr Du kor bil ?”

Det & framst testférare som kort Informerande ISA (Pip & blink) som svarar att de tittar mer pa
hastighetsmataren med ISA i bilen. | 1-manadsméatningen &r det en majoritet (53 procent) som upp-
ger att detittar mer an fore 1SA-forsoket, men denna effekt avtar under forsokets gang —i slutmét-
ningen & det 41 procent som tittar mer pa hastighetsmétaren.

Aven bland dem som kért Aktiv gas & det méngasom i 1-manadsmétningen uppger att det tittar
mer pa hastighetsmétaren an innan de hade ISA i bilen. Men den effekten avtar i stérre utstrackning
under forsokets gang bland dem som kort aktiv gas @n bland forare med Informerande | SA (Pip &
blink). Bland dem som kort Aktiv gas &r det 46 procent i 1-manadsmétningen och 29 procent i
slutmétningen som svarar att de tittar mer pa hastighetsmataren med 1SA.

Trots att mangatittar mer pa hastighetsmétaren & det viktigt att slafast att manga ocksa rapporterar
att de tittar mindre, och deras antal 6kar under forstkets gang. Nar forsoket avslutades var det 43
procent med Informerande ISA (Pip & blink) och 48 procent med Aktiv gas som uppgav étt de
tittar mindre pa hastighetsmataren. Bland dem som kort Informerande ISA (Pip & blink) vagde det
dajamnt mellan dem som tittar mer och dem som tittar mindre. Bland dem som kort Aktiv gas var
det dafler som tittade mindre.

Tycker Du att | SA medfort att Du tittar
mindre eller mer pa hastighetsméataren nar Du kor bil?

Mycket mindre Né&got mindre Of6randrat Né&got mer Mycket mer

@ Pip och blink, 1-manadsmétning B Pip och blink, Sutméatning
OAKktiv gas, 1-manadsmatning O Aktiv gas, dutmétning
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8.6.5.5 Ytterligare effekter av ISA

Det & fler som kaénner sig mer frustrerade &n som blir mindre frustrerade med ISA i bilen — 28
procent for Informerande |SA (Pip & blink) och 35 procent for Aktiv gasi slutundersokningen. |
bada grupperna & det dock en majoritet som har of6randrad frustrationsniva

Det vager ocksarelativt jamnt i slutundersokningen mellan dem uppger att de har blivit mer
respektive mindre uppméarksamma nar de kor bil. Inledningsvis & det relativt manga forare med
Informerande ISA (Pip & blink) som i 1-manadsmétningen svarar att de blivit mer uppmérksamma,
men den effekten klingar av fére sutundersokningen.

En jamforelse mellan dem som kort Aktiv gas respektive Informerande |SA (Pip & blink) visar att
det i dutundersokningen &r fler i den forra gruppen (34 procent) én i den senare (21 procent) som
tycker att det mer anstrangande att kéramed I1SA i bilen.

Uppoffring att ha I SA i bilen

Testforarna tillfragades om det var en uppoffring for dem personligen att deltai forsoket. De svara-
de p& en skalamellan ett och fem, dér 1 betyder stor uppoffring och 5 ingen uppoffring.

Néstan ingen anser det vara en stor uppoffring.

Det & i dutundersdkningen fler med Informerande ISA (Pip & blink) (66 procent) an med Aktiv
gas (42 procent) som svarar ”ingen uppoffring”. Aveni 1-manadsmétningen upplever personer
med Aktiv gas att de gor en storre uppoffring.

Vad innebér Ditt deltagandei forsoket med | SA for Dig personligen?
%
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1. Stor uppoffring 2. 3. 4, 5. Ingen uppoffring

@ Pip och blink, 1-ménadsméatning B Pip och blink, Sutméatning
O Aktiv gas, 1-manadsmétning O Aktiv gas, slutmétning

Hur korstilen paverkasav | SA-tekniken

Testférarnas korstil anpassades till den |SA-tkenik som fannsi bilarna

Korstil med Aktiv gas

Korstilen med Aktiv gas studerades bland annat med genom att testférarna ombads ta stélIning till

fragan, " Né&r jag kor inom forstksomradet kor jag till den aktiva gasen ger mottryck och dabehdller
jag den hastigheten s att foten *vilar’ pa mottrycket.”
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Manga med Aktiv gas kor alltid eller oftasa att foten vilar pA mottrycket. Enligt svareni 1-
manadsmatningen & det tva av tre (65 procent), men andelen minskar nagot under forsokets gang
till 57 procent som ofta eller ganska ofta gor detsamma enligt slutmétni ngen.

Aktiv gas:
Kor tills aktiva gasen ger mottryck och later foten 'vila' mot mottrycket

Aldrig Nagon géng Ibland Ganska ofta Ofta

‘ O Aktiv gas, 1-manadsméatning B Aktiv gas, slutmétning

Korstil med Informerande | SA (Pip & blink)

De som testkorde Informerande | SA (Pip & blink) fick tastallning till pastdendet, " Nar jag kor
inom forsoksomradet kor jag tills |SA boérjar varna och da sanker jag farten tills den lutar varna.”

Korstilen paverkasinte likamycket av Informerande I SA (Pip & blink) som av Aktiv gas. Bland
dem som kér Informerande |SA (Pip & blink) svarar endast var fjérde testférare (24 procent) i 1-
manadsundesokningen att de ofta eller alltid kor tills ISA borjar varna, varefter de sanker farten
tills den Slutar varna. Andelen okar sa att var tredje testforare (34 procent) i slutundersokningen
uppger att de ofta eller ganska ofta gor sa
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Pip & blink:
Kor tillsI SA borjar varna och da sanker jag farten tillsden slutar varna

Aldrig Nagon gang Ibland Ganska ofta Ofta

‘ @ Pip och blink, 1-manadsmé&tning B Pip och blink, dutmétning ‘

Undvika att ISA ger mottryck eler varnar

Testférarnafick ocksatvafragor omi vilken utstréckning de kor sd att de undviker att I SA utlOses.
Testforare med Aktiv gastillfrgades hur oftafdljande géller, ” Nar jag kor inom forsoksomradet &r
jag nogamed att sinka hastigheten innan |&gre hastighetsgréans s att den aktiva gasen inte skall ge
mottryck.” Testférare med Informerande ISA (Pip & blink) fick en motsvarande fréga, " Nar jag kor
inom forsoksomradet & jag noga med att sdnka hastigheten innan |&gre hastighetsgrans sa att 1SA
inte skall varna.”

Nar det géller att sinka hastigheten innan |agre hastighetsgrans sa finns det en klar skillnad mellan
hur de tva slagen av utrustning paverkar korstilen.

Bland dem som kort Informerande ISA (Pip & blink) svarar tvaav trei 1-manadsméatningen (63
procent) att de altid eller ofta & nogamed att gora det. | slutmétningen sager nastan lika manga
(59 procent) att de oftaeller ganska ofta & noga med att sénka hastigheten innan | 8gre hastighets-
grans.

Bland dem som kort Aktiv gas ar det farre (37 procent) som enligt 1-manadsmétningen uppger att
de alltid éler ofta & nogamed att séankainnan |agre hatighetsgrans. | s utmatningen siger ndgot
fler (43 procent) att de ofta eller ganska ofta gor det.
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Noga med att sénka hstigheten innan lagr e hastighetsgréans sa att inte

% | SA varnar/ger mottryck pa pedalen

60

BO |-

Aldrig Nagon géng Ibland Ganska ofta Ofta

@ Pip och blink, 1-manadsméatning @ Pip och blink, slutmatning
O Aktiv gas, 1-manadsmétning O Aktiv gas, slutmétning

Litar palSA

Testforarnatillfragades om i vilken utstrackning som de litar palSA, "I vilken utstréckning litar Du
paatt den aktiva gasen reagerar om Du dvertrader géllande hastighetsgrans inom forsoksomradet?’
respektive” | vilken utstrackning litar Du pa att ISA varnar om Du dvertrader géllande hastighets-
grans inom forsoksomradet?’ Testforarna svarade pa en skalamellan ett och fem, dar 1 betyder inte
alls 3 betyder delvis och 5 betyder helt och hallet

| dutundersdkningen svarar de som testkdrt Informerande ISA (Pip & blink) (63 procent) att de
litar helt och hdllet. Det & en 6kning jamfort med 1-manadsundersokningen.

De som testat Aktiv gaslitar i mindre utstréckning helt och hallet pa att | SA reagerar — 40 procent i
slutundersokningen, vilket i stort sett & ofrandrat sodan 1-manadsmétningens 42 procent.

| vilken utstrackning litar Du pd att den aktiva gasen reagerar/lsa
varnar om Du dvertrader gdllande hastighetsgransinom

for soksomr adet?
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1. Intedlls 2. 3. Delvis 4, 5. Helt och héllet

@ Pip och blink, 1-manadsmé&tning @ Pip och blink, slutmétning
O Aktiv gas, 1-manadsméatning O Aktiv gas, slutmétning
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8.6.5.6 Sammanfattning av skillnader mellan systemen

Karaktaristiska skillnader mellan férarnas uppfattning om de stédjande (AG) och informerande
ISA (P&B), som anvantsi férsoket, sasmmanfattasi tabellen:

AG P& B
Signaen uppfattas av passagerarna Negj Ja
Foraren gasar och bromsar Nagot mindre Nagot mer
Foraren tittar pa hastighetsmétaren Merasdlan! Mera sdllan?
Foraren kor for fort, trots att ISA indikerar Mycket séllan Ganskasdllan
Foraren tycker sig varamerai végen for andra Ofta Ganska ofta
Foraren tycker det & mer anstrangande att kora Nagot Nej
Foraren litar pa|SA Inte altid Néastan alltid
Foraren har avbrutit forsoket eller bytt | SA-typ pga missnéje Ofta Séllan
med att utrustningen inte fungerat bra.

8.7 Information

Informationsarbetet i projektet har varit relativt omfattande. Framforallt pa grund av forsokets stor-
lek och att ISA, nér projektet startade, var en okéand foreteel se.

ISA-forsoket i Lidkdping var nér det startade en del av ett annat projekt (Lidkdping — En spjut-
spets till Nollvisionen). Nagot som gav oss ett antal samordningsfordelar. Det fanns redan en orga-
nisation och en informationsplan for det andra projektet. Kontakt hade etablerats med |okala mass-
media och sedan gammalt finns ett bra samarbete med framforallt lokaltidningen Nya Lidkdpings
Tidning (NLT). En del informationskanaler som hade etablerats for Nollvisionsprojektet har med
fordel aven kunnat utnyttjatsi | SA-forsoket.

8.7.1  Syfte och mal

Den samlade informationsinsatsenfor det nationella | SA-projektets inriktades mot att beskriva dels
forsokets breda forankring hos bade regering och kommun, dels syftet med forsoket. Huvudmalet
har varit att skapa en positiv bild av hela forsoksverksamheten och att underl &tta rekryteringen av
testforare.

Syftet med informationsverksamheten i Lidkoping har varit att skapaen positiv ingtédIning till 1SA
bland invanarnai Lidkdpings kommun samt att fa dem att viljadeltai forsoket. Man skase |SA
som ett hjalpmedel pa samma satt som farthdllare och andratekniska hja pmedel, som redan fore-
kommer i modernabilar. Syftet har ocksa varit att skapa en tydlig och sammanhallen bild av resul-
tatet i projektet och att skapa forutsattningar for en bra dialog med véra olika malgrupper vad géller
projektets framskridande och framtid.

Malet med informationsverksamheten i Lidkdping har varit att

o skapaforutsdttningar for att montera 280 |1SA-utrustningar i forsoksfordon under den planerade
forsdksperioden

e deinformationsinsatser som genomfors ska besvara lidkdpingsbornas fragor angaende |1 SA-
forsoket

e uppnaen bred kunskap och kannedom kring 1SA, vart projekt och dess resultat bland varamal-
grupper
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8.7.2  Malgrupper

e Allmanheten

o Testforare

e Massmedier

o  Organisationer/Lobbygrupper
e  Samarbetspartners

o  Studiebestksgrupper

e Internt

8.7.3  Rekrytering

I inledningsskedet av projektet koncentrerades informationsarbetet i huvudsak till rekrytering av
testforare. Forutom att hitta motiven till att medverka, var budskapet i rekryteringskampanjen mer
informerande &n Overtalande, dar fakta om forsokets praktiska genomférande beskrevs. Rekryte-
ringskampanjen skulle aven undanrdja forvantade stétestenar, som t ex raddafor att kdnna sig kon-
trollerad.

For rekryteringen togs f6ljande informationsverktyg tagits fram:

e Rekryteringsbroschyr

e Specidaktiviteter under kommunens trafiksakerhetsdag hosten 1999
e Foredrag och provkorning vid Lidkopingskonferensen oktober 1999.
o Materia till féretagarmassa och -méte i Lidkoping november 1999.

e Artiklar i nollvisionsprojektets tidningen Pa god vag (temanummer september 1999), som de-
lades ut till alahushall.

e Projektsajt pd kommunens hemsida.
o Informationsbladet " Oss testférare emellan” (skickades till testforare och andraintresserade).
o Reklamfilm for visning i livsmedel sbutiker

Informationsinsatserna har under rekryteringsperioden anpassats efter malgrupper enligt foljande:

o Kommunalatjanstefordon:
— rekryteringsbroschyr
— personligt besok
e Privatbilar som korsi tjansten av kommunalt anstéllda:
— rekryteringsbroschyr
e Taxifordon:
— rekryteringsbroschyr
— personligt besok
o Privatatjanstefordon och féretagshilar:
— rekryteringsbroschyr
— personligt besdk/tel efonsamtal
e Privatbilar:
— rekryteringsbroschyr
— trafiksdkerhetsdagar
— information/anmalan genom Pa god vag
— telefonsamtal/e-post
— informationsblad (" Oss testf érare emellan™)
— reklamfilm
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8.7.4  Vard av testforare

Testforarna har varit var viktigaste malgrupp. Hur de upplevde forsoket och den utrustning som de
hadei bilen paverkar &ven hur andra grupper i samhéllet upplever samma foreteelse. Eftersom f6-
rarnai alrahogsta grad & inblandade i forsoket spelar de en viktig roll som opinionsbildare (Tva
stegshypotesen). Det har darfér varit viktigt att testférarna kant sig valinformerade och att de upp-
lever att de har tillgang till information tidigare dn den breda allménheten.

Redan vid rekryteringen deltog alla privatbil &gare och ménga codriversi ndgot av vara kvallsmoten
i sma grupper, med ganska omfattande information om forsoket och den tekniska utrustningen. Det
innebar ocksa att de fick |ara kanna forstksledningen och provkora | SA-bilar, innan de bestamde
sig for att delta. De fick da ocksd, salangt de tekniska forutsattningarna medgav, véljavilket sy-
stem de ville prova.

Vid monteringen fick testférarna ett informationsblad, som beskrev den utrustning de hade fétt.

Nyhetsbrevet ” Oss testforare emellan” och testforarnas klubbsida pa hemsidan har anvéants for att
ge forarnaldpande information om utvecklingen i projektet. Bladet har skickats ut ungefér varan-
nan manad med start november 1999, inledningsvis med intresseanmal da som malgrupp. Under
forsoket har bladet skickatstill alladetagare. Aven de som har avbrutit forsoket har fétt informa-
tionshladet under hela perioden.

Testférarna har ocksa haft tillgang till telefonnummer och mailadresser till de olika kontakperso-
nernai forsoket. Var projektledare och vara montorer har under hela forsoket haft en néra och god
kontakt med testforarna. Det har bl ainneburit ”umgange” i verkstaden och nastan sténdig tillgang-
lighet patelefon. Som ett resultat av detta har stamningen i forsoket och lojaliteten bland testforar-
navarit mycket god.

8.7.5 Resultatredovisning

Den 4 september 2002 presenteras resultaten fran det svenska | SA-projektet. Det sker vid ett natio-
nellt seminarium och pressvisning i anslutning till méssan Nordic Road & Traffic pa Alvsg 6massan
i Stockholm. Syftet med seminariet & att sprida resultaten och faigang debatten kring vad som
hander efter I1SA-projektet. Varamagrupper ar politiker och bed utsfattare pd kommun- och riksni-
v, bilindustri, medier, transportforetag/yrkesforare, forsakringsbolag, universitet/forskare,
bransch- och intresseorganisationer och teknikleverantorer. Representanter fran projektet kommer
att finnas pa plats vilket ger journalisterna mojlighet att fa svar pa sinafragor direkt ochi ett sam-
manhang. Presskonferensen kommer att webbsandas sa att redaktioner runtom i landet kan delta.

| andutning till den nationella presskonferensen arrangeras en lokal pressinformation i Lidkoping
dagen efter. Det blir eninformell tillstélining dér vi i dialogform diskuterar projektet och resultaten.

Testférarna kommer att inbjudastill testférartréffen 24 och 25 september. Syftet med tréffarna ar
att tacka testforarna for deras medverkan i projektet och att presentera resultaten. Man har mojlig-
het att véljavilken kvall man vill komma

8.7.6  Media/PR

Nér vi startade projektet 1999 fokuserades debatten i mediernai stor utstréckning kring hastighets-
begreppet. Hastighet var ett kandligt &mne som engagerade manga och hastighetsrel aterade fragor
hade ett stort nyhetsvarde. Detta var en viktig utgangspunkt i det PR-relaterade arbetet i projektet.
Genom att gora sambandet hastighet och skadekonsekvens/olycksrisk mer kant i Lidkdping ansdg
vi att vara forutsattningar for att fa acceptans for | SA-forsoket skulle 6ka. For att arbeta pa ett bra
och enhetligt sétt fran hela projektet genomfordes internutbildning pa nationell niva 1999 och 2000
for projektledningspersonal .

I och med presskonferens pa Tyl6sandsseminariet i augusti 1999 blev | SA-projektet mer synligt.
Under hdsten 1999 genomfordes flera aktiviteter i projektet ” Lidkdping — En spjutpetstill Nollvi-
sionen”, dar aven | SA-forsoket presenterades. De stérsta aktiviteterna var trafiksékerhetsdagen den
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23 september och en trafiksdkerhetskonferens som agde rum den 19-20 oktober 1999, vilket gjorde
att vi fick ett stort intresse fran de lokala medierna under hosten 1999.

Under 2000 inriktades informationsi nsatserna framst pa att rekryteratestforare. Intresset fran medi-
ernavar fortsatt stort under helarekryterings- och installationsfasen.

Under 2001 & fordonen i drift och mediaintresset & stort. Testférare intervjuas om hur de upplever
sin utrustning. Vi tar &ven emot studiebesoksgrupper, saval nationella som internationella. Flera
utlandska TV-team kommer och gor reportage om forsoket.

Mediaarbetet under 2002 & koncentrerat till hosten da resultatet frén det svenska | SA-forsoket
kommer att finnas sammansta It. Den storsta handel sen under éret & det nationella seminarium och
pressvisning som kommer att &ga rum 4 september i Stockhom.

Trots att projektet inleddesi ett negativt debattklimat visade det sig med tiden att sdval almanhet
som journalister var positivatill forsoket. Forhoppningsvis har var stravan efter tydlighet, Gppenhet
och en aktiv roll i publiciteten bidragit till detta. Analysen av projektets publicitet under 2001 tyder
ocksa pa att vi har ndtt ut med véart budskap och att vi har fatt en positiv debatt kring |SA. Huvud-
resultat sager namligen att: ” Det &r tydligt att mediai arets artiklar framforallt beskriver 1SA pa ett
positivt satt. Media stdder 1SA och andluter sig till att se hdg hastighet som en av orsakerna till
konsekvenserna av allvarliga olyckor och | SA som ett sétt att undvika dessa. Flera av de problem
som forra aret lyftes fram sdsom kostnaden, kanslan av att vara bevakad, motstand fran bilindu-
strin samt réadslan for elektroniska systemi trafiken, avproblematiseras genom de fakta som pre-
senterasi aretsartiklar. | SA beskrivsi flera artiklar som ndgot somi framtiden kommer att vara en
ordindr utrustning i bilen.”

8.8 Utvardering

Det nationella | SA-projektet har utvarderats utifran tre aspekter: Vad anvandarnatycker, effekter
pa sakerhet och framkomlighet samt hur tekniken fungerat. Utvarderingen har koordinerats av det
nationella | SA-projektet sa att samordning salangt det & majligt skett mellan forsoksorterna. For
denna utvérdering har |SA-forsoket i Lidképing levererat dverenskommet underlag.

For Lidkoping &r forutsdttningarna vid utvérderingen speciella. P.g.a. det 6vergripande projektet
" Lidkdping — En spjutspetstill Nollvisionen” kan effekter, som man nar genom | SA-forsoket,
varasvara att relateraenbart till detta forsok.

Loggningar eller annan objektiv dokumentation (matningar) av korforlopp har inte skett. De enda
effektméatningar som utforts & hastighetsmatningar. Ovrig utvardering har bestatt av intervjuunder-
sokningar (enkéter samt fokusgrupp- och djupintervjuer).

Skandinavisk opinion AB (SKOP) har varit ansvarig for féltarbete och resultatsammanstélining vid
samtligaintervjuundersdkningar. Vagverket Region Vast har ansvarat for hastighetsmétningarna.

Utvérderingsdata har stélltstill det nationella | SA-projektets férfogande och aktuelladelar av mate-
rialet har utnyttjats for resultatredovisning i dennarapport.

8.8.1 Intervjuer med testforare
Som ett led i utvarderingen av |SA-forsoket i Lidkoping har testforarnavid upprepadetillfélen
besvarat ett stort antal fragor i skriftliga enkéter.
8.8.1.1 Basdata

Fortlépande under forsoket har forsoksledningen samlat in basdata om testfGrarna och deras bilar.
Detta arbete inleddes redan vid rekryteringen néar testforarna besvarade fragor om arbete, familj,
kon, alder, hur mycket bil de kor samt attityder till trafiksakerhet. Under forsokets gang har for-
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soksl edningen inhamtat kompletterande uppgifter fran testforarna och fran bilregistret (t.ex. om
bilmodeller).

8.8.1.2 Féremétning

Redan i samband med att | SA-utrustningen monterades i besvarade testférarna frégor som handlade
om hastighetsbegransningar, trafiksakerhet, deras eget korbeteende och deras férvantningar infor
I SA-forsoket. Syftet var att utronatestforarnas beteenden och attityder innan de paverkats av ISA.

8.8.1.3  1-méanads matning

Nér testforarna hade anvant sin ISA-utrustning under drygt en ménad besvarade de en andra enkét,

i vilken de beréttade om sinainledande erfarenheter av att koramed ISA. FoOr att majliggdraen
uppfoljning av hur testforarnas attityder och beteenden hade forandrats med 1SA innehdll 1-manads
enkaten delvis samma fragor som stélltsi den inledande enkéaten.

8.8.14 Slutmatning

| samband med att | SA-forstket avdutades besvarade testférarna en tredje enkét. Dennainnehdll
aterigen delvis samma fragor som hade stédlltsi foremétningen och i 1-manads-métningen.

8.8.1.5 Fokusgruppsintervjuer

SKOP har aven genomfort nio fokusgruppsintervjuer med olika grupper av testforare

Montorer och mycket tidiga anvandare, 2001-04-03

Y rkesforare (taxiforare och postiljoner), 2001-04-03

Forare med erfarenhet av bada | SA-systemen, 2002-01-16.
Forare med erfarenhet av bada | SA-systemen, 2002-01-16.
Nybilskdpare (&gare av nyare bilar), 2002-01-15.

Kopare av begagnade bilar (&gare av ddre bilar), 2002-01-15.
I|SA-forarei allmanhet, 2002-01-14.

Kvinnor, 2002-01-14.

Personer som inte anvant 1SA, 2002-01-17.
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8.8.2 Jamforelser med allméanheten i Lidképing

Parallellt med att testférarna besvarade foremétningen och slutmétningen genomfordes dven tele-
fonintervjuer med slumpméssiga urval av lidkopingsbor mellan 18 och 74 &. Syftet var dels att
jamforatestforarnas attityder och beteenden med 6vriga lidkpingsbors attityder och beteenden,
dels att utrona lidkopingsbornas kannedom och asikter om | SA-forsoket.

8.8.3  Djupintervjuer med projektledningen m.fl.

For att dokumentera | SA-forsoket har SKOP genomfort tre djupinervjuer:

1. Trafikingenjoren vid Lidkopings kommun (uppdragsansvarig for | SA-foérsoket)
2. Projektledaren for ISA-forsoket i Lidkdping

3. Journdist, som rapporterat om ISA i Lidkdping

8.8.4 Hastighetsmatningar

Foreméatning av hastigheten genomférdes under varen och hosten 1999 i Lidkdpings tétort, inom
omradet dar | SA-forsoket ska genomféras. Métningar har utfortsi samma punkter och pa samma
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sétt som vid foreméatningen, under samma tidsperiod under projektets genomférande, d.v.s. var och
host 2001. Véagverket har genomfoért, ssmmanstéllt och rapporterat métresultaten.

8.8.5 Matning av bransleférbrukning

Matningar och rapportering avsags utforas av V agverket Region Vast med delagande fordon och
forare ur Postakeriet. Resultat fran forsoket foreligger inte. Postens férare har genomgatt utbildning
i ekonomisk kdrning (EcoDriving) under perioden. Dessutom har viss persona och fleralSA-bilar
bytts ut under forsokets gang. Detta omdjliggjorde rattvisande métningar.

8.8.6  Trafikolycksfallsanalys

En trafikolycksfallsanalys, baserad patrafikolyckor i Lidkopings kommun under den senaste tre-
arsperioden, skulle genomfdras. En preliminar analys av olycksfall sstatistik och orsakssamman-
hang for Lidkopings tétort visade att utvardering med avseendet ex pa hastigheter och eventuel|
inverkan av 1SA-forsoket blir meningslds. Det |aga antalet olyckor och skadade varierar starkt Gver
tiden och medger inte att slutsatser dras.

8.8.7 Begransningar

8.8.7.1 Inverkan av tekniken

Kravspecifikation och upphandling av forsoksutrustningarna har gjorts for att utvérdera funktionen
"ISA”. Utrustningar och service har utformats for att, optimalt med hansyn till uppstéllda hypote-
ser, med disponibel kunskap, ekonomi och tid simulera funktionen. Mot denna bakgrund &r det
naturligt att funktionen inte altid har varit maximal/idealisk och att férarna har upplevt avvike ser
mellan de férvantningar man hade nér man gick med i forsoket och de prestanda man sedan iaktta-
git hos ISA-systemen.

Trots att testfOrarna har visat stor forstael se for de tekniska problem, som ar naturliga vid tekniska
forsok, har dennafaktor rimligen inverkat negativt pa forarnas uppfattning om ISA.

De dlraflesta hastighetsmétare visar for hoga véarden. 4 — 5 kmv/h dver verklig fart & normalt i
nyare bilar. | vissabilar, sarskilt ddre, ligger felet oftapaca 10% i landsvéagsfart och runt 15% i
tétortshastigheter. | den man fenomenet & kant brukar det bland bilister benamnas " gl &djemétare”.

| SA-systemens GPS-navigering mojliggor hastighetsmétning oberoende av bilens hastighetsmétare.
Om ISA indikerar vid verklig hastighet (dvs GPS-méit hastighet) innebér detta mestadel s att bilens
hastighetsmétare visar signifikant hogre fart vid indikeringen an den skyltade hastigheten. Sa har
varit fallet med de informerande | SA som testatsi Lidkdping.

Fran testforare med informerande 1SA har det ofta kommit anméarkningar pa att I SA tillater for hog
hastighet. | gengald kan detta ha paverkat forarna att inte kanna sig som " stoppklossar” i stadstrafi-
ken, eftersom ISA upplevts hatillétit dem att kora fortare &n skyltad hastighet, att doma av vad
hastighetsmatarna visat (den egnasava som medtrafikanternas).

ISA av typen Aktiv gas har dock vid monteringen kalibrerats for att Gverensstdmma med hastig-
hetsmétaren®. Forare med dessa utrustningar har darfor inte framfort klagoma paindikerade fart-
granser. Om férarna upplevt sig som "vaglusar” i stbrre utsréackning an de som kort informerande
ISA, kan det bero pa att Aktiv gasindikerat i niva med hastighetsmétaren. Det kan dock &ven bero
paatt det upplevs som enklare att struntai pipsignaen hos informerande 1SA an att trampa igenom
motstandet hos den aktiva gaspedalen, om man vill hdllaundan fér bakomvarande.

9 Informerande 1SA kalibrerar sig v till verklig hastighet. Felet, att inte stodjande 1SA kalibrerats mot verklig hastighet, upptéacktes
nér ett ansenligt antal bilar redan fétt sina utrustningar. Metoden att kalibrera mot hastighetsmétaren bibeholls, da det bedomdes att tva
olikatyper av kalibrering pa bilar i drift, skulle komplicera férsoket ytterligare.
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8.8.7.2 Inverkan av rekryteringsforfarandet

Allaprivathilister som har deltagit i forstket har rekryterats pafrivilligbasis. Det & osannolikt att
nagon av dessa hade en helt negativ instalIning till 1SA vid forsokets borjan. Betréffande yrkes- och
tjénstebil sforare har ofta andra personer (t ex chefer) fattat beslut om deltagande, ibland utan att
hora de forare som kor bilarna. Bland dessa kategorier fanns klart negativa forsokspersoner, aven
om flera andrade uppfattning efter att hainformerats om forstket och utrustningens egenskaper.

Endast ett fatal yrkes- och tjanstebilsforare har kort med Aktiv gas. Nar utvardering har gallt skill-
nader mellan ISA av typen Aktiv gas och Pip & blink har privatforarnas resultat utnyttjats.

Skillnader mellan bilister i llmanhet i Lidk&ping och vér testforgrupp har belysts narmarei avsnitt
8.4.

En stor andel privatbil dgare som kort stédjande | SA (aktiv gas) har rekryterats fran ett urval som
har lampliga bilar. Bilfordelningen har paverkats genom detta sd att t ex volvobilar (arsmodeller 85
—00) sannolikt & overrepresenterade och att t ex Saab och VW forekommer i mindre utstréckning
bland ISA-bilarnaan i lidkopingstrafiken i allmanhet.

8.8.7.3 Inverkan av forsoksomradet

Forsoksomradet har omfattat Lidkopings tétort med skyltade hastigheter 30, 50 och 70 km/h.
Landsvagsmiljo forekommer inte inom omradet. De erfarenheter forarna skaffat sig av ISA géller
sdl edes enbart tatortstrafik. Forarnas uppfattningar om |SA palandsvag bygger darfor inte pa upp-
levelser i rétt miljo.

8.8.8 Resultatredovisning

| resultatredovisningen presenteras svar huvudsakligen fran den slutmétning som gjordes med test-

forarnanar | SA-forsoket avslutades, men jamforelser gors daven med svaren fran féremétningen och
enmanadsmatningen. Dessutom redovisas hur allmanheten i Lidkdping ser pa1SA, och jamforel ser
gors mellan testférarnas och 6vriga lidkopingsbors asikter och beteende bade fore | SA-forstket och
sedan det avslutats.

| sarskilda tabellbilagor redovisas testférarnas och allmanhetens svar pa samtliga fragor som stéllts
i de olika undersokningarna och svaren sérredovisas bl.a. for olika grupper av testférare. Tabellbi-
lagorna har redovisatsi sérskild ordning och finnsinte med hér.

8.9 Ekonomi

Den totala budgeten for det nationella projektet har varit 75 miljoner kronor, fordelat dver en dryg
tredrsperiod. Hela budgeten for forsoket i Lidkoping har varit 10 790 000 kronor. Dessa har forde-
lats med 3 200 000 kronor & 1999, 4 675 000 kronor & 2000, 2 415 000 kronor & 2001 samt 500
000 kronor 2002.
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9 Resultat

Undersokningsdata frén genomférda métningar har stélltstill det nationella | SA-projektets forfo-
gande efterhand. Deingdr dér i det samlade materialet frén allaforsoksplatserna och bidrar till de
resultat som redovisasi sarskild rapport fran Vagverket.

| det f6ljande presenteras svar pa de fragor, som enligt var projektplan avsdg | SA-forsoket i Lidko-
ping. Dessutom redovisas en véardering av g éva faltforsoket.

9.1 ISA som alternativ till fysiska atgarder for hastighetsbe-
gransning — effekter pa trafiksakerhet och framkomlighet

Testforarna har uppfattningen att separation av olika trafikantgrupper & den bésta metoden att tka
trafiksakerheten. Darnast foljer okad Gvervakning och kontroll. ISA placerar sig patredje plats av
de &tgérder som anses ge béast resultat. Fysiska atgarder i gatumiljon anses, tillsammans med has-
tighetssankningar och utokade trafikregler, som ddliga aternativ. Resonemanget utvecklasi det
foljande.

9.1.1 Trafiksakerhetsatgarder

Paen skalamellan 1 for mycket daligt och 5 for mycket brafick testférarna ange vad de tycker om
tolv olika dtgérder for att Oka efterlevnaden av hastighetsgranser. De fick ocksa ange hur effektiva
detror att 23 olika atgarder & nar det géller att okatrafiksakerheten, vilket de gjorde pa en femgra-
dig kala, dér 1 betyder inte alls effektivt och 5 mycket effektivt.

Svaren pade 35 fragorna har analyserats med en faktoranalys som resulterar i Su grupper av atgéar-
der. Inom varje &gardsgrupp tenderar testférarna att svara att alla dtgérder & braoch effektivaeller
att ingen av &garderna &r det. Tre av atgardsgrupperna gédller olikaformer av ISA, Gvrigafyra
grupper galler andraformer av dtgarder.

1 Overvakning och kontroll

e  Polisdvervakning i form av fartkontroller — (daligt-bra)

. Fler poliser synligai trafiken — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Fler hastighetskontroller i tétortstrafik — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Fler hastighetskontroller i landsvégstrafik — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Mer 6vervakning i tétortstrafik — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

2 Fysiska trafikhinder

e Bloml&dor som farthinder inom t&tort — (daligt-bra)

. Gupp som farthinder inom tétort — (daligt-bra)

e Upphojdadvergangsstallen som farthinder inom tétort — (daligt-bra)

. Fysiska hinder pa vaghanan, t.ex. vaggupp — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

3 Att separera olika slags trafik
Bredare landsvégar — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Planskilda korsningar pa landsvég — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Fler gang- och cykelbanor — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Planskilda korsningar i tétort — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

4 Lagre hastighet och fler regler

. Lagre hastighetsgranser i tétort — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Fler trafikregler — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Lagre hastighetsgréanser pd landsvag — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
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1SA med bildskérm
Liten bildsk&rm i bil (utrustning som informerar om géllande hastighetsgrans) inom tétort — (daligt-bra)
Liten bildskarm i bil (utrustning som informerar om géllande hastighetsgrans) pa landsvag — (daligt-bra)

ISA med bildskarm som visar aktuell hastighet i landsvagstrafik, ingen indikering vid dvertradelse — (inte alls
effektivt — mycket effektivt)

ISA med bildskérm som visar aktuell hastighet i tatortstrafik (ingen indikering vid dvertrédelse — (inte alls ef-

fektivt — mycket effektivt)

6 S6djande ISA i form av Aktiv gas
(d&igt-bra)
(d&ligt-bra)
alls effektivt — mycket effektivt)

(inte alls effektivt — mycket effektivt)

7 Informerande |SA i formav Pip & blink
. Informerande ISA i bil, indikerar 6vertradelse med ljud och ljus, inom tétort — (daligt-bra)
e Informerande ISA i bil, indikerar dvertradelse med ljud och ljus, pa landsvag — (ddligt-bra)

mycket effektivt)

mycket effektivt)

perna,
. Utbyggd kollektivtrafik — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Hérdare straff vid trafikforseelser — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Fler rondeller — (inte alls effektivt — mycket effektivt)

. Mer information om trafiksakerhet — (inte alls effektivt — mycket effektivt)
. Minirondeller som farthinder inom tétort — (daligt-bra)

. Overvakningskameror med direkt koppling till polisen — (daligt-bra)

. Stddjande | SA (Aktiv gas) i bil (indikerar hastighetsdvertrédelse med ett mottryck i gaspedalen) inom tétort —
. Stédjande ISA (Aktiv gas) i bil (indikerar hastighetsivertradelse med ett mottryck i gaspedalen) pa landsvag —
. Stddjande | SA (Aktiv gas, indikerar hastighetsdvertrédel se med ett mottryck i gaspedalen) i tétortstrafik — (inte

. Stodjande | SA (Aktiv gas, indikerar hastighetsovertrédel se med ett mottryck i gaspedalen) vid landsvagstrafik —

. Informerande ISA, indikerar hastighetsovertradelse med ljud och ljus, i landsvagstrafik — (inte alls effektivt —

. Informerande ISA, indikerar hastighetsivertradelse med ljud och ljus, i tatortstrafik — (inte alls effektivt —

Néagra av atgérderna saknade starka samband med 6vriga atgérder och passade inte in i ndgon av de sju &tgardsgrup-

Om olika grupper av atgarder ar brafor att 6ka efterlevnaden av
hastighetsgranser och/eller ar effektiva sitt att oka trafiksékerheten

Medelvéarde
5

Overvakning Fysiska Att separera Lagre ISA med Stodjande Varnande
och kontroll hinder oikadags hastighet&  bildskam ISAiformav ISAiformav
trafik fler regler Aktivgas  Pip & blink

| W Privata testforare med Pip & blink B Privata testforare med Aktiv gas |

Den grupp av atgarder som anses bast/effektivast &r att man separerar olika slags trafikgrupper. Pa
en skalamellan 1 och 5 far den typen av tgarder det hogsta medelbetyget av bade de privata test-

forare som kort Pip & blink (4,36) och av de privatatestférare som kort Aktiv gas (4,36).
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P4 andra plats kommer Gvervakning och kontroll med medelbetyget 3,86 av privata testférare som
kort Pip & blink och 4,06 av privata testforare som kort Aktiv gas.

Atgarder i form av fysiska hinder fér betydligt Iagre genomsnittsbetyg — 2,91 av privata testforare
som kort Pip & blink och 3,04 av de privatatestforare som koért Aktiv gas.

Lagst betyg far dtgarder i form av |&gre hastighet och fler trafikregler — 2,12 av privata testférare
som kort Pip & blink och 2,23 av de privata testforare som koért Aktiv gas.

Detre formerna av ISA som testforarna ombads att ta stallning till far medelbetyg som ligger 6ver
de minst populédra dtgarderna (fysiska trafikhinder och I&gre hastighet/fler regler) men under de
mest popul&ra (att separera olika slags trafik och dvervakning/kontroll).

De privata testférare som provkort Pip & blink respektive Aktiv gas ger ungefér sasmma medelbe-
tyg till detre olikaformernaav ISA:

e Hogst betyg av dem som provkort Pip & blink far Informerande 1SA dvs. den form man kort
(3,80), lagst medelbetyg far Stodjande ISA i form av Aktiv gas (3,11).

e Hogst betyg av dem som provkort Aktiv gas far Stodjande ISA dvs. den form man kért (3,66)
lagst medelbetyg far Informerande |SA med bildskarm (3,54).

En jamforelse mellan lidkdpingshilister i allménhet och testférare av Pip & blink respektive Aktiv

gas visar att de gor i huvudsak samma beddmning av de &garder som ingdr i atgardsgruppen

" Overvakning & kontroll”.

Lidkopingshilisternai allmanhet tror i mindre utstrackning an testforarna pa effektiviteten av plan-
skilda korsningar.

De som har kort Pip & blink respektive Aktiv gas gor ocksd i huvudsak samma bedémning av de
atgarder som ingdr i &tgardsgrupperna” Fysiskatrafikhinder” samt " Lagre hastighet & fler regler”.
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Att separeraolika dagstrafik
Overvakning och kontroll

Planskilda korsningar i tétort (ineffektivt/effektivt)

Fler géng- och cykelbanor (ineffektivt/effektivt)

Planskilda korsningar pa landsvég (ineffektivt/effektivt)

Bredare /lands-/végar (ineffektivt/effektivt)

Mer évervakning (ineffektivt/effektivt)

Mer 6vervakning i tétortstrafik (ineffektivt/effektivt)

Fler hastighetskontroller i landsvagstrafik
(ineffektivt/effektivt)

Fler hastighetskontroller i tatortstrafik
(ineffektivt/effektivt)

Fler poliser synligai trafiken (ineffektivt/effektivt)

Polistvervakning i form av fartkontroller (d&ligt/bra)

0 10 20 30 40 50 60
% som svarar mycket bra/mycket effektivt

B Testforare som kort Pip & blink B Testforare som kort Aktiv gas B Bilister i Lidkoping
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Fysiskatrafikhinder
L &gre hastighet och fler regler

Fysiska hinder pa
végbanan, t.ex. véggupp !
(ineffektivt/effektivt) !
|
|

Upphdjda dvergangsstédllen

som farthinder inom tétort -
(ddligt/bra)

i |

|

Gupp som farthinder inom |

tatort (d8ligt/bra) - |

|

i |

|

|

Bloml&dor som farthinder
inom t&tort (ddligt/bra)

L&gre hastighetsgranser pa
landsvég
(ineffektivt/effektivt)

Fler trafikregler
(ineffektivt/effektivt)

Lé&gre hastighetsgrénser i
tétort (ineffektivt/effektivt)

30 40 50 60
% som svarar mycket bra/mycket effektivt

B Testforare som kort Pip & blink B Testférare som kort Aktiv gas B Bilister i Lidkdping
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Atgérder utanfor de sju atgardsgruperna

Overvakningskameror med
direkt koppling till polisen
(d&8ligt/bra)

Minirondeller som
farthinder inom tatort
(d&ligt/bra)

Mer information om
trafiksakerhet
(ineffektivt/effektivt)

Fler rondeller
(ineffektivt/effektivt)

Hérdare straff vid
trafikforseel ser
(ineffektivt/effektivt)

Utbyggd kollektivtrafik
(ineffektivt/effektivt)

0 10 20 30 40 50 60
% som svarar mycket bra/lmycket effektivt

B Testforare som kort Pip & blink @ Testférare som kért Aktiv gas B Bilister i Lidkdping
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Olika former av ISA

Varnande ISA, i landsvéagstrafik (ineffektivt/effektivt)

Varnande ISA, i tatortstrafik (ineffektivt/effektivt)

Varnande ISA, pa landsvag (ddligt/bra)

Varnande |SA, inom tétort (daligt/bra)

Stédjande | SA (Aktiv gas), vid landsvagstrafik
(ineffektivt/effektivt)

Stodjande | SA (Aktiv gas), i tétortstrafik
(ineffektivt/effektivt)

Stédjande 1SA (Aktiv gas), pa landsvég (daligt/bra)

Stodjande | SA (Aktiv gas), inom tatort (daligt/bra)

ISA med bildskérm, i landsvagstrafik
(ineffektivt/effektivt)

ISA med bildskarm, i tétortstrafik (ineffektivt/effektivt)

Liten bildskarm i bil, p& landsvég (d&ligt/bra)

Liten bildskarm i bil, inom tatort (daligt/bra)

0 10 20 30 40 50 60 70
% som svarar mycket bra/mycket effektivt

B Testforare som kort Pip & blink @ Testférare som kért Aktiv gas

9.1.2 Acceptans for ISA

Ett antal fragor stéldes for att méta acceptansen for ISA. Bland annat fick testforarna ta stéllning
till pastdendet, " 1SA skall vara obligatoriskt i tétortstrafik”. De svarade pa en femgradig skala, déar
1 betyder att testférarnainte instammer inte alls och 5 att de instémmer helt.

Tvaav fem testforare (41%) instammer helt i att 1SA skall vara obligatoriskt i tatortstrafik. Ytterli-
gare en av fem (22%) instdmmer delvis och svarar med en fyra pa den femgradiga skalan. Asikter-
na & ungefér desamma bland dem som koért Pip & blink och bland dem som kort Aktiv gas.
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9.1.3 Samband mellan olika attityder och asikten om ISA-obligatorium

Det finns klara samband mellan testforarnas attityder till fortkdrning samt instélining till olikatra-
fiksakerhetsatgarder a den ena sidan och asikten huruvida I SA skall vara obligatoriskt & den andra:

Detestforare som inte kor for fort for att anpassa sig till andrabilister & mer benégna att
acceptera ett 1SA-obligatorium an vad de testforare & som uppger att de kor for fort som
anpassning till andra; sambandet &r statisti skt sékerstéllt.

De testforare som anser att det & en effektiv och bratrafiksakerhetsdtgard att separeraoli-
katrafikslag & mer bendgna dn andra att acceptera ett | SA-obligatorium; sambandet &r sta-
tistiskt sakerstéllt.

Detestférare som tror att hastighetsbegransningar okar trafiksakerheten & mer bendgna én
andra att acceptera ett | SA-obligatorium; sambandet &r stati stiskt sakerstéllt.

Detestforare som tror att det & effektivt och bramed fysiskatrafikhinder & mer bendgna
an andra att acceptera ett | SA-obligatorium; sambandet &r statistiskt sékerstéllt.

Slutsatsen &r att ett ISA-obligatorium i storst utstréckning accepteras av dem som &r dvertygade om
vardet av hastighetsbegransningar eller som tror pa traditionella trafiksikerhetsatgarder.

9.2 Kommersiella forutsattningarna for ISA

Forsoket visar klart att allmanhet och testférare accepterar och inser behovet av dagens fartgranser i
tatort. De, som har deltagit som forare i forsoket, ser positivt pa 1SA, som ett instrument och
hjalpmedel. 95 procent &r positivatill galvaidén med |SA

Testforarnafick frégan, ”Vad tycker Du om sjévaidén med ISA?

Nastan alla privatatestforare &r positiva. En mgjoritet (56 procent) tycker att idén & mycket bra
och ytterligare tva av fem (39 procent) anser att den & ganska bra. Totalt innebér det att 95 procent
anser idén varamycket eller ganskabra. Det &r bara férsumbara skillnader mellan de privata testfo-
rare som kort Pip & blink och dem som kért Aktiv gas.
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Vad tycker Du om gélvaidén med | SA?

Samtliga Kort Pip & blink Kort Aktiv gas

B Mycket bra O Ganska bra

9.2.1 ISA:s anvandbarhet och attraktivitet

I ntervjupersonerna har bedomt sex | SA-egenskaper pa skalor mellan 1 och 7, dar 1 & mest negativt
och 7 mest positivt. Anvandbarhetsindex och Attraktivitetsindex har skapats genom att tre frégor
har végts samman till respektive index.

Attraktiviteten har betygsatts med hjélp av de tre motséttningarna obehaglig — behaglig, irriterande
— lugnande samt otrevlig —trevlig.

Anvandbarheten har betygsatts med hjalp av motséttningarnaineffektiv — effektiv, otydlig —tydlig
samt forvirrande — informerande.

Anvéadbarhetsindex och Attraktivitetsindex varierar mellan 1 och 7, dar 1 & mest negativt och 7
mest positivt. Skalan balanserar pa den neutrala mittpunkten 4, varfor betygen 5 och hogre kan
tolkas som bra och betygen 3 eller 1agre som ddligt.
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Samband mellan | SA:s anvandbar het och attraktivitet
for olika grupper av testforare
Skalor mellan 1=l&gsta betyg och 7=htgsta betyg
Anvéndbarhet

6,1

& 65+ 3
6,05 | 65+ ar

& Kort Pip & blink
6 & Kvinnore 45-64 &
5,95 1 * Allatestforare

& Man
59 1 & Kort Aktiv gas
5,85 -

581 @294 eller yngre

5,75 -

.44 &
5,7 ‘ _e30Ma ‘ ‘

29 34 39 4,4 4,9
Attraktivitet

Anvandbarheten far genomgaende hogt betyg. Genomsnittligt Anvandbarhetsindex for allatestfo-
rare & 5,94. De som kort Pip & blink har ett ndgot hogre vérde pa Anvandbarhetsindex (genom-
snitt=6,02) an de som kort Aktiv gas (genomsnitt=5,89). Kvinnor har ett ndgot hdgre véarde pa An-
vandbarhetsindex &n vad man har. Aldre personer ger hogre betyg till Anvandbarheten én vad yng-
re personer gor.

Attraktiviteten f&r |agre betyg &n Anvandbarheten, men det genomsnittliga Attraktivitetsindex for
alatestforare ligger 6ver den neutral a balanspunkten och ar 4,45. De som kort Aktiv gas har ett
nagot hogre véarde pa Attraktivitetsindex (genomsnitt=4,55) an de som kort Pip & blink (genom-
snitt=4,42). Méan ligger hogre varde pa Attraktivitetsindex dn vad kvinnor gér. Aldre personer ger
hogre betyg till Attraktiviteten an vad yngre personer gor.

Skillnaderna & sma och fér inte 6verskattas

Trots den bild som framtrader i ovanstdende graf ar skillnaderna sma mellan olika grupper av test-
forarei synnerhet vad gdler anvandbarheten.

Paen skalamellan 1 och 7 har allade redovisade grupperna ett genomsnittligt Anvandbarhetsindex
mellan som l&gst 5,71 och som hogst 6,07. For Attraktivitetsindex varierar betygen mellan som
l&gst 3,00 och som hdgst 4,79. Den stora likheten mellan grupper for i synnerhet Anvandbarhetsin-
dex framgér av nedanstaende bild dér gruppernalagts in pa skalor som strackts mellan ytterpunk-
ternaloch7.
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Samband mellan | SA:s anvandbar het och attr aktivitet
for olika grupper av testforare
Skalor mellan 1=I8gsta betyg och 7=hdgsta betyg
Anvéndbarhet

Attraktivitet

9.2.2 Betalningsvilja

9.2.2.1 Intresse for att behalla ISA-utrustning

Manga av de testforare som har deltagit i forsoket med | SA-utrustning vill behalla utrustningen
efter forsokets slut. Nar | SA-forstket avsl utades ville tva av tre privata testforare som kort Pip &
blink (68 procent) behdlla sin utrustning. Haften av de privatatestforare som kort Aktiv gas (49
procent) ville géra detsamma.

Testforarna hade en gang tidigare tillfragats huruvida de ville behalla sin utrustning efter forsoket.
Det skedde nar forarna hade haft utrustningen under cirka en manad, och vid den tidpunkten ville
drygt halften av férarnamed Aktiv gas (57 procent) behdla utrustningen.

Viljan att behdlla utrustningen har sdledes under forsokets gang minskat bland dem som kort Aktiv
gasmen i stort sett varit ofrandrad bland dem som kért Pip & blink. | bade gruppernavar det dock
manga som ville behalla sin utrustning nar | SA-forsoket avsl utades.
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Vill behalla | SA-utrustning efter forsoket

Privata testforare med Pip & blink Privata testforare med Aktiv gas

@ Svar cirka 1 ménad efter montering av ISA B Svar vid | SA-férsoket slut

9.2.2.2 Vilja att betala for ISA ur egen ficka

Vid treolikatillfallen har testforarna tillfrdgats om de var beredda att betala for att fabehdllasin
ISA-utrustning. De fick fragan forsta gangen redan nér | SA-utrustningen monterades i deras bilar.
Sedan fick de samma fréga nér de hade kort en manad med ISA och dlutligen besvarade de fragan
en sista gang nar 1SA-forsoket avd utades.

Viljan att betala har varierat under forsokets gang. Den var relativt hog i samband med montering-
en av ISA daungefar hélften av forarnavar villiga att betala— 52 procent av dem som fick Pip &
blink och 47 procent av dem som fick Aktiv gas.

For bada grupperna §6nk sedan betal ningsviljan under den forsta manaden som de korde med 1SA
—till 42 procent bland privatatestforare som kérde Pip & blink och till 35 procent bland privata
testforare som korde Aktiv gas.

Under forsokets sista period 6kade ater betalningsviljan. Halften av dem som kort Pip & blink (52
procent) var beredda att betala nér | SA-forsoket avslutades, tvaav fem som kort Aktiv gas (40
procent) var beredda att betala.

Kan ténka sig att betala ur egen ficka for att
fainstallera/behdlla | SA-utrustningen.

204 -

04—~

0

Privata testférare med Pip & blink Privata testforare med Aktiv gas
O Svar vid montering av ISA-utrustningen @ Svar cirka 1 manad efter montering av | SA
B Svar vid | SA-forsoket slut
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Hur mycket man kan ténka sig att betala ur egen ficka

Baraen liten minoritet & beredd att betala mer an 500 kronor for att fa behdllasin ISA-utrustning
vid ISA-forsokets slut — 3 procent av de privata testférare som kért Pip & blink och 6 procent av
dem som kort Aktiv gas. Nastan ingen & beredd att betala mer an 1.000 kronor for att fabehallasin
utrustning.

Néar | SA-forsoket startade trodde de blivande testforarna att de skulle vara beredda att betala myck-
et mer fOr utrustningen &n vad de sedan ville betala nér de hade testat den.

De som kan tanka sig att betala mer &n 500 kronor for att
installera/behalla | SA-utrustningen

%
35
30
25
20 -
B+----{ e P e
10

Privata testférare med Pip & blink Privata testforare med Aktiv gas
O Svar vid montering av | SA-utrustningen B Svar cirka 1 manad efter montering av ISA
B Svar vid | SA-forsoket slut

Bland dem som 6ver huvud taget & beredda att betala for att fa behdlla sin ISA-utrustning &r det
genomsnittliga beloppet vid | SA-férsokets slut 300 kronor for Pip & blink och 500 kronor for Ak-
tiv gas.

De som &r beredda att betala for att behdlla | SA-utrustningen
Genomsnittligt belopp (median)
som man &r beredd att betala
kronor

1200

1000

800 -

600 -

400

200 A

0

Privata testférare med Pip & blink Privata testférare med Aktiv gas

O Median kr, vid montering av | SA-utrustningen B Median kr, cirka 1 ménad efter montering av 1SA
B Median kr, vid | SA-forsoket slut
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Vad bilar med 1SA bér fa kosta extrai handeln

Testforarna har inte bara svarat om hur mycket de sava & beredda att betala for att fabehdlasin
ISA-utrustning. Nar | SA-forsoket avsl utades besvarade de dven fragor om hur mycket de tycker att
en | SA-utrustning skall fafordyrabilar i handeln.

Nya bilar

Ménga anser att en ISA-utrustning skall fafordyraen ny bil med mer n 500 kronor —tva av tre
privata testforare som kort Aktiv gas (64 procent) och hélften (48 procent) av privata testforare som
kort Pip & blink.

Bland dem som testat Aktiv gas anser nastan hélften (44 procent) att en 1SA-utrustning skall fa
fordyraen ny bil med mer &n 1.000 kronor. Bland dem som testat Pip & blink anser en av tre (30
procent) detsasmma.

Antal kronor som | SA-utrustningen skulle
fafoérdyra en ny bil i handeln

%
90
80
70
60
50
40
30 |
20 |
10

Privata testforare med Pip & blink Privata testférare med Aktiv gas

B Mer &n 1.000 kr E501-1.000 kr  [01-500 kr

Eftermarknaden (begagnade bilar)

Testférarna anser att det skall varabilligare om man vill komplettera 8l dre bilar med 1SA. Bland
dem som testat Aktiv gas & det dock en majoritet (54 procent) som anser att | SA skall fa kosta mer
an 500 kronor vid komplettering av en ddre bil. Bland dem som test Pip & blink & det tvaav fem
(43 procent) som anser detsamma.
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Antal kronor som | SA-utrustningen skulle
fafordyraen ny bil i handeln

Privata testférare med Pip & blink Privata testférare med Aktiv gas

B Mer &n 1.000 kr E501-1.000 kr 00 1-500 kr

Mediankostnaden for vad | SA skall fa kostai handeln

En analys av betalningsviljan som begréansas till dem som 6verhuvudtaget anser att 1SA skal fa
fordyrabilarnavisar att den genomsnittlige privata testfGraren kan acceptera en fordyring om cirka
1.000 kronor. De privata testforare som kort Aktiv gas kan dock acceptera en nagot stérre fordyring
av nyabilar —medianen & 1.500 kronor. Detta & inte nagot matt pA mark-nadspotentialen utan
beskriver bara det pris som kan accepteras av dem som har betalningsvilja.

Marknadspotentialen for ISA & mindre om utrustningen skall lanseras pa marknadsméssiga villkor.
Det & manga av testférarna som inte anser att | SA skall fakosta nagot extrai nya bilar och att ut-
rustningen inte skall fa kosta ndgot nar man kompletterar ddre bilar med ISA. Det & ocksa manga
forare som inte har nagon uppfattning om hur mycket 1SA skall fafordyra. Den genomsnittliga
fordyring som kan accepterasi handeln skulle bli mindre &n 1.000 kronor om den berdknades pa
alatestforares sikt om vad 1SA fa&r kosta. Dettalagre belopp beskriver marknadspotentialen for
ISA om utrustningen skall lanseras pa marknadsmassiga villkor.

De som anser att ISA-utrustningen far férdyra bilar
Genomsnittligt belopp (median) som man vid | SA-forsokets slut
anser att ISA-utrustning far férdyra bilar i handeln

kronor
1600
1400 -
1200
1000 -
800 -
600 -
400 +
200

0 ,

M edian kr, fa fordyra ny bil M edian kr, fa kosta for komplettering av adre
bil

W Privata testférare med Pip & blink @ Privata testférare med Aktiv gas
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9.2.2.3 Slutsats

Mangatycker att I1SA &r braoch vill behdllasin utrustning dven efter forsokets slut. Betal ningsvil-
jan & dock 1ag for hur mycket ISA skall fafordyrabilar i handeln. Den & ocksal&g nar det galler
hur mycket testforarna gavavill betalafor att fa behallasin I1SA-utrustning.

De som vill introducera | SA till en bredare allménhet maste ta den 1&ga betalningsviljan i beaktan-
de, varfor det & nodvandigt att subventionerade bilar som skal utrustas med ISA. Den i mangafall
positiva attityden till 1SA bérsinte upp av en motsvarande beta ningsvilja.

9.3 Koncept, teknologier och strategier — beslutsunderlag for
ett eventuellt generellt inférande av ISA.

Forsoket i Lidkoping har bidragit till att utveckla | SA-tekniken och skapa bed utsunderlag for fort-
satt utveckling inom omradet genom att

o | aktiv dialog stbdja de foretag som engagerats for teknikutveckling och leverans av 1SA-
utrustningar.

e |nformeraom ISA lokalt, nation€llt och internationel It
e Samla, systematisera och leverera utvarderingsdata

Lidkdpings kommun har levererat cirka 2500 sidor intervju- och tabellrapporter till Vagverkets
utvardering av | SA-projektet.

Under forsoket har det manga ganger kommit fram att man maste prova ISA for att kunna haen
uppfattning om huruvida utrustningen &r bra, gor nytta osv. De flesta som, aven kortvarigt, provkor
en |SA-bil dterkommer efter provturen med en helt annan och oftast mer positiv uppfattning &n vad
hon/han hade innan.

Den vanligaste kommentaren frén dem som anvant 1SA en period &r: " Jag trodde egentligen inte att
jag behdvde ISA, men det gor jag!”

| det f6ljande redovisas ett antal aspekter fran forsoksresultaten i Lidkoping, som bor beaktas om
man vill drivapaen implementering av 1SA.

9.3.1 Installning till att halla hastighetsgranserna

Testférarna ombads att ta stallning till tolv pastaenden som handlade om deras allmanna attityd till
hastighetsgranser och om deras bendgenhet att f6lja géllande hastighetsbegransningar. De svarade
paen femgradig skala, dar 1 betyder att testforarnainte instdmmer alls och 5 att de instammer helt.

SKOP har analyserat hur svaren pa de tolv pastdendena samvarierar — en sd kallad faktoranalys
som identifierar tre grupper av pastéenden. De som tillhér samma pastaendegrupp har en tendens
att besvaras pa samma sétt av testforarna, dvs. antingen tenderar man att instammai alla pastaen-
denaeller att inte instédmmai nagot av dem. De tre gruppernamed tillhdrande pastéenden &r:

1 att man kor for fort for att anpassa sig till andra bilister

. Det &r viktigare for mig att foljatrafikrytmen i tétort &n att hélla hastighetsgrénserna

e Det & viktigare for mig att folja trafikrytmen palandsvég an att halla hastighetsgranserna
. Jag kor fortare an géllande hastighetsgrans om andra gor det

. Jag kor oftafor fort for att inte vara en bromsklossii trafiken

2 att man kor for fort for att oka trafiksaker heten
. Om jag haller hastighetsgransen bildas det ofta en k6 av bilar bakom mig
e  Omjagalltid hdller hastighetsgranserna kan det fa andra att gora farliga omkérningar

3 att man hyser tilltro till att hastighetsbegransningarna tkar trafiksaker heten
. Antalet olyckor skulle minska om alla hdll hastighetsgransernai tatort
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. Det finns ett starkt samband mellan hastighet och risk for olyckor
Tre pastdenden saknade starka samband med 6vriga pastdenden

. Med ISA kan jag hdlla hastighetsgréansen utan att bry mig om vad andra bilister tycker
. Det & stressande for mig att forsoka halla hastighetsgranserna
. De som alltid héller hastighetsgranserna skapar koer och irritation i trafiken

Svaren pa de grupperade pastdendena har anvants for att goratre index som beskriver testférarnas
attityder till hastighetsbegransningar.

Installning till att halla hastighetsgranserna

Medelvérde
5
4,5

Kor for fort for att anpassasig Kor for fort for att oka Har tilltro till att
till andra bilister trafiksakerheten hastighetsbegransningar okar
trafiksakerheten

B Privata testférare med Pip & blink @ Privata testforare med Aktiv gas ‘

9.3.1.1 Tilltro till att hastighetsbegransningarna 6kar trafiksdkerheten

Testforarna hyser tilltro till att hastighetsbegransningar okar trafiksakerheten. Pa ett index mellan 1
och 5, dér 1 betyder instéammer inte dls och 5 instdmmer helt, har den genomsnittlige private test-
foraren av Pip & blink attityden 4,30 och den genomsnittlige private testféraren av Aktiv gas atti-
tyden 4,48.

En mgjoritet av testférarnatror att antalet olyckor skulle minska om allahéll hastighetsgransernai
tétort. De delar den asikten med majoriteten av de lidkopingsbor som kort bil det senaste dret, en-
ligt den undersokning som genomforts bland allménheten i Lidkoping under varen 2002. Tvaav tre
testforare anser att det finns ett starkt samband mellan hastighet och risk for olyckor. Det & ungefér
likavanligt bland lidk6pingshilisternai allmanhet att tro detsamma.
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Tilltro till att hastighetsbegransningar okar trafiksékerheten

Det finns ett starkt
samband mellan hastighet
och risk fér olyckor

Antalet olyckor skulle
minska om alla hdll
hastighetsgranserna i
tétort.

0 10 20 30 40 50 60 70 80

% som instdmmer helt

B Testforare som kort Pip & blink @ Testférare som kort Aktiv gas B Bilister i Lidkoping

9.3.1.2 Kor for fort for att anpassa sig till andra bilister

Det & relativt fa testforare som uppger att de kor for fort for att anpassa sig till andrabilister. Det
genomsnittligaindexvérdet & 2,25 for de testforare som kort Pip & blink och 2,29 f6r dem som
kort Aktiv gas.

Farre an var gétte privat testforare instdmmer helt i nagot av de pastdenden som ingér i index. Den
genomsnittlige bilisten i Lidkdping sager i storre utstréckning an testférarna att de kér for fort om
andra gor det. Testférare som kort Pip & blink sdger det i storre utstréckning an vad de gér som
kort Aktiv gas.

Relativt manga bilister i Lidkoping instammer i pastdendet att det &r viktigare for dem att folja
trafikrytmen an att hdlla hastighetsgranserna.
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Kor for fort for att anpassa sig till andra bilister

Det &r viktigare for mig att folja trafikrytmen &n att
hélla hastighetsgranserna

Det &r viktigare for mig att folja trafikrytmen pa
landsvag &n att halla hastighetsgranserna

Det ar viktigare for mig att folja trafikrytmen i tétort an
att hdlla hastighetsgranserna

Jag kor ofta for fort for att inte varaen bromsklossi
trafiken

Jag kor fortare én géllande hastighetsgrans om andra
gor det

% som instammer helt

B Testforare som kort Pip & blink @ Testforare som kort Aktiv gas B Bilister i Lidkoping

9.3.1.3 Kor for fort for att 6ka trafiksakerheten

Det & ocksa mindre andel av testférarna an av de genomsnittliga li dképi ngsbilisterna som anser att
de kor for fort for att Oka trafiksakerheten. Ungefér var tredje bilist i Lidkdping instdmmer helt i
pastaendet ”Om jag altid hdller hastighetsgranserna kan det fa andra att gora farliga omkérningar”
samt | pastéendet att "Om jag hdller hastighetsgransen bildas det oftaen ko av bilar bakom mig”.
Bland testforarna & det farre an var §atte som instammer helt i pastdendena.

Manga testforare instammer dock delvisi pastaendena, vilket gor att det genomsnittligaindexvar-
det ligger Gver tre nér det galler pastdenden om att kora for fort for att oka trafiksakerheten — 3,23
for de testforare som kort Pip & blink och 3,22 f6r dem som kort Aktiv gas.

9.3.2 Antal personer i Lidkdping med erfarenhet av ISA

Cirka 400% personer har deltagit som testforarei |SA-forsoket i Lidkoping, men det & mangafler
som paolika sétt har erfarenhet av ISA, vilket framgar av den intervjuundersokning som SKOP
varen 2002 gjorde med ett Slumpméssigt urval av lidkopingsbor mellan 18 och 74 &r.

Sju av tio lidkdpingshor (70 procent) har hort talas om 1SA, och en av fyra (23 procent) kénner
nagon som har ISA i bilen. Drygt var tionde lidkopingsbo (13 procent) har &kt i en ISA-bil och
nastan var tionde (8 procent) har §alv kort en bil med ISA.

10 230 1SA-bilar med knappt 300 forare har samtidigt rullat under forsoket i Lidkoping. 400 testforare i 280 fordon & de totala antalen
for forsoksperioden.
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Lidkdpingsbor med erfarenenhet av | SA

Hort talas om ISA Kanner ndgon som har Akt med 1SA-bil Sjélv kort 1SA-bil
ISA i bilen

| B Allménheten 18-74 & |

| en kommun av Lidkdpings storlek far dven ett relativt litet forsok med cirka 400 testforare och
280 I SA-utrustade bilar stort genoms ag bland almanheten och manga kanner till forsoket och har
erfarenhet av detsamma. Det &r darfor ocksd av intresse att tadel av deras synpunkter om ISA.

9.3.3 ISA:s betydelse for trafiksdkerheten i Lidkdping

Béde testforarna och allménheten fick frégan, " Tror Du att det har varit braeller daligt for trafiksa
kerheten i Lidkoping med ISA?

En majoritet av alalidkdpingsbor (55%) tror att |SA har varit mycket eller ganska bra for trafikss-
kerheten i LidkOping. Bland testforarna & det fyra av fem (80%) som tror att |SA varit brafor tra-
fiksakerheten och asikterna ar nastan identiska bland dem som kort Pip & blink och bland dem som
kort Aktiv gas.

Bland allmanheten i Lidkoping &r tilltron till 1 SA:s trafiksakerhetseffekt ndgot storre ju mer erfa-
renhet man har av 1SA. Bland icke testforare som har 8kt i en ISA-bil tror tre av fem (60%) att 1SA
& brafor trafiksakerheten i Lidkoping. Bland de icke testforare som har kort en ISA-bil tror tva av
tre (64%) detsamma.
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Tror Du att det har varit braeller daligt for
trafiksaker heten i Lidkodping med 1 SA?

Allai Kanner Kéanner Akt med Kért 1SA-bil Alla Testforare  Testforare
Lidkoping ingenmed ndgonmed ISA-bil Ej testforare  somkort  somkort
ISA ISA Ej testforare Pip & blink  Aktiv gas
testforare

B Mycket bra O Ganska bra

9.34 Hur motiverat ar det med ISA?

Testforarnafick besvara ett stort antal fragor om hur motiverat det & med ISA i olika situationer,
"Hur motiverat tycker Du att det & med ISA ...”

Det finns stora likheter mellan svaren fran de testforare som kort Pip & blink och de som kort Ak-
tiv gas. For bada grupperna gdler att man framst uppfattar det som angelaget med 1SA pa stréckor
med 1&g fart och vid utsatta platser som skolor och daghem. Mest motiverat & det pa stréackor med
30 km/timme vid skola/daghem i tdtort — fyra av fem testférare anser att det & mycket motiverat i

de situationerna (84% bland dem som kort Pip & blink och 81% bland dem som kért Aktiv gas).

Pa stréckor med hogre tilldten hastighet &r det farre som anser att det & mycket motiverat med 1SA.
Det & ocksafler testfGrare som anser att det & mycket motiverat med ISA i tatort &n som anser
detsamma for landsvagstrafik.
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Hur mativerat tycker Du att det & med I SA ...

110 kmvtimme pa landsvég
90 knvtimme pa landsvag
70 knv/timme pa landsvag

70 kmv/timme i tétort

50 kmvtimme vid skola/daghem i tétort
50 knvtimme i bostadsomréden i tétort

50 kmvtimme i tétort
30 knmvtimme vid skola/daghem i tétort
30 km/timme i bostadsomréden i tétort
30 kmvtimme i tétort

% mycket motiverat

‘ B Privatatestférare med Pip & blink @ Privata testforare med Aktiv gas ‘

Testférarna ombads aven att ange vid vilkatidpunkter och i vilkatrafiksituationer som de anser att
det & mycket motiverat med I SA. Det & fler som anser det motiverat vid halka, vid regn och dim-
ma samt padagtid i tétort an vid |gtrafik eller kvals- och nattetid.

Det bor dock observeras att testférarnai sin motivationsbedémning paverkas mer av hogstatillatna
hastighet och av hur utsatt en plats &, t.ex. vid skolor och daghem, &@n av den specifikatrafiksitua-
tionen, t.ex. véglag, moérker och trafikintensitet.

Hur motiverat tycker Du att det &r med 1SA ...
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vid rusningstrafik i tatort
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Testforarna fick ocksd ange hur motiverat det & med 1SA for olikaforargrupper. Fyraav fem test-
forare (87% som kort Pip & blink och 88% som kort Aktiv gas) anser att det & mycket motiverat
med |SA for forare som upprepade ganger har kort for fort.

Tvaav tre testforare anser ocksa att det &r mycket motiverat for unga privatbilister och nya kor-
kortsinnehavare.
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Nér det gdler hur motiverat det & med I1SA for 8ldre privatbilister anser de som testkért Pip &
blink (53%) i stbrre utstrackning &n de som testkdrt Aktiv gas (44%) att det & mycket motiverat
med ISA for &ldre privatbilister. Det resultatet skall ses mot bakgrund av att testforarnaav Pip &
blink har hogre genomsnittsilder an testforarna av Aktiv gas.

Testférarna anser att i strre utstréackning att det & motiverat med 1SA for skol skjutsforare och
bussforare én for andra yrkesférare och privatbilister.

Hur motiverat tycker Du att det & med | SA for ...
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9.4 Vardering av faltforsoket

9.4.1 Ledning och samordning av det nationella ISA-projektet

Kommunen har haft stor frihet gentemot uppdragsgivaren, Vagverket, och dess projektledning, nér
det gdller forsokets genomfdrande. Végverkets samordning av projektet har varit varsam, vilket i
huvudsak upplevts mycket positivt. | tva avseenden skulle sannolikt verksamheten ha vunnit paen
fastare samordning:

e Teknikupphandlingen — Det framstod redan fran borjan att antalet presumtiva leverantorer var
mycket begrénsat och att Borlange, Lund och Lidkdpings fatforsdk hade gemensamma krav
betréffande teknisk utrustning. Lidkdpings forsoksledning tog initiativ till ”parvis’ samordnad
upphandling med Lund respektive Borlénge och vi upplevde att den blev ganskarationell. Mot
den bakgrunden tycker vi nu att projektet som helhet hade tjanat pa en gemensam, av Végver-
ket ledd, upphandling av all teknik till dessatre férsoksorter.

e Utvéarderingsenkaterna— Utvarderingen hade forbéttrats ytterligare, om intervjufrégorna utfor-
mats och faststédlltsi direkt samarbete mellan projektledning och forsoksorter. Vilkafrégor,
som skulle/maste varamed, angavs vid kontakt med projektledningen, men vikten av gemen-
sam ordalydel se/fordva betonades inte. Enkatformul &ren cirkul erades mellan orterna, men sam-
arbete och styrning forekom inte. Det innebar ocksa att fragor med anknytning till provad tek-
nik inte varit helt tydligt utformade. Frégornas lydelse har ofta varierat mellan enkéter och or-
ter.
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9.4.2 Lidkodpingsforsokets organisation och resurser

Forsoksorgani sationen har varit [ampligt utformad och val avvagd. Organisationen redovisas under
8.2 ovan. Projektplanen angav dessutom en befattning som teknikansvarig. Den stroks, sedan upp-
handlingen resulterat i att utrustningarna skulle levereras monteradei bilar och med garanti.

Tilldelade medd har varit tillréckliga.

9.4.3 Utmaningar och gladjedamnen

— Vi hade inledningsvis uppfattningen att teknikutvecklingen skulle kunna bygga vidare pa de
tidigare forsoken (6.1). Det visade sig dock att mycket dterstod och att utveckling och leveran-
ser tog avsevart langre tid an planerat. Testkorningsperioden blev dérfér kortare &n avsett.

—  Teknikleverantérerna har varit sma, innovativa foretag med daliga ekonomiska forutséttningar.
Dessa ekonomiska problem bidrog till de férsenade leveranserna.

— Rekryteringen av testforare har antalsmassigt fyllt behovet men urval et begrénsades allvarligt
av at dlabilar inte varit lampliga for forsoksutrustningarna. De ursprungliga 800 fordonen
som avsagsingai forsoket, reduceradestidigt av ekonomiska orsaker och skulle heller knap-
past varit mojligt att rekrytera. Endast ett fatal yrkes- och tjanstebil sforare kunde rekryterastill
att koramed Aktiv gas.

— Tidsbehovet for utvardering och rapportskrivning har underskattats vid planeringen.

+ Samarbetet inom forsoksledningen har fungerat val, trots att arbetsgruppen till stor del besttt
av ett natverk, dar man mestadel s arbetat pa distans.

+ Teknikleveranttrernas samarbetsvilja och formagaatt, trots ekonomiska och organisatoriska
problem, ta ansvar for och utveckla sina produkter och tjanster, har oftast varit mycket pataglig.

+ Bil&garnas och férarnas intresse, lojalitet och goda vilja har varit ett glédjedmne under hela
forsoket. Detta géller sarskilt privatbilagarna.

9.4.4 Testforarnas uppfattning om forsdket

En stor mgoritet av testforarna & néjdamed sitt deltagande i forsoket och hur de upplever att det
har genomforts.

9.4.4.1 Nojd Testforar-index

Fyrafragor har anvants for att skapa ett N6jd Testforar-index, som & ett Gvergripande métt pa hur
nojda testforarna ar med 1SA-forsoket. Indexet baseras pa fragorna:

o Hur ngjd éler missndjd & Du med det | SA-forsok som Du deltagit i?

e Hur vdl motsvarar ISA-férsoket Dinaforvantningar?

e Hur stort fértroende har Du for |SA-forsoket?

e Om du ténker paett forsok som ar helt perfekt. Hur nraeler 1angt ifran anser Du att | SA-
forsoket motsvarar ett sadant forsok?

NG&jd Testforar-index & en sasmmanvagning av de fyra fragorna och varierar mellan 0 och 100, dér
0 & mest missnojd och 100 mest nojd. Vid jamfore ser med index frén andraforsok bor observeras
att de privatatestforarnavar frivilligt rekryterade. Frivilligt rekryterade forsokspersoner &r ofta mer
nojda én de som inte & frivilligt rekryterade.

Deflestaav testférarna (81 procent) & ndjda— de har ett N6jd Testforar-index dver 55. En mgjori-
tet (55 procent) & ganska, mycket eller extremt ndjda, de har ett Nojd Testférar-index 6ver 75. Var
tredje testforare (34 procent) & mycket eller extremt ndjda, de har ett N6jd Testforar-index Gver
85. En av tio (11 procent) & extremt nojda.
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| SA-forsoket far genomgaende hogt betyg enligt N6jd Testforar-index och resultatet stér sig val i
konkurrens med resultaten frén andratyper av test och forsok med frivillig rekrytering av forsoks-
deltagare. Det genomsnittliga N6jd Testférar-index & 74 for dla privata testforare som deltagit i

| SA-forsoket i Lidkoping.

De som har testat Pip & blink &r i genomsnitt mer ndjda an vad de & som kort Aktiv gas— det ge-
nomsnittliga N6jd Testforar-index &r 77 for dem som kort Pip & blink jamfért med 71 for dem som
kort Aktiv gas.

Skillnaden bestér framst i att en storre andel av dem som kort Pip & blink &r extremt nojda, mycket
nojd samt ganska ndjda. En storre andel av dem som kort Aktiv gas & litet ndjda, svagt nojda samt
varken nojda eller missngjda. Dessutom &r det nagot storre andel av Aktiv gas-forarnasom &r litet
missndjda och svagt missndjda.

Aldre privatatestforare & i genomsnitt mer ngjda an de yngre privatatestforarna.

No6jd Testforar-index
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9.4.4.2 Rekommendations-index

Testforarnafick fragan, ”Om en van frégade Dig om réd. Skulle Du da rekommendera denne att
medverkai ett nytt ISA-forsok?’ Svaren har viktatstill ett Rekommendations-index mellan 0 och
100, dér 0 innebér att man absolut inte vill rekommendera ett deltagande och 100 att man absol ut
vill goradet.

Manga skulle rekommendera en van att deltagai ett nytt 1SA-forsok och det galler bade bland dem
som kért Pip & blink och bland dem som kért Aktiv gas.

Fem av sex som kort Pip & blink (86 procent) har ett Rekommendations-index éver 55, och en
majoritet (57 procent) har ett index Gver 85.

Bland dem som kdrt Aktiv gas har tre av fyra (76 procent) ett Rekommendations-index dver 55,
och nastan halften (45 procent) har ett index 6ver 85.

Det & nagot fler som kort Aktiv gas (16 procent) an som kort Pip & blink (12 procent) som har ett
I8gt Rekommendati ons-index under 46.
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Skulle Du da rekommendera en van att medverkai ett nytt | SA-for sok?
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M Privata testforare med Pip & blink @ Privata testforare med Aktiv gas

9.4.4.3 Betyg pa olika aspekter av ISA-forsdket

Testférarna ombads att sitta betyg pa olika aspekter av | SA-forsoket. Det gjorde de pa en skala
mellan 1 och 11, dér 1 angav l&gsta och 11 hogsta betyg. Skalan balanserar pa den neutrala mitt-
punkten 6, varfor betygen 7 och higre kan tolkas som bra och betygen 5 eller 1agre som ddligt.

De privata | SA-forarna ger genomgaende hoga betyg pa hur forsoket har skétts och administrerats,
men de ger nagot |agre betyg till SA-utrustningen, dvs. den utrustning som de séva har haft i
bilen.

Lagst medel betyg pa | SA-utrustningen ger de som kort Aktiv gas (medelbetyg 7,69). Det &r klart
l&gre an det betyg som ges av Pip & blink-férarna (8,47).

Trots de problem som funnits med installationen under i synnerhet férsoksperiodens borjan ligger
medel betyget bland Aktiv gas-forarna anda klart Gver ska ans neutral a balanspunkt. Att en majori-
tet av Aktiv gas-forarna (75 procent) ger ett betyg som &r 7 eller hogre bor tolkas som att deinte
enbart betygsatt driftssikerheten utan aven den funktion som de kan fa ut av 1 SA-systemet.
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Betyg pa olika apsekter av | SA-for soket
Skala mellan 1=lagsta betyg och 11=hdgsta betyg
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De driftsproblem som funnits med utrustningen for aktiv gas uppvags ocksa av att forarna fétt bra
service nar det har varit problem. Det hogsta medelbetyget (10,04) ger forarnaav Aktiv gastill
vantetiderna pa | SA-verkstaden. Motsvarande medelbetyg & 9,50 bland dem som kort Pip & blink.

Testforarna ar ocksa mycket nojda med personalen pa | SA-verkstaden och med den information
som de har fétt under forsoksperioden. De anser ocksa att det har varit |t att fa kontakt med for-

soksledaren.
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