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Sophidmtningsbilarna i Orebro
kommun kor pa cykelvigar och
vdagar som normalt inte tillater
biltrafik. Med hjilp av ISA-sys-
tem (Intelligent Anpassning av
hastigheten) kér nu aldrig sop-
hiamtningsbilarna fortare &n
10 kilometer i timmen pa dessa
vagar. Systemet innebdr en for-
bittring av det vardagliga arbe-
tet tycker personalen.

For 1,5 ar sedan installerade
Orebro kommun ISA-system
med aktiv gas eller ljudsignal

i femton fordon. Det rorde sig
om sophdmtningsbilar, servi-
cebilar och andra fordon. Ak-
tiv gas innebér att gaspedalen
gor motstand om féraren kor
for fort. Nagra fordon utrustades
med ISA som larmar genom ljud-
signal. Ett stérande pipljud ljuder
nér foraren kor 6ver gdllande has-
tighetsgréans.

— Vi viarnar om en bra och sdker
arbetsmiljo och 6kad trafiksdker-
het. Problemet med sophédmtning
pa smavéagar gjorde att vi borjade
titta pa stodjande tekniska 16s-
ningar.

— Vi valde ISA efter att ha tittat
pa flera andra system, sédger Tor-
bjérn Sjodin pa Tekniska forvalt-
ningen i Orebro.

Trafiksdkerheten har ldnge prio-
riterats inom Orebro kommun. Al-
kolas finns i flera fordon, liksom
utbildning i halkkérning, spar-
sam korning och informations-
traffar pa temat trafiksdkerhet.

— Inférandet av ISA har gatt
mycket bra. Det har inte férekom-
mit ndgon negativ kritik. Fér fem
ar sedan nar vi inférde alkolas
kom en del kritik fran olika hall
som fokuserade pa att det var fel
med kontrollerande system. Idag
ar de flesta positiva till bade al-
koléas och ISA. Det handlar framst
om att vi virnar om var personal,
séger Torbjorn Sjodin.

Farten en vanesak

— Jag kor servicebil och tycker
framfor allt att ISA fungerar bést
pa 30-strdckor. Nastan hela in-
nerstan har 30 kilometer i tim-
men. Kommer man fran centrum-
lederna med hogre hastighet kan
det vara svart att snabbt komma
ner i tempo. Med ISA lar man sig
att snabbt reglera hastigheten.
Det blir som att prédnta in en god
vana, sédger Anders Wase pa Kom-
munfastigheter.

Néar forsoket med ISA pagatt i atta
manader gjordes en uppféljande
unders6kning hos 15 férare. Re-
dan efter denna korta tid mark-
tes en klar attitydférdndring hos
samtliga. Nu haller de flesta 50
kilometer i timmen hela "striackan
ut,” utan att 6ka forréan de passe-
rat 70-skylten. Vissa hédvdar att

de blivit béattre férare och nagra
har till och med klarat sig genom
poliskontroller tack vare ISA.

— Det kdnns bra att flera forare
dven har andrat sitt korbeteen-
de privat och att de anser att de
blivit battre pa att halla hastig-
heterna dven utan ISA-systemet.
Dessutom har de som tidigare va-
rit skeptiska nu &ndrat uppfatt-
ning, sdger Torbjorn Sjodin.

En positiv effekt av ISA har
ocksa varit att det minskar
stressen hos vissa yrkesgrup-
per.
planering av aktiviteterna un-
der dagen, vilket resulterar i

Systemet kraver baéttre

minskad stress. En stor del av
férarna accepterar numera att re-
san maste fa ta tid.

Battre miljo och ekonomisk
korning

Pa sikt hoppas Torbjérn Sjédin att
manga fler av kommunens fordon
utrustas med ISA. Kommunen har
cirka 850 fordon och maskiner.

— Om fler fordon utrustas med ISA
borde vi bidra till att fa ner den
totala medelhastigheten i stan.
Det ger en bédttre miljé och min-
bransleférbrukning, séager
Torbjorn Sjédin.

dre

I kommunens egen avsiktsforkla-
ring star bland annat att antalet
alkolas ska 6ka med det dubbla
fram till 2007 och av miljomalen
framgar att 80 procent av kom-
munens cirka 350 personbilar ska
vara miljéfordon 2010.



Lunds kommun har aldrig haft
problem med att busstrafiken
kort for fort. Daremot sag bade
kommunen och Bergkvarabuss
hastighetsanpassning som en
viktig del av kvalitetsarbetet.
Det gemensamma syftet var att
oka trafiksdkerheten och mins-
ka miljépaverkan. Under varen
och sommaren 2006 testades
ISA-tekniken i tva bussar dir
alla forare fick mdjlighet

att prova. Efter utvirde-
ring inférdes ISA i samtliga

39 bussar. Detta dr forsta
gangen i Sverige som en

hel stadsbussflotta utrus-

tas med ISA.
Bergkvarabuss ansvarar for
stadsbusstrafiken i Lunds kom-
mun. Redan vid kommunens
upphandling av busstransporter
uppmanades bussbolaget att vara
beredda att inféra ISA (Intelligent
System for Anpassning av hastig-
heten) i bussarna. Det ISA-system
som valdes har en ljud- och ljus-
signalerande display. Aker fora-
ren for fort, sd piper det. Férarna
paminns pa sa vis stdndigt om
hastighetsgranserna.

Loggning av hastighetsdata
Med ISA f6ljer en loggningsfunk-
tion som loggar hastighetsdata.
Systemet anger hur lange bussen
har kort samt andelen fortkor-
ningstid, diar dven andelen grov
fortkérning anges.

Den forsta loggningsrapporten
togs fram under november manad
2006,

avseende koOrning under

oktober. Rapporten visade att an-
delen fortkérning var mycket lag.
David Edman, trafikingenjér pa
Tekniska forvaltningen i Lund ar
mycket nojd.

— Vi har egentligen aldrig haft
problem med att busstrafiken
kort for fort. Var policy ar att £6-
rarna aldrig ska koéra in forlorad
tid om de ar férsenade. Aven om

siffran redan idag ar lag tror jag
att den dr dnnu lagre i verklighe-
ten. Vi har ndmligen varit i en fas
dar kartan justerats allt eftersom
fel upptéackts. Ibland vet jag att
forare kort enligt trafikskyltarna,
men dér systemet 4ndé indikerat
att en lagre hastighet gallt, sdger
David Edman.

Bussforarna ar ndjda
Intervjuer med 15 férare har gett
en bra bild 6ver férarnas syn pa
ISA. De allra flesta tycker att det
ar viktigt att halla hastigheten
i tatort och att ISA varit ett bra
stod. Foérarna anser ocksa att
ISA &r den atgidrd som &r mest
effektiv fér att f& ner hastighe-
ten, i jdmforelse med skyltning,
viagutformning, trafiksdkerhets-
kamera, poliskontroll och béter.
De orsaker som anges som ursikt
for att ibland aka for fort ar snédva
tidtabeller.

— Arbetet med att skapa bra tid-
tabeller ar en stdndig process och
vi har tillgdng till bra verktyg,
exempelvis Vemos views, dar vi
ser var bussen har svart att klara
tidtabellen. Med detta som stdd
har vi redan idag tidtabeller som
ar val anpassade till trafikférhal-
landena. Vi accepterar ingen fort-
kérning, sdger David Edman.

Statistiken fran loggnings-
systemet blir ett viktigt
verktyg att anvinda i led-
ningsuppféljningarna. Tan-
ken &ar att férarna ska fa
information en gang i ma-
naden uppsatt som informa-
tionsblad i lunchrummet.

En av forklaringarna till att for-
soket med ISA gatt sa bra dr sam-
arbetet mellan Lunds tekniska
férvaltning och Bergkvarabuss.

— Vi har fatt med oss hela foreta-
get, savdl ledning och platschefer
som foérare. Bergkvarabuss har
sjalva formulerat mal fér arbe-
tet och egna avsiktsférklaringar.
Motsvarande arbete har gjorts
inom Tekniska férvaltningen, sa-
ger David Edman.

Planerna pa att inféra ISA inom
hela kommunens fordonspark
finns dér i bakhuvudet.

— Det kidnns som det varit ratt
vag att forst testa tekniken tills
vi verkligen ser att den fungerar,
innan vi marknadsfér detta pa
bredare front inom kommunen,
avslutar David Edman.



ISA integreras 1 200 bussar hos
SL och Swebus

Hastigheten dr avgorande for sa-
kerhetenitrafiken och tempot ar
hogt och intensivt i Stockholm.
Detta var utgangspunkten till
att SL i samarbete med Swebus
valde att testa ISA pa ett antal
bussar i november 20086.

Bussforare i kollektivtrafiken kor
standigt olika strackor och arbe-
tar i en ganska stokig miljé6 med
manga intryck. Da kan det vara
latt att missa en hastighetsdver-

gang.

Samtliga 202 bussar som trafi-
kerar Nacka/Varmdod utrustades
med ISA i november 2006.

Att just Nacka/Varmdo valdes
beror pa trafikens sammansétt-
ning. Héar finns allt fran lands-
vagskorning pa 90-strickor till
stadskdérning med 30-stréackor.
Forsoket ska paga i sex manader.

—Under forsta delen av provperio-
den testas ljussignal, det vill sédga
en hastighetssymbol som blinkar
pa férarens display och som visar
gédllande hastighet. Den boérjar
blinka om hastigheten 6verskri-

der den géllande med en kilome-
ter per timme. Darefter kommer
vi att lagga till en mjuk signal for
att 6ka uppmaéarksamheten ytterli-

gare, sdger Erik Stenbéck sdker-
hetsingenjor pa SL.

Hardvaran fanns redan

— De tekniska férutsédttningarna
fanns redan dar. Bussens data-
system, sa kallad BussPC sitter i
alla bussar. Genom detta far pas-
sagerarna information om an-
komstplats och restid, dessutom
skoter systemet biljetthantering
och kontakt med trafikkontoret.
Att tillféra ISA innebar enbart att
integrera en mjukdel i den befint-
liga hardvaran. ISA sitter nu i SLs
alla 2 100 bussar, men ar enbart

aktiverade i de bussar som ingari
forsoket, sdger Erik Stenbéack.

Att arbeta med trafiksdkerhet har
lange varit prioriterat dven inom
Swebus.

— Vi har haft ett avtal med NTF
sedan 2004 dé&r vi mater hastighe-
ten. Totalt har vi méatt 6 000 bus-
sar. Vi har fatt ner medelhastig-
heten med 3-4 kilometer i timmen
pa 30- och 50-strackor. Idag ligger
medelhastigheten pa 31 kilometer
i timmer pa 30-strdckorna, sdger
Kjell Hagglund, sdkerhetsansva-
rig pa Swebus.

ISA ska vara en hjalp, inte
en kontroll
AttinféraISAhandlaruteslutande
om att tillféra hjalp till férarna.
Allmé&nheten har ofta synpunk-
ter pa att bussarna kor for fort.
Det dr svart att bedéma hastig-
heten pa hall, eftersom bussar ar
stora fordon som upplevs komma
snabbt. ISA blir en hjilp att bade
halla ratt hastighet och ett bevis
for att sé sker.




— Foérarna hos Swebus har va-
rit uteslutande positiva, liksom
facket. Systemet fungerar som en
paminnelse. Aker féraren for fort
blinkar en lampa eller en diskret
signal ljuder, sdger Kjell Hagg-
lund.

— Vi har cirka 7 500 férare inom
SL. Det dr en omdjlighet att ett-
hundra procent
tycka att
det har ar en ly-

ska

sande idé, men
de allra flesta
forare vill gora
ett bra jobb och
i det ligger att
halla hastighe-
ten, sdger Erik Stenbéick.

Problemet med att de digitala
kartorna inte alltid 4r uppdate-
rade har man 16st i férsoket pa
Vdarmdo/Nacka och samarbetet
med kommunerna har gatt bra.

— I bérjan glomde kommunerna
att rapportera in tillfalliga has-
tighetsgréanser, vid
trafikarbeten, men det fungerar

exempelvis

bra nu. Alla vdgarbeten som &r
langre &n 14 dagar rapporteras,
sager Kjell Hagglund.

200 bussar kan bli 2 100
Erik Stenback ser manga férdelar
den dagen man kan inféra ISA pa
samtliga 2 100 bussar.

— Hela syftet med provperioden ar
att ta reda pa hur férarna tycker
att ISA fungerar. Vi vill dven un-
ders6ka hur vi pa bésta sitt ska

utféra granssnittet mellan férare
och system. Den dagen vi ar redo
att fora in det pa samtliga bussar
ser vi dven fordelar - utéver tryg-
garetrafik - som minskad bréansle-
férbrukning och minskade under-
hallskostnader. Men innan vi ir
redo for det maste vidgdatabasen
vara etthundra procent kvalitets-
sdkrad och det jobbar Vagverket
och kommuner-
na pa, sager Erik
Stenbéck.

till
ISA togs gemen-

Initiativet

samt av SL och
Swebus i samrad
med den fack-
liga organisationen. Nu hop-
pas Swebus pa att ISA blir
ett krav i framtida upp-
handlingar.

— Nar vi val val-
jer att anvanda
loggfunktionen
kan vi utifran
stallda hastig-
hetskrav i vara
upphandling-
ar, enkelt folja
upp kraven. ISA
kommer aldrig
att
anvédndas for att

b

nagonsin
kontrollera en-
skilda forare utan
enbart ge en sam-
manfattande bild av
hur en entreprendr ar-
betar med att fa ner 6ver-
hastigheter. Jag tycker att
ISA ér en viktig signal till sam-

hallet och férarna att vipa SL pri-
oriterar trafiksdkerheten, avslutar
Erik Stenbéck.

Aven Kjell Hégglund ser stora
féordelar med att ISA far vidare
spridning.

— Som gammal trafikpolis ser jag
férdelen med att vi kan fa ner det
totala tempot i trafiken om ISA
blir vedertaget och anvédnt av
manga, siager Kjell Hagglund.




Utfallet av forsoket med ISA (In-
telligent Stod for Anpassning av
hastigheten) inom Stockholms
stad foll mycket vidl ut. Tjugo
personbilar, bland annat pool-
bilar och tjanstebilar utrusta-
des med aktiv eller vibrerande
gaspedal under hosten 2004 och
varen 2005. Totalt har 130 perso-
ner testat ISA-bilarna.

— Det positiva mottagandet hos f6-
rare och beslutsfattare har varit
langt 6ver min férvantan, sdger
Stefan Myhrberg pa Sweco som
ansvarat for forsoket med ISA.

Projektet har drivits av Trafikkon-
toret i samverkan med Vagverket
Region Stockholm och Solna stad.
Det rader ingen tvekan om vilka
intentioner som leder arbetet vi-
dare. I kommunfullméiktiges be-
slut om trafiksdkerhetsprogram
fér Stockholm stad fér aren 2005
- 2010 star att stadens malséatt-
ning &r att alla stadens bilar ska
ha ISA-system fére 2010.

For oss handlade det om trafik-
sdakerhet

Det stora trafiksdkerhetsproble-
met i Stockholm har ldnge varit
att bilférarna inte anpassar has-
tigheten utifrdn gatumiljon. Det
forekommer ofta blandtrafik, dar
fotgdngare och cyklister maste
samsas med biltrafiken. Forso-
ket med ISA visar en minskning
av fortkérning med cirka 25 pro-
cent. I utvarderingen framgar att
manga férare anser att de blivit
mer uppmdrksamma i trafiken
och att dvertrddelser inte ldngre
sker lika ofta och blir lika stora.

Den ISA-utrustning som Stock-
holms stad valt till bilarna har
bestatt av en display som via
GPS-teknik visar gédllande has-
tighetsgrédnser. Foraren far en
signal i gaspedalen néar hastig-
hetsgransen 6verskrids. Det sker
antingen i form av ett motstand i
gaspedalen eller genom att peda-
len vibrerar. Andra varianter som
finns men som dnnu inte provats
ar ljudsignaler.
Lars-Gunnar Brundin arbetar
med inmatningar pa Trafiktjans-
ten och har testat bade vibreran-
de och aktiv pedal.

— For mig har det varit bekvamt.
Enda problemet har varit att GPS-
systemet inte riktigt hittat ratt
bland vigarna. Exempelvis vid
de viadukter och korsande véagba-
nor som finns vid Norrtull. Ibland
laste systemet av fel vidg och jag
rekommenderades att aka 50 pa
motorvagen, men jag ser det bara
som en forbattringspotential, sa-
ger Lars-Gunnar Brundin.

Fragan om korgladje

Vissa forare som deltagit i pro-
jektet har tyckt att ISA fortar kor-
gladjen.

— Jag tror att det mest 4r en fraga
om instédllning. Hur kul 4r det att
aka for fort forbi en skola med 30-
skyltar? Som jag ser det méste vi
som kor i tjansten tdnka sdker-
het framfor korgldadje. Alla jobb
ar inte kul hela tiden och fragan
ar om vi ska bryta mot trafikreg-
lerna pa betald arbetstid, sédger
Lars-Gunnar Brundin.

Stefan Myhrberg sdger att han ar
medveten om att vissa tycker att
korgladjen paverkas, men ser ett
storre problem i kritiken att f6-
rarna kdnner sig som stoppklos-
sar i trafiken.

— Manga vill sa klart delta i en
smidig trafikrytm, men med ett
storskaligt inférande av ISA i
hela Stockholms stad kommer vi
dven att fa ner hastigheten gene-
rellt, sdger han.

Ar 2010 ska alla fordon
vara utrustade

Nista steg ar att planera for ar-
betet med att installera ISA pa
samtliga av Stockholms stads for-
don. Det kan bli upp till ettusen
fordon.

— Just nu jobbar vi med den stra-
tegiska planen och det finns en
del problem att 16sa. Fordelen ar
att forsoket har varit sa pass om-
fattande att manga beslutsfattare
blivit medvetna om vad ISA bety-
der. Det underlattar det framtida
arbetet.

Forsoket med ISA har &dven fatt
andra konsekvenser. Stockholms
stad har bland annat beslutat att
stdlla krav pa att de transportfo-
retag man upphandlar tjdnster av
ska ha ISA system.

— Det &r givetvis en policyfra-
ga, men ska vi fa genomslag for
sankta hastigheter méste vi vara
manga som samarbetar. Hittills
har detta tagits emot vél, avslutar
Stefan Myhrberg.



For tre ar sedan besékte Lennart
Lundberg, trafikutredare vid
Vixjé kommun, en konferens
ddr vagverket sokte testkommu-
ner foér ISA. Lennart anmalde in-
tresse direkt, dirmed var Vaxjo
en av pilotkommunerna for ISA.

I Vaxjo kommun finns det totalt
250 bilar varav nitton i tjanste-
bilpoolen. I april 2006 utrustades
fem av miljébilarna i den interna
tjanstepoolen med ISA (Intelligent
System for Anpassning av hastig-
heten), dar foraren far en ljudsig-
nal om han aker fér fort.

— Nar ISA presenterades for mig
férsta gangen tyckte jag att det
lat mycket intressant och an-
maélde oss som frivillig testkom-
mun. Nu ar testperioden 6ver och
systemen sitter kvar, sidger Len-
nart Lundberg vid Trafik- och
Stadsmiljéavdelningen i V&xjo.
Totalt har cirka tvahundra perso-
ner provat systemet. Initialt for-
vantade man sig en viss kritik till
ett system som kan misstolkas
som kontrollerande. Istdllet blev
férarna kommunens frdmsta am-
bassadorer.

— Forarna ser ISA som en hjalp i
arbetet och systemet adopterades
férvanansvart snabbt, séger Len-
nart Lundberg.

Befriade fran
barnsjukdomar

Nagra barnsjukdomar har inte
synts till, varken kring tekniken
eller uppdateringen av kartor.

— Vi var beredda pa en del fel i
borjan och férarna uppmanades
att inrapportera de fel som upp-
dagades. Enbart ett fatal fel in-
rapporterades. Nu vill vi ga vida-
re med ISA, pa samma sétt som vi
arbetar med alkolas for 6kad tra-
fiksdkerhet. Méanga fordon inom

kommunen skulle kunna utrustas
med ISA, sdger Lennart Lund-
berg.

Vaxjé kommun har
dven ett samarbete
med Veolia trans-
port Sverige AB
som kor tatorts-
bussarna. Veo-
lia transport
Sverige AB har
installerat ISA
itre bussar for
test av syste-
met. Aven Ost-
ra Torsas Taxi
som kor mycket
skolskjutsar har
installerat ISA i
tva av sina mini-
bussar.

— Jag tycker att det ar
viktigt att vi fran kommu-
nens sida forsoker verka for att
vara samarbetspartner infor ISA.
Trafiksdkerhet ar ett gemensamt
ansvar, dar vi far mer effekt om
vi dr fler aktorer som arbetar lika,
sdger Lennart Lundberg.



Hur fungerar ISA?

Ett ISA-system bestar i stort sett av tre delar:

en GPS-mottagare, en liten dator och en stédjande
enhet som varnar med ljud, ljus eller kansel.

Med hjalp av GPS-teknik registrerar ISA-systemet
fordonets hastighet och jamfér den med hastighets-
begransningen pa just den vigstrdcka dar foéraren
befinner sig.

Uppgifterna om hastighetsbegransningarna hdmtas

Sa har fungerar ISA i
Vagverkets fordon
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fran en vigdatabas. Olika system kan varna pa olika
satt, med ljud, ljus eller kédnsel.

Loggningsverktyg for uppfoljning

For kvalitetssdkring av transporter i foretag och
organisationer kommer vissa ISA-system att kunna
kompletteras med olika former av loggningsverktyg.
Med hjélp av ett sddant kan ett foretag enkelt f6lja
upp sina hastigheter.

GPS-signal frén satellit L=

"I talar om var fordonet ar

Display visar aktuell
hastighstshesgransning,
En text visar att fordonet
kisr f6r fart, Datta faljs av
an signal om ferdonat
Inte saktar in.

Iemiralie: B M Erbasors@ grrad coves

lds mer om ISA pa: www.vv.se/isa
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