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1. ORIENTERING

En utgangspunkt for Vagverkets publikation "Regler for Underhall och
Drift" ar att ange standarden/kvalitetsnivan i termer av funktionella
egenskaper hos vagen. Denna metodbeskrivning, liksom de dvriga i serien
"Vagverkets metodbeskrivning - funktionella egenskaper”, ska anvandas
vid bedémning av sadana funktionella egenskaper som anges i
motsvarande regler.

For bestamning av friktion hos vagbelaggningar anvands friktionsmatvagn
BV 11, vilken ar utformad som en slapvagn, eller Saab Friction Tester
(SFT), dar matanordningen byggts in i en Saab personbil. Bada
matmetoderna bygger pa skiddometerprincipen, dvs. mathjulet tvingas
via utvaxling att rotera med en perferihastighet som ar langsammare an
referenshjulens. Mathjulet kommer darvid att bromsas och rotera med ca
17 % slip, vilket vid normala hastigheter visat sig kunna ge maximal
friktion.

2. SAMMANFATTNING

Matning av vatfriktion kan ske med tva olika matutrustningar; BV 11 eller
SFT. Matresultaten fran de bada utrustningarna ar fullt jamforbara.

Efter genomforande av foreskriven kalibrering och atgardsprogram fére
matning kan matproceduren pabdrjas. Matning utférs normalt i vanster
eller hoger hjulspar. Om annan del av vagbanan okulart eller pa annat
satt bedoms ha lagre friktion méats &ven denna del. Normalt sker matning
vid hastigheten 70 km/h och med 0,5 mm vattenskikt pa vagytan.

Matningen genomfors som dubbelmatning i samma spar. Resultaten
redovisas som medelvarden 6ver 20-meters delstréackor.

3. UTRUSTNING

3.1 ALTERNATIV 1. BV 11

Friktionsmé&tvagn BV 11 utrustad med mikrodator Kalibreringsvikt

3.2 ALTERNATIV 2. SFT

Saab Friction Tester Faltkalibreringsutrustning
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3.3 GEMENSAMT
Mathjulets dack ska vara typ Trelleborg T49 av dimension 4.00-8/4.
Ringtrycket ska vara 140 +£10 kPa och hjulbelastning 1000 =100 N.

4. MATFORUTSATTNINGAR

4.1 ALLMANT

Vagytan ska vid mattillfallet vara fri fran smuts och l6sa stenar. Matning
bor ej utféras pa vat vagbana, d.v.s. da fritt vatten forekommer pa
vagytan, eller da lufttemperaturen understiger + 5 °C. Monsterdjupet hos
mathjulets dack ska vara storre &n 2 mm.

4.2 MATPRINCIPER

Matning utfores normalt i vanster eller hoger hjulspar. Om annan del av
vagbanan okulart eller pa annat satt bedéms ha lagre friktion mats aven
denna del.

Matning genomférs som dubbelmatning i samma spar. Om det hogre av
vardena ar mer an 10 % storre an det lagre och nagot av vardena ligger
under 0,5 gors ny fullstandig méatning.

Hastigheten p& fordonet ska vara konstant 70 + 5 km/h vid matning. Vid
hastighetsbegréansningar lagre an 70 km/h mats vid skyltad hastighet.

Matning ska ske med 0,5 mm vattenfilm p& vagbanan, vilket astadkoms
automatiskt med matfordonets bevattningssystem.

4.3 UTBILDNING

For behorighet att utfora matningar med BV 11 och SFT kravs att
foreskriven utbildning for respektive fordon genomgatts vid Vag- och
Trafikinstitutet (VTI) med godkant resultat.

5. MATNING

5.1 FORBEREDELSER

Fore avresa till matplatsen bor foljande kontroller rutinmassigt
genomforas:
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e Ytterhjulens lufttryck

o Matdackets lufttryck och ménsterdjup
e Bevattningsanordningens funktion

e Lyftanordningens funktion

5.2 ALTERNATIV1.BV 11

© Referenshjul . .
ensiy Belastningsvilkt

Figur |. Friktionsmatvagn BV 11

5.2.1 Kalibrering
- Grundkalibrering

Matutrustningen ska arligen genomga en noggrann kontroll vid
VTI. Darvid kontrolleras och kalibreras bl.a. friktion, slip,
vattenbegjutning och datautrustning.

- Matningskalibrering

Vvalj ut en belagd vagstracka (referensstracka) med jamn och
relativt bra friktion i narheten av utrustningens
uppstallningsort. Se till att ta en stracka dar beldggningen
sannolikt inte forandras mycket under aret. Gor en fullstandig
matning pa referensstrackan snarast efter utférd
grundkalibrering och notera medelvardet av friktionen 6ver
strackan. Gor darefter minst 1 ganglmanad en
kalibreringskontroll pa referensstrackan.

Om skillnaden i friktion mellan tva pa varandra foljande
kalibreringsmatningar ar storre an 0,10 och skélet till avvikelse
ej kan forklaras, gor férnyad grundkalibrering vid VTI.

- Faltkalibrering
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For rutinkontroll av friktionsméatvagnens kalibrering finns ett
sarskilt kalibreringsdon bestaende av en vikt pa en
momentarm. Detta don anbringas pa mathjulets dack och
hakas fast vid falgen. Donet ska anbringas horisontellt pa
upphissat mathjul. Darvid ska donet ge ett utslag pa f —— 0,2.

Noggrannare varde ges i friktionsméatvagnens
provningsprotokoll. Storsta tillatna avvikelse fran senaste
grundkalibrering ar = 0,02. Om avvikelsen ar storre
kontrolleras utrustningen och ny faltkalibrering utférs. Om
avvikelsen anyo blir stérre avbryts méatningen och ny
grundkalibrering genomfors. Faltkalibrering ska utféras fére och
efter matning av varje matobjekt for kontroll av matsystemet.
Sarskilt viktigt ar dessutom att alltid kalibrera matvagnen efter
dacksbyte.

5.2.2 Rutiner fore méatning
Genomfor foljande férberedelser innan matning paborjas :

« Koppla vattenslangar och fyll pa vatten.

« Koppla till pumpdrivningen med skjuttappen pa
remskivan.

« Anslut 12 V-ingangen till bilens elsystem eller separat
batteri.

« Anslut kabel fran matvagn till mikrodatorns uttag markt
MATVAGN.

e Anslut mandverdosan till mikrodatorns uttag markt
REMOTE.

e Tryck pa strombrytaren ON/OFF Varmkorning av
matsystemet bor ske under ca 10 min.

e Frigor och sank ned bromshjulet.

« Koppla in manéverdosan for lyftanordningen och
kontrollera funktionen.

« Justera vid behov den delbara dragstangen sa att
bromshjulets svangarm blir parallell med vagbanan.

« Kontrollera matsignalens 0-niva med upphissat mathjul
och justera vid behov.

« Kontrollera matsignalens 0,2-niva med pahangd
kalibreringsvikt.

5.2.3 Métprocedur

Efter genomforande av "Rutiner fére matning" enligt 5.2.2 ar
friktionsmatvagnen klar for matning. Utgangspunkten ska vara
sa belagen att ekipaget kan na foreskriven mathastighet fore
passerandet av den egentliga méatstrackans startpunkt.
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Enskild matning utfores pa foljande satt:

o Kor fram till utgangspunkten.

e Gor erforderliga noteringar i protokollet (bilaga 1 ) och
skriv matningens nummer ocksa pa registreringsremsan.

« Starta bilen och accelerera ekipaget till mathastighet
samtidigt som ratt matspar valjs.

e Sank ned mathjulet i god tid fore matstrackans
startpunkt.

o Starta matningen vid méatstrackans startpunkt.

e Lyft upp mathjulet nar matstrackan passerats.

e Stanna bilen och stdng av vattnet.

« Komplettera protokollet om sa erfordras.

Fortsatt matningen enligt 4.2 Matprinciper.

5.3 Alternativ 2. Saab Friction Tester (SFT)

Figur 2. SAAB Friction Tester
5.3.1 Kalibrering
- Grundkalibrering
Utfores i likhet med 5.2.1.
- Matningskalibrering
Utfores i enlighet med 5.2.1.
- Faltkalibrering
For rutinkontroll av SFT:s kalibrering finns en sarskild
faltkalibreringsutrustning. Med utrustningens hjalp kontrolleras
och ev. justeras laget for friktion f=0,02 och f=0,70 i enlighet

med "Forarinstruktion for Saab Friction Tester".
Faltkalibreringsutrustningen ska anvandas fore och efter
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matning av varje matobjekt for kontroll av matsystemet.
Speciellt viktigt &r dessutom att kalibrering alltid sker efter
dacksbyte.

5.3.2 Rutiner fore méatning
Genomfor foljande férberedelser innan matning paborjas:

o Fyll pa vatten.

« Starta bilen och koppla in elektronikutrustningen.
Varmkorning av matsystemet bor ske under ca 10 min.

o Tryck in valfri tangent markt RWY eller TAX pa
mandverpanelen och kontrollera att mathjulet sanks ned
och hissas upp med tangenterna DOWN resp. UP.

o Kontrollera elektronikutrustningen genom att trycka in
tangenten markt TEST.

o Bryt testtillstandet genom att trycka in valfri tangent
markt RWY eller UP

5.3.3 Matprocedur

Efter genomforande av "Rutiner fore matning" enligt 5.3.2 ar
friktionsvagnen klar for matning. Utgangspunkten ska vara sa
belagen att fordonet kan na foreskriven mathastighet fore
passerandet av den egentliga méatstrackans startpunkt.

« Enskild matning utfores pa féljande satt: .

« Kor fram till utgangspunkten.

o GoOr erforderliga noteringar i protokollet (bilaga 1 ) och
skriv matningens nummer ocksa pa registreringsremsan.

e Starta bilen och accelerera fordonet till mathastighet
samtidigt som ratt matspar valjs.

« Sank ned méathjulet och starta vattenbegjutningen i god
tid fore matstrackans startpunkt.

e Starta matningen vid matstrackans startpunkt.

o Lyft upp mathjulet och stdng av vattnet nar matstrackan
passerats.

o Stanna bilen.

« Komplettera protokollet om sa erfordras.

Fortsatt matningen enligt 4.2 Matprinciper.

6. BERAKNING

Registreringsremsan fran datorns skrivare representerar det egentliga
matresultatet. Av remsan framgar resultaten fran de olika matningarna
som medelvarden 6ver 20-meters strackor.
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Vid torra vagbanor och vid 1ag hastighet ar friktionstal av
storleksordningen 1,1-1,2 inte helt ovanliga. Vid vat vagbana ar
friktionstalet dock vanligen under 1,0.

Skriv in matresultaten pa matprotokollet vars utformning framgar av
bilaga |. Notera langd, hastighet och medelfriktion for varje delstracka.
Berédkna medelvardet av dubbelméatningarna for varje 20-meters stracka
och notera i protokollet. Det hogsta resp. lagsta av dessa varden noteras
som matobjektets maximi resp. minimivarden. Standardavvikelsen for
hela matobjektet beraknas fran medelvardena av dubbelmatningarna for
de ingdende 20-meters strackorna och anges.

Komplettera méatprotokollet med fullstandiga uppgifter for varje
matobjekt.

7. RAPPORT

Rapportera:

e Vader, vaglag och temperatur vid matningen

e Matstrackans lage (vag nr och position)

« Belaggningstyp pa matstrackan

« Matsparets lage pa vagbanan

« Typ av matutrustning och reg.-nr

e Hastighet vid métning

e Operatdrens namn och signatur

o Friktionstalets maximi-, medel- och minimivarden samt
standardavvikelse

« Matdatum och klockslag

Bifoga kopior av méatremsorna till protokollet .
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Bilaga 1
Friktionsmatning
Datum Klockslag Ort Viig Riktning Belige-
ningstyp
e s Mitspdr, Hastighet , SAABFT Temp, °C,
Vgavsnit liige kenv/h BV1Tnr nr (luft- el yt-)
Viiderlek Viglag Operator
Miitstriicka Friktion
= Anm
N . \ , Medelv| . - | diff
L _ing 4 Miitn 2 20,3 .
opnr | Lingd (m) | Miitn 1 | Miimn 1 och 2 f<0,5 S 10%
Miitobjektet Frikion o -
Ci- Anm
Lingd (m) Medel - Max Min




	1. ORIENTERING
	2. SAMMANFATTNING
	3. UTRUSTNING
	3.1 ALTERNATIV 1. BV 11
	3.2 ALTERNATIV 2. SFT
	3.3 GEMENSAMT

	4. MÄTFÖRUTSÄTTNINGAR
	4.1 ALLMÄNT
	4.2 MÄTPRINCIPER
	4.3 UTBILDNING

	5. MÄTNING
	5.1 FÖRBEREDELSER
	5.2 ALTERNATIV 1. BV 11
	5.2.1 Kalibrering
	5.2.2 Rutiner före mätning
	5.2.3 Mätprocedur

	5.3 Alternativ 2. Saab Friction Tester (SFT)
	5.3.1 Kalibrering
	5.3.2 Rutiner före mätning
	5.3.3 Mätprocedur


	6. BERÄKNING
	7. RAPPORT
	Bilaga 1

