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1 Orientering

Provbelastning med fallviktsapparat ar ett hjalpmedel fér bedémning av vagars

styvhetsegenskaper. Vagars barighet beror bl.a. av de konstruktiva lagrens tjocklekar och

styvheter, samt de senares variationer under véaxlande klimatologiska / hydrologiska

betingelser.
Resultatet fran deflektionsmatningen anvinds tillsammans med 6vrig information
om aktuellt vagobjekt 1 flera syften. Efter lamplig bearbetning kan data fran
deflektionsmitningar bl.a. nyttjas som underlag for barighetsklassning och vid
utformning av belastningsrestriktioner, for att prognosticera tillstandsutveckling,
for planering av strukturella atgarder, samt vid utvardering av genomforda
atgarders uppnadda effekter.

Vid provbelastningen registreras vagytans nedsjunkning, dels 1
belastningscentrum, dels 1 ett antal punkter pa givna avstand darifran. Storleken pa
deflektionerna, eller ssammantaget; deflektionsbassingens utseende, ar en funktion
av styvheterna och tjocklekarna hos de underliggande materiallager som paverkas
av provbelastningen. Deflektionen 1 belastningscentrum paverkas av alla lager.
Skillnaden mellan centrumdeflektionen och deflektionen narmast vid sidan av
belastningsplattan, paverkas 1 huvudsak av de 6versta lagren. Deflektionen fran
den yttersta sensorn paverkas frimst av forhallandena 1 undetbyggnad /
undergrund.

Metodbeskrivningen ska féljas i sin helhet, savida inte sarskilda skal talar for annat. Avsteg
fran kraven kan goras efter sarskild utredning och medgivande fran Vagverkets Huvudkontor.

2 Sammanfattning

Fallviktsapparaten astadkommer en belastning, genom att en vikt far falla pa ett fjiadersystem
ovanpa en belastningsplatta, vilken dverfér masskraften till vagen. Kraftpulsen beror av
viktens massa, fjadersystemets egenskaper, fallhnéjden och vagkroppens styvhet. Vagytans
maximala deflektion under stéten registreras, dels i belastningscentrum, dels i flera punkter pa

900 mm
450 mm
200 mm
50 kN
.
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valda avstand fran belastningscentrum.
Metodbeskrivningen behandlar fallviktsapparatur, matforfarande, samt
rapportering av matdata. En metodbeskrivning for bearbetning av matdata, t.ex.
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berikning av konstruktiva lagers styvhet samt dimensionering av underhalls- &
forbattringsatgarder, avses att publiceras senare.

Kompletterande undersokningar, t.ex. diskret provhalstagning och efterfoljande
materialanalyser, kontinuerlig icke-forstorande tjockleksmatning, samt
grundvattennivabestamning ar vardefulla komplement som indata till olika
analyser, samt av stort varde vid utvardering av erhallna berakningsresultat.

3 Begrepp
3.1 Benamningar
Belastningstid Tiden for kraftpulsen, raknat fran den tidpunkt

da kraften stigit till 5% av sitt maxvarde vid
palastning, till den tidpunkt da kraften sjunkit
till 1L0% av maxvardet vid avlastning.

Bdirighet Hogsta last, enstaka eller ackumulerad, som
kan accepteras med hansyn till uppkomst av
sprickor eller deformationer.

Deflektion Vagytans momentana nedbdéjning under
dynamisk last.
Deflektionsbassdng Vagytans deflektion uppmatt i belastningscentrum och i andra

punkter pa olika avstand darifran.
Fallviktsapparat -~ Apparat, vilken mater vagytans nedsjunkning / deflektion, under
belastning motsvarande en ¢verfart av ett tungt fordon.

Eng: Falling Weight Deflectometer, FWD.

Pdlastningstid ~ Den sammanlagda tid under vilken kraften forst 6kar fran 5% upp till sin
maximala storlek, dels sjunker ned till 95 % av detta varde.

Rekonstruktion ~ Underhallsatgard dar bade obundna och bundna lager berérs. Befintlig
belaggning avlagsnas, varefter obundna material féradlas, utskiftas eller
byggs pa. Darefter sker utlaggning av nyblandad belaggning, ofta med
ateranvant material.

Underhdllsbeliggning ~ Underhallsatgard avseende enbart bundna lagéan utgoras av
enbart pabyggnad med slitlager, alternativt med bundet barlager +
slittager. Den kombineras ofta med geometrijusteringar; fyllning i svackor,
samt frasning av toppar. Geometrin kan optimeras med datorstod.
Utférande maskiner kan likaledes styras med datorstod.

4 Utrustning

4.1 Fallviktsapparat
Fallviktsapparaten astadkommer en belastning, genom att en vikt far falla pa ett
fjadersystem ovanpa en belastningsplatta, vilken 6verfor masskraften till vigen.
Kraftpulsen beror av viktens massa, fjadersystemets egenskaper, fallh6jden och
vagkroppens styvhet. Vigytans maximala deflektion under stoten registreras, dels 1
belastningscentrum, dels 1 flera punkter pa valda avstand fran belastningscentrum.

Fallviktsapparater finns av olika fabrikat, vilka har varierande detaljutformning. Detta inneb&r
att tekniskt viktiga egenskaper kan skilja dem at.
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4.1.1 KRAFTPULS
— Normalt ska belastningen vara 50 kN + 5% (vid
matning pa fardig vag)
— Ofta ar det aktuellt med andra belastningar,
exempelvis vid méatning pa terrass eller vid
bestamning av spanningsberoende egenskaper.
Vid dessa fall bor nagon eller nagra av foljande
belastningar valjas: 12,5 kN-25 kN-40 kN-65
KN-70KN.
- Palastningstiden ska vara minst 10
millisekunder, réaknat pa tiden for 5% till 95%
av kraftpulsens maxvérde.
— Totala belastningstiden ska vara mellan 1,8 och
2,5 ganger palastningstiden
- Om geofoner med stérsta matomrade = 2 mm
anvands som sensorer, kan normalt inte
deflektioner stérre &n 2 mm matas tillforlitligt. |
sadana fall ska belastningen minskas stegvis, sa
att maximala deflektionen blir mindre &n 2 mm.
Belastningen ska vara sa nara 50 kN som
mojligt.
- Inom varje matobjekt ska samma
belastningsnivaer och -tider anvandas.
Vasentliga skillnader avseende kraftpulsens langd och
form foreligger mellan fallviktsapparater av olika
konstruktionstyp. Darfér bor upprepade méatningar, utférda
I jamforande syften, uteslutande utféras med
fallviktsapparater av samma konstruktionstyp.
4.1.2 KRAFTSENSOR
Foljande krav stalls pa upplosning, noggrannhet och precision:
— Upplésning: 0,1 kN.
— Noggrannhet: systematiskt #10.5 % av hela
matomradet eller 2 % av matvardet (strangaste
kravet ska galla).
— Precision: slumpmassigt fal 0.1 kN.
4.1.3 BELASTNINGSPLATTA
- Vid belastning pa fardig vag ska normalt en
belastningsplatta med diametern 300 mm
anvandas.
- Belastningsplattan ska vara forsedd med ett
minst 5 mm tjockt gummiunderlagg.
Underlagget ska vara rafflat eller ha annat
monster som medger god anliggning mot
vagytan.
- Belastningsplattan ska vid matning pa belaggning som trafikerats vara
segmenterad, for att trots ytans ojamnheter medge jamn férdelning av lasten.
4.1.4 DEFLEKTIONSBESTAMNING
Antalet sensorer som kravs, respektive lampliga avstand fran belastningscentrum, beror av
den strukturella styrkan hos vagkonstruktionen som provbelastas. Exempelvis bor vissa av
sensorerna placeras narmare belastningscentrum vid méatning p& en vag med tunn
asfaltbelaggning, jamfort med om belaggningen ar tjock.
Genom att valja fler sensorer, minskas behovet att anpassa sensoravstanden till aktuell
vagkonstruktion. Fasta positioner for sensorerna medfor aven att risken for fel minskar.
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— Fallviktsapparat ska vara foérsedd meihst sex
sensorer for deflektionsbestamning.
- Sensorer ska alltid finnas placerade pa foljande
avstand fran centrum: 0, 200, 300, 450, 600
samt 900 mm.
— Noggrannheten ska vara sadan, att det
systematiska felet ar mindre aph + 2% av
matvardet.
- Precisionen ska vara sadan, att det slumpmassiga felet ar mindperén 2
1 % av matvardet.
4.2 Positioneringsutrustning
Inmatning av avstandet, matt langs vagmitt, fran referenspunkt till respektive
belastningspunkt, ska uppfylla féljande krav:
— Upplésning: 1.0 m.
— Noggrannhet och precision: Sammanlagt battre
an+ 0.5 % av uppmatt avstand elleb.0 m
(strangaste kravet géller).
Ovanstaende krav medfor att langdpositionering med
tripméatare maste ske med langdsensor kopplad till vanster
odrivet hjul, och inte till fordonets hastighetsmatarvajer
(differentialberoende matning medfor att fel uppstar i
horisontalkurvor).
4.3 Temperaturbestimning
Temperaturen i belaggningen respektive luften ska métas med en termometer med upplosning
och matnoggrannhet enligt féljande:
— Upplésning: 0.5C.
- Noggrannhett 1.0°C inom matomradet -10

°C till + 60°C.
5 Kalibrering och kontroll
5.1 Kontroll

- Varje provbelastning ska foregas av en
automatisk kontroll av hela matsystemet,
genom en signalkontroll av nivan pa
bakgrundsbruset fran alla sensorer.

- Precisionen hos sensorer for
deflektionsbestamning kontrolleras efter 10.000
belastningar, eller minst var 6:e manad.
Kontrollen gdrs genom 12 belastningar i samma
punkt. De tva forsta belastningarna tas ej med i
kontrollen. For de tio aterstaende berdknas
standardavvikelsen for deflektionerna
normaliserade till samma kraft (50 kN). For
varje sensor ska standardavvikelsen waPa
pum eller 1.5um + 1,2%%6 av medelvardet.

- Kraftsensorn kontrolleras pa samma séatt som
for 6vriga sensorer enligt ovan. Kravet &ar att
standardavvikelsen ska vara mindre &n 2 % av
medelvardet for de tio belastningarna.

- En relativ jamforelse mellan sensorer for
deflektionsbestdmning ska géras minst 2 ggr /
ar. Sensorerna placeras i en hallare, dar de
utsatts for samma deflektion. Kontrollen ska
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utféras med en deflektion mellan 3t och
600um. Kravet ar att skillnaden mellan det
storsta och minsta matvardet ska vara mindre &n
2 um + 1% av medelvardet.
Ovanstaende kontroller ska alltid goras efter storre
serviceatgarder, vilka innefattat utbyte av viktigare delar.
5.2 Kalibrering
En absolut kalibrering av bade sensorer for deflektionsbestamning och kraftsensor ska goras
varije ar.
Absolut kalibrering ska utforas av utrustningens tillverkare, eller av annat ackrediterat
provningsorgan.

6 Bestallning av matning
En plan ska ligga till grund for datainsamlingen. Innan deflektionsméatningen genomfors, bor
darfor den som ska utféra matningen, erhalla / inhamta foljande uppgifter om det aktuella
vagobjektet:
- Vagnummer, samt ev. objektbeteckning.
- Lage och langd i forhallande till Vagverkets
referenssystem.
— Vagtyp/vagkategori.
— Korfaltsbredd och antal korfalt i varje riktning.
— Beslut om i vilka korfalt matning ska ske.
- Oversikt av 6verbyggnad (material och
lagertjocklekar), for bedoémning av lampliga
sensoravstand och for temperaturmatningen.
— Foérekomst av vagrenar eller trottoarer.

Upprepade méatningar, utforda i jamférande syften, bor
uteslutande utféras med fallviktsapparater av samma
konstruktionstyp (se 4.1.1).

7 Planering av matning
Utféraren ska sarskilt beakta foljande i sin planering:

— Belastningsniva (normalt 50 kN), se 4.1.1 och

8.5.

— Placering av sensorer, se 4.1.4.

— Var i sidled matningen ska utféras, se 8.3.

- Avstand mellan méatpunkterna, se 8.4

— Antal belastningar i varje matpunkt, se 8.6.

Planeringen ska redovisas tillsammans med insamlade méatdata.
Faltarbete ska planeras utifrdrbete Pa Vig (VV publ. 1995:76).

8 Matning

Faltarbete ska utféras enligtbete Pa Vig (VV publ. 1995:76).

Matning far endast utforas av speciellt utbildade operattrer. Operator ska ha genomgatt minst
5 dagars utbildning. Utbildningens innehall (teori, handhavande, felsokning etc) ska redovisas
generellt for, samt godkannas av, Vagverkets Huvudkontor.
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Vagytan ska vid matning vara fri fran stadende vatten, dvs vatten som helt fyller makrotexturen
(ytskrovligheterna). Om risk finns for att dverbyggnadslager kan ha vattenmaéttats, ska
matning foregas av samrad med bestallaren.
Det rekommenderas att referensdeflektionsmatningar utfors invid hal for temperaturmatning,
nar hogsta / lagsta temperaturer rader.
8.1 Temperaturmiitning
Vid deflektionsmatningen ska radande temperaturer i belaggningen betammas.
Temperaturmatningarna ar sarskilt viktiga nar temperaturen varierar mycket under
deflektionsmétningen.
Hdga temperaturer i en asfaltbelaggning innebar att méatresultaten blir svartolkade. Vid
temperaturer hogre an +3Q uppfor sig en asfaltbelaggning mer plastiskt, &n linjart elastiskt.
Vid laga vagtemperaturer kan delar av vagkroppen vara frysta, och darmed styvare &an
normalt.
Belaggningstemperaturen ska méatas upprepade ganger under deflektionsmatningens gang, i
syfte att mojliggora en korrigering av matresultaten till en referenstemperatur. Detta ar
nddvandigt, eftersom en asfaltbelaggnings styvhet ar temperaturberoende.
8.1.1 GRANSVARDEN
Temperaturen i asfaltbelaggningar ska pa djup stérre an 40 mm fran vagytan ligga t@llan 0
och +30°C.
Obundna material (samt betong) i 6verbyggnad, underbyggnad och undergrund ska vara
otjalade, om inte syftet med deflektionsmaétningen &r att studera forhallandena under
exempelvis tjallossning.
8.1.2 MATPUNKTER
Matning av yttemperaturen ska ske vid varje belastningspunkt med IR temperaturmatare el.
likvardig utrustning.
Temperaturen inne i asfaltbelaggningen ska matas i hal (ett for varje matdjup) enligt nagon av
de i Tabell 1 resp. Tabell 2 angivha metoderna.
- Hal ska borras minst 0.5 m fran varandra, samt
minst 0.3 m fran belaggningskanten.
Borrningen ska goras minst 10 minuter innan
matningen, for att vdrmen genererad av
borrningen inte ska stéra matningen.
- Hal kan borras utanfor korfaltet som ska
fallviktsmatas, om uppbyggnaden dar &r
densamma och ytan har samma farg.
— De verkliga djupen ska matas och antecknas tillsammans med tidpunkten
for méatningen.
Nagra droppar glycerol, mineralolja eller liknande vatska ska appliceras i botten pa halen, for
att sdkerstélla god varmeledning mellan termometer och belaggning.
Borrhal ska tatas pa fackmassigt satt efter avslutat arbete.

Belaggningstjocklek Antal hal Djup
h (mm) (mm)
h <50 1 h/2
50<h<100 2 25 och (h-25)
h > 100 3 25, h/2 och (h-25)

Tabell 1: FoU / efterkontroll vid nybyggnad

| Bedoémd | Antal hal | Djup |
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beldggningstjocklek (mm)
h (mm)
h< 50 - -
h > 50 2 h/2

Tabell 2: Normalforfarande

8.1.3 MATFREKVENS
Matning av temperaturen i belaggning ska minst utféras vid foljande tillfallen:
— | bdrjan och slutet av varje
deflektionsmétningstillfélle (méatserie).
- Minst 1 gang per timme.
- Vid forandrade forhallanden, exempelvis
omslag i vadret, dvergang fran soligt lage till
lage i skugga, efter regn, etc.
8.2 Korfiltsval
— Om trafik och vaguppbyggnad &r lika i bada
riktningarna far méatningen utféras antingen i en
riktning eller i bada riktningarna, med antal
matpunkter enligt 8.4. Vid méatning i bada
riktningarna kan matpunktavstandet okas till det
dubbla. Detta férutsatter att matpunkterna
forskjuts, sa att ena rikningens matpunkter
hamnar mitt emellan andra riktningens
matpunkter.
— Om trafik och vaguppbyggnad inte ar lika, bor
bada riktningarna matas med antal matpunkter
enligt 8.4, exempelvis vid lastad respektive
olastad tung trafik eller sidolutande terrang.
— Vid fler &n ett korfélt i samma riktning, bor
korfaltet med mest belastning av tung trafik
méatas. Méatning i 6vriga korfalt kan ge vardefull
tillaggsinformation.
8.3 Mitlinjes placering i tviirled
Matning ska normalt utforas i yttre (hogra) hjulsparet. Undantag bor t.ex. géras pa smala
vagar med sammanfallande inre hjulspar, da matning i detsamma kan vara motiverat.
Fordelen med att mata i hjulsparen, ar att man mater dar den tunga trafiken belastar vagen.
Vid métning pa smala vagar kan det dock bli mattekniska problem, genom att matvagnens ena
hjul hamnar utanfor vagen. Matning bor ej utforas narmare an 2 plattradier fran vagkant.
Matning mellan hjulsparen kan ge en uppfattning om den ursprungliga konstruktionens
deflektioner. En jamforelse med matning i hjulsparet kan sedan ge en uppfattning om
forandringar i konstruktionens struktur. Detta forutsatter dock att inga underhallsatgarder av
typen sparlagning har utforts.
8.4 Antal métpunkter per miitobjekt
For att fa en tillrackligt god uppfattning om variationen i uppmatt deflektion kravs ett minsta
antal matpunkter.
| normalfallet galler féljande:
— Minst 12 méatpunkter per homogen delstrécka efterstravas.
— Hogst 50 m mellan matpunkter vid detaljerad undersokning.

— Hogst 100 m mellan matpunkter vid éversiktlig undersokning.

! Med 1:a halet genomborras beliggningen for att skatta dess tjocklek
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En homogen delstracka ar ett avsnitt med enhetlig uppbyggnad och barighet inom ett
matobjekt. | praktiken innebér det att man innan matning bor géra en subjektiv preliminar
indelning i homogena delstrackor, och anpassa matpunktsavstanden utifran denna.

8.5 Sma deflektioner

Nar deflektionen fran den yttersta sensorn ar mindre am2®kar osakerheten i
matresultaten kraftigt. Man kan da vélja ett av foljande alternativ:

1. Acceptera storre osdkerhet i matresultaten och konstatera att styvheten hos
undergrund/underbyggnad &r stor.

2. Oka belastningen stegvis tills deflektioner stérre apraterhalles.

3. Flytta den yttersta sensorn narmare belastningsplattan.

Inom en och samma delstracka bor belastning och sensoravstand vara konstant.
8.6 Vid varje mitpunkt

— Minst 2 belastningar ska genomforas i varje matpunkt. Forsta belastningen
ska sakerstalla god kontakt med vagytan. Matdata fran denna belastning
lagras normalt inte.

- Skillnaden i centrumdeflektion mellan tva efterfljande belastningar (forsta
"kontaktbelastningen” undantaget) ska vara mindre %n Beflektionsdatat
ska sparas fran den sista belastningen.

Erforderligt antal belastningar per matpunkt for att uppfylla ovanstdende krav ska anses

uppfyllt, far bestammas enligt féljande metod:

1. Erforderligt antal extra belastningar for att verifiera godkant resultat i var och en av
matobjektets 10 forsta matpunkter bestams.

2. Kontroll av att tillrackligt antal belastningar bestamts, utférs genom extra belastning i var
tionde matpunkt. Om felaktigt antal valts, ska hela matobjektet matas om.

9 Rapport

Efter matning pa statlig vag, ska alltid utforaren av matningen sanda en kopia av rapporten till

Vagverkets Huvudkontor. Detta géaller oavsett vem som &r bestéllare till matuppdraget.

Rapport ska lamnas i digital form.

9.1 Miitobjekt

Rapportering ska minst innehalla féljande uppgifter:

a) Namn pa vem/vilka som utfért matning, initialer godtas ej

b) Uppgifter om vilken utrustning som anvants, inkl identitetsbeteckning

c) Att denna metodbeskrivning féljts vid matning

d) "Kdrplanering”, enligt sidan 8.

e) Belastningsniva och / eller kontakttryck

f) Belastningsplattans diameter

g) Belastningstid

h) Palastningstid

i) Totala antalet matpunkter

j) Matlinjens placering i tvarled

k) Avstand mellan matpunkterna

[) Information om vagobjektet

Vignummer

Ldge och ldngd pa objektet enligt Vigverkets referenssystem

Vigtyp / Vigkategori

Vigbredd / Korfdltsbredd / Antal korfdlt

Vilket korfdlt som mditts

Forekomst av végren och trottoar

Om kant:Overbyggnad, material, lagertjocklekar, grundvattennivi

m) Belaggningstemperatur pa olika nivaer
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n) Tidsforloppet for kraftpuls och deflektioner for en matpunkt per delstracka.
Detta ska redovisas utan annan manipulation an sadan som av fysikaliska
och matematiska skal kravs for att presentera matdatat.
9.2 Mitpunkt
Rapportering ska minst innehalla féljande uppgifter:
a) Lage i langsled / sektion
b) Antal belastningar
c) Matdatum
d) Tidpunkt
e) Lufttemperatur
f) Yttemperatur
g) Maxvarden pa belastningar och deflektioner
h) Kommentar

Data ska levereras i format enligt bilaga 1.

10 Bearbetning av matdata

Det ar en allman uppfattning att en véags trafikbelastningsrelaterade nedbrytning beror av
vagens respons, i form av spanningar & téjningar i dess olika konstruktionsdelar.
Deflektioner &r likaledes ett slags respons pa trafiklast (simuleras med fallviktsapparat). De
ger aven intuitivt viss information om barférmaga.

For konstruktioner av lager med olika styvheter, t.ex. vagar, ar emellertid deflektioner ett
relativt daligt matt pa barférmaga. Exempelvis kan en vag éver svag mark, men med en bra
Overbyggnad, ge stora deflektioner utan att dess konstruktionsdelar ar kritiskt belastade. En
dimensionering baserad pa enbart deflektioner kan darfor ge flerfaldigt avvikande resultat,
jamfort med om den baserats pa spanningar & tojningar.

Det finns emellertid satt att utifran uppmatta deflektioner berékna teoretiska varden pa dessa
spanningar & téjningar. Genom att tilldela styvheter och tvarkontraktionstal till lagren, kan
teoretiska deflektioner enligt vald materialmodell bestammas for given last. Dessa teoretiska
nedsjunkningar kan sedan jamforas mot de verkligt uppmaétta. Genom att i en iterativ process
anpassa ansatta styvheter, nas 6verensstammelse med matdata, se Figur 1 nedan.

Figur 1, Passningsrikning av lagerstyvheter

Fran lagertjocklekar och teoretiskt berédknade styvheter kan teoretiska tojningar beréknas,
ANSATS POISSON-TAL,
MODULER I TJOCKLEKAR

DEFLEKTIONER / DEFLEKTIONER

) Produktion X %feltolerans
Forskning Y % feltolerans

JA =3 [ SKRIVER TILL
FIL
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vilka sedan tillsasmmans med trafikhistorik och trafikprognos nyttjas for att karaktarisera det
strukturella tillstandet, samt (vid behov) dimensionera forstarkningsatgéarder.
Ett viktigt komplement till deflektionsmatning utgdrs enligt ovan av lagertjockleksmatning.
Denna kan ske dels genom diskret provhalstagning, dels genom kontinuerliga undersokningar
(med georadar el. liknande).
Tjocklekarna behovs for dimensioneringsberékningarna, bade avseende barférmaga och tjale.
Sarskilt stor vikt har tjockleksdata vid rekonstruktioner. D& ar det viktigt att veta hur mycket
barformaga (bef. belaggning) som avlagsnas innan forstarkning sker. Vid utférande av
frasning i samband med underhallsbelaggningar ar det viktigt att veta frasmanen. | bada fallen
ar det av intresse att fa veta hur stor mangd material som kommer att frigoras. Detta for att
kunna planera for optimal ateranvandning och billiga transporter i produktionsskedet.
Provhalstagning ger aven mojlighet till materialanalyser. Bestamning av
kornstorleksférdelning mojliggdr proportionering av féradlande materialinblandning,
rimlighetsbeddémning av berédknade styvheter, samt tjalfarlighetsklassning. Siktkurvorna ar
ocksa viktiga for produktionsplanering vid rekonstruktioner, dar saval allman som
byggrelaterad trafik ska klaras. Utdver siktanalysering kan aven styvhetsbestamning genom
laboratorieforsok utforas. Detta kan nyttjas for mer noggranna berdkningsutvarderingar.

En metodbeskrivning f6r bearbetning av matdata, t.ex. berakning av konstruktiva

lagers styvhet samt dimensionering av underhalls- & forbattringsatgarder, avses att

publiceras senare.



Deflektionsmétning vid
provbelastning med fallviktsapparat

Bilaga 1

DATAFORMAT

For varje matpunkt ska foljande termer levereras (ASCII-format):

TERMNAMN FORMAT ENHET
Fran knutpunkt KNPA 999999999
Mot knutpunkt KNPB 999999999
Vagnatsversion VAGVERS YYYYMMDD
Belaggningselement BEL_ELEM 99
Sida SIDA 9
Datum MATDAT YYYYMMDD
Tidpunkt TIDPUNKT HHMMSS
Méatsektion SEKT 99999 m
Slagnummer SLAGNR 99
Lan LAN 99
Vagnummer VAGNR 999999
Antal sens. ANTSENS 99
Sens.pos 1 SENS1 9999 mm
Sens.pos 2 SENS2 9999 mm
Sens.pos 99 SENS99 9999 mm
Deflektion 1 D1 9999 pHm
Deflektion 2 D2 9999 pum
Deflektion 99 D99 9999 pm
Lufttemperatur LTEMP 999 °C
Yttemperatur YTEMP 999 °C
Slagkraft KRAFT 999999 N
Plattdiameter PLATTDIM 9999 mm
Kontakttryck KTRYCK 999999 kPa
Anmarkningskod ANMK 9

Knutpunkter anges med 9 tecken; kartblad 4 tecken, A-punkt 3 tecken och M-punkt 2 tecken.

Ex 091401200.

Vigndtsversion anger det datum da vagnatet galler. Om lanken ej ar ombyggd galler det
datum som finns angivet pa referenskartorna.
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Beldiggningselement; sefigur:

Sida=2 Sida=1
Véagens framriktning
90 10 20 20 10 90

S50 = Q o<
S0 =@Q o <

Vardeforrad: 10 = Forsta korfalt fran yttre vagkant

20 = Andra Sida=2
Sida=1

30 = Tredje ‘

40 = Fjarde 10 10

50 = Femte

60 = Sjatte

90 = Vagren

97 = Busshallplats
98 = Parkeringsplats
99 = GCM-bana |

Publikation 1998:80



Deflektionsmatning vid Bilaga 1
provbelastning med fallviktsapparat

Sida; se figur under belaggningselement.
Anges med 1 (hoger sida) eller 2 (vanster sida) 1 VDB-riktning.

Mitsektion; antal meter fran KNPA.
Slagnummer; |6pnummer i slagsekvensen.
Léin; lansnummer 02-25.

Vignummer;
Huvudnummer 4 tecken, undernummer 2 tecken. Ex E4.02 skrivs 000402

Antal sensorer; anger hur manga sensorer som anvants. 1-99 st.

Sensor 1-99; anger avstand fran belastningscentrum.

Deflektion 1-99; anger deflektionen i mikrometgurf) vid resp sensor. Heltalsvarde.
Lufitemperatur; anger lufttemperatur ca 1.5 m 6ver vagen.

Yttemperatur; anger vagytans temperatur matt med t.ex. IR-matare.

Slagkraft; anger den kraft som anbringats pa belastningsplattan.

Plattdiameter; anger belastningsplattans diameter.

Kontakttryck; anger trycket mellan belastningsplattan och underlaget.

Anmdrkningskod, anger om matt yta ar krackelerad / sprucken eller inte.
Krackelerad / sprucken yta anges med 1, hel yta med 0. Pa grusvag anges 9.
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