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1. Sammanfattning

| Vagverkets Strategiska plan 2008-2017 pekas det ut ett antal utmaningar och strategiska mal. For att
uppna dessa utmaningar och strategiska mal samt det viktigaste i den redan etablerade verksamheten,
bidrar ITS-verksamhet genom nedan foreslagna strategier och atgardsomraden under respektive
huvudomrade.

Inom ITS-omradet fokuserar vi, under géllande period, p4 atgarder inom féljande fem huvudomréden:

e Inom effektivare och mer hallbar arbetspendling foreslas atgarder for att forbattra
vagtrafikledningen och for att forbattra kollektivtrafikens tjdnsteutbud och skapa en 6kad andel
kollektivtrafik. Atgarder riktade till privatbilister handlar om férbéattrad stérningshantering och
trafikstyrning. Vagverket ska verka for en bredd i kanalutbudet, déar bade offentliga och
kommersiella kanaler exponerar tjansteutbudet pa ett smart stt.

e Inom effektivare och mer hallbara godstransporter behovs framforallt system och tjanster for
differentierade kilometeravgifter och informationstjanster till transportérerna. Mycket av det som
foreslas under arbetspendlingsomradet far genomslag dven pa godstransporterna.

e Inom forbattrad trafiksékerhet handlar atgardsforslagen inom hastighetsomradet om att fa till
stand en okad regelefterlevnad genom atgarder kopplat till ISA, ATK och variabel hastighet.
Vidare redovisas atgarder for att 6ka nykterheten pa vara vagar och det handlar till stérsta del om
satsningar pa forbattrad och utokad anvandning av alkolas. Det redovisas dven atgarder som har
att gora med utveckling av stodsystem for nedsatt korformaga pga trétthet, forardistraktion och
arbetsbelastning.

e Inom kvalitetssakrad trafikinformation redovisas atgarder som medfor att VVagverket fokuserar an
mer pa sin roll som data- och informationsleverantér. Atgarderna riktas mot férbattrade styrformer
for informationsforsorjningen och effektivare datainsamling.

e Inom trovardigt och effektivt arbetssatt handlar atgarderna mycket om ett forbattrat och utokat
samarbete med andra aktorer. Vagverkets viktigaste roller ar dels att stimulera utbuds- och
efterfragesidan, dels att tillhandahalla kvalitativ vag- och trafikinformation till olika
tjansteutvecklare. For att vara trovardiga och bedriva verksamheten effektivt fokuserar Vagverket
aven pa ett starkt internationellt engagemang. FUD, standardiseringsarbete, interoperabilitet och
ett snabbare inforande ar exempel pa centrala fragor for system och tjanster i ett europeiskt
perspektiv.

ITS kan bidra till att 16sa olika problem om ITS integreras mer i ordinarie verksamheter. ITS-frdgorna
behover komma in redan i tidiga planeringsfaser och ITS maste bli en naturlig del i fyrstegsprincipen.

Vagverkets arliga kostnader for ITS-verksamheten ar uppskattningsvis 400 Mkr. En grov bedémning
och kalkyl har genomforts for att realisera innehallet for respektive atgardspaket som foreslagits.
Kostnadsuppskattningarna, for respektive atgardspaket, ar en redovisning éver vad samtliga milstolpar
kostar utdver befintliga medel.

Om samtliga foreslagna atgarder ska genomforas for att bidra till att I6sa utmaningarna i Strategisk
plan, finns ett behov av dkad satsning pa ITS, framfor allt pa det hégtrafikerade vagnatet. En
uppskattning &r att det, utéver ordinarie nuldgeskostnad, behdvs en dkning av investering,
reinvestering, drift och underhall pa motsvarande 282 Mkr for aren 2008-2012. Dessutom tillkommer,
under samma period, ett behov av ca 1 320 Mkr foér utbyggnaden av ett differentierat
kilometeravgiftssystem.



Om resursbrister uppstar ar det viktigt att skilja pa kortvariga resursbrister som kan hanteras inom
ramen for efterslapning, och langvariga resursbrister som kraver ambitionssankningar. Kravs
prioriteringar ska prioriteringsgrunderna, redovisade under kapitel 5.2.1, anvéndas.

2. Mal och krav fran omvarlden

Europa behover ett integrerat och héllbart transportsystem baserat pa en snabb, tillforlitlig,

miljéanpassad och saker infrastruktur som tillgodoser saval naringslivets som medborgarnas behov.

Det konstateras samtidigt att ny infrastruktur inte kan lésa alla trangsel- och tillganglighetsproblem.

EU? lyfter fram och sétter fokus pé att 6ka rorligheten i transportsystemet — samtidigt minska

trafiktrangsel, olyckor och féroreningar. Detta utgor den stora utmaningen dr ett antal atgardspaket

ar identifierade

e Minska CO2-utslappen med insatser for att kombinera energi- och transportpolitik, stodja
forskning om samt demonstration och marknadsintroduktion av nya tekniska I6sningar sasom
motoroptimering, intelligenta energisystem i fordon.

e Malet att halvera antalet dodsoffer under perioden 2001-2010 &r fortfarande aktuellt. Malet
kommer att kunna uppnas endast genom gemensamma insatser med deltagande av myndigheter pa
alla nivaer, fordons- och vagbranschen, infrastrukturforvaltare och dessutom trafikanterna sjélva.
Fortsatt satsning kommer att ske pa intelligent rorlighet inom végtransporter (initiativet ”Den
intelligenta bilen” och eSafety).

e Optimera infrastrukturen med insatser att uppmuntra och vid behov samordna investeringar i ny
eller forbattrad intelligent infrastruktur for att eliminera flaskhalsar och forbereda inférandet av
samarbetssystem, for att moéjliggéra sammodala transportlésningar.

e Intelligenta avgiftssystem - analys- och samradsprocess pa bred basis om intelligenta system for
avgiftsbelaggning av infrastruktur och foresla en EU-metod for infrastrukturavgifter som bygger
pa direktivet om avgiftsbelaggning av végar.

e Pa basta satt utnyttja navigationsmojligheterna fran Galileo, starta ett storre program for
uppbyggnad av intelligent infrastruktur for vagtransporter, utvecklingen av en europeisk 6ppen
arkitektur som kommer att sakerstélla driftskompatibilitet och en flexibel utveckling av framtida
tillampningar for alla transportslag.

e Utnyttja mojligheter att inrétta offentlig-privata samarbeten inom transportsektorerna for att stodja
utveckling och demonstration av ny teknik och infrastruktur.

Ur ett svenskt perspektiv vidgas arbetsmarknadsregionerna och trafikmiljon blir komplexare.
Utmaningar &r att tillgodose de tkade kraven pa sakerhet, miljo, tillganglighet och tillforlitlighet fran
saval intresseorganisationer, statsmakt, medborgare och néringsliv. Kraven maste balansera bade
sociala, ekonomiska och ekologiska for- och nackdelar. Det handlar i korthet om hitta effektiva
I6sningar for att forbattra regelefterlevnad och trangselproblem som stodjer saval arbetspendlare och
transportnaring i storstad, tatort och glesbygd.

Mojligheterna att effektivisera transportsystemet &r en nyckelfraga dar kapacitetsutbyggnad
i infrastrukturen inte ensamt Ioser problemen.

Flera nationella och internationella kéllor i Japan, USA och Europa anger att tillampningar med ITS
har en avsevard potential att minska olyckor, att minska restider i tatorter, att bista resenarer och

néringsliv samt att minska miljobelastningen. Nyttan med ITS 6kar ju fler som anvander det och nar
det anvands integrerat, dar interoperabilitet, standarder och systemarkitektur ar viktiga ingredienser.

! Héllbara transporter for ett rorligt Europa. Halvtidséversyn av EU-kommisionens vitbok frdn 2001 om den
gemensamma transportpolitiken (SEC(2006) 768)



Fran att tidigare generellt varit i en introduktionsfas ar ITS idag inne i en stark tillvéaxtfas —
forutsattningarna ar darfor goda. Trenden bestar i att elektroniken okar allt mer i omfattning i véara
bilar och tekniken vid végbanan 6kar i omfattning och funktion. Det &r fler och fler aktérer som
stodjer och verkar inom ITS-omradet, exempelvis teleoperatorer, fordons-, telekom-, media- och
mottagarindustri.

Ett av de starkaste tillvaxtomradena ar samverkan mellan olika tekniker sdésom media, data och
telekommunikation i kombination med mobil och fast fordonsrelaterad utrustning. Det &r ett flertal
drivkrafter som i vaxelverkan leder utvecklingen framat i hog fart, bland annat:

Stark efterfragan. Manniskans okade rorlighet, tidsoptimering, men éven sakerhets- och
komforttankande driver utbuden. Trafikanten efterfragar effektiva, miljovanliga och trafiksakra
transporter samt olika typer av informationstjanster om aktuella véag- och trafikforhallanden.

Teknisk utveckling. Tekniska framsteg avseende standarder, prestanda, driftsékra och
kostnadseffektiva kommunikationsldsningar skapar forutsattningar for integrerade tjanster.

Lagre priser. Priserna pressas i samband med 6kad konkurrens och beddms bli l1&gre i takt med att
marknaden vaxer och blir mer mogen.

Nya relationer och samverkansformer inom transportssektorn kan forutses utvecklas for att fa ett
bredare och djupare utbud av tjanster och produkter som bidrar till att 16sa olika transportproblem. For
att mota omvarldens krav, fran bl.a. trafikanter, trafikhuvudman, produkt- och tjansteutvecklare, och fa
Onskade effekter &r bl.a. en val fungerande informationsforsorjning av stor betydelse. VVagverket har
ansvar for att forutsattningar skapas for detta och har dessutom i sin verksamhet en stor del av de data
och den information som beskriver historik, nulage och planer avseende infrastruktur och
trafikforhallanden.

3. Strategiska mal

Végverket har pekat ut ett antal utmaningar i den strategiska planen 2008-2017, dels for omraden dar
avstandet till faststallda mal &r stort och dar avstand mellan samhalls- och kundbehov ér stort.

3.1 Utmaningar i strategisk plan

ITS innehaller effektiva verktyg inom flera omraden som direkt eller indirekt beror flertalet av
Vagverkets strategiska utmaningar. Nedan foljer de utmaningar och mal dar ITS har potential att bidra
till maluppfyllelsen.

Transportsnalt samhalle med god tillganglighet
e Utslappen av koldioxid fran vagtransporter ska 2010 ha stabiliserats pa 1990 ars niva. Ar 2020 ska
utsl&ppen ha minskat med 10 procent jgmfért med 1990.

o Senast 2010 ska alla kommunala och regionala planeringsansvariga se VVagverket som en naturlig
och kompetent dialogpartner i samhallsplaneringens tidiga skeden, sdsom i program- och
oversiktsplanering och i samband med inriktning av lokaliseringar.

Béttre mobilitet for pendlare och godstransporter

e Transportorerna och transportkdparna ska trendmassigt under planperioden bli néjdare med
tillganglighet, tillforlitlighet och sakerhet for godstransporterna.

o Energieffektiviteten for godstransporter och persontransporter pa vag ska 6ka

o Medborgarna ska trendmassigt under planperioden bli néjdare med tillforlitlighet for
arbetspendlingsresor i vagtransportsystemet.

o Andelen kollektivtrafikresor vid arbetspendling ska 6ka under planperioden.




Attraktiva tatorter och storstadder med béttre transportsystem
e Halten av kvévedioxid och partiklar ska inte 6verskrida faststallda miljokvalitetsnormer (MKN).

o Kollektivtrafikens andel av antalet kortvaga resor ska trendmassigt 6ka under planperioden.

e Tillgangligheten till malpunkter for naringslivets varu- och servicetransporter i storre tatorter
ska Oka under planperioden.

e Restiden och restidsvariationen for kollektivtrafik pa vag i hogtrafik i storstad ska arligen
minska under planperioden.

e Restiden och restidsvariationen for bil pa infarter och forbifarter i hogtrafik i storstad ska
inte 6ka under planperioden.

¢ Restiden och restidsvariationen for gods pa utpekade strak i storstad ska arligen minska
under planperioden.

Klok anvandning av transportsystemet
e Ar 2010 ska 50 procent av alla tjanste- och formansbilar ha alkolés.

e Mangden trafikarbete som stods av ATK ska fordubblas pa vagar med hastighetsgrans
Over 70 km/tim.

Sund och livskraftig transportbransch
e Transportkdparna ska bli néjdare med tillgangen till och kvaliteten pa transporterna.

o Den yrkesmassiga trafiken ska arligen ha en okad regelefterlevnad vad galler dverlaster,
kor- och vilotider samt skatteregler.

Sakra och energieffektiva fordon med uthallig drivmedelsforsérjning
o Bittre teknik i fordonen och deras stodsystem ska under varje ar under planperiodens forsta
fem ar resultera i minst 10 farre dodsfall an aret fore.

Enklare och tydligare for kunden
o Andelen kunder som ar ndjda med sina resor och transporter i vagtransportsystemet ska
trendmaéssigt 6ka under planperioden.

o Andelen kunder som dr ndjda med sina kontakter med VVagverket ska oka.

o Antalet av Vagverkets IT-baserade tjanster till kunderna som tas dver och
drivs av kommersiella aktorer ska 6ka under planperioden.

Matt finns beskrivna i Strategisk plans bilaga 3 Sammanstéllning av Mal och matt.

3.2 Huvudomraden for ITS

ITS ar ett fordjupningsomrade kopplat till Strategisk plan och redogér for hur ITS kan bidra till bade
malen for utmaningarna och befintlig verksamhet. Strategin med dess atgarder for ITS ar indelat i
foljande fem huvudomraden som bade omfattar yttre och inre effektivitet;

1. Effektivare och mer hallbar arbetspendling

2. Effektivare och mer hallbara godstransporter

3. Forbattrad trafiksakerhet

4. Kvalitetssékrad trafikinformation

5. Trovérdigt och effektivt arbetssatt



Avsikten ar att 6ka anvandningen av ITS som ett kostnadseffektivt komplement till traditionella
atgarder fram till 2012 — dar ITS har en klar nyttopotential.

3.3 vVagverkets roll i vardekedjan

Intelligenta Transport System (ITS), innebdr att IT anvand som ett stéd for fordon, manniska och vég i
samspel — helt enkelt IT i trafiken. ITS innefattar system och tjanster inom tre huvudomraden, vilka
illustreras i nedan bild.

Kundanpassade tjanster riktas till den enskilde
kundens eller kundkategorins behov.
Tillampningarna bygger pé grundlidggande
uppgifter i digital infrastruktur men &ven pa
annan information som behdvs for att kunna
tillhandahalla en foradlad tjanst. Exempel pa
tjanster &r reseplanerare, ISA och
navigationssystem

| vagtrafikledning ingar 1TS-funktioner och -
tillampningar som vaghallaren tillnandahéller i
vaghallningsuppgiften. Vagtrafikledning avser i
princip att stodja trafikkollektivet d.v.s. flera
individer och omfattar trafikstyrning,
trafikbvervakning, stérningshantering,
betalsystem etc

Digital infrastruktur innehaller bl.a. grundldggande
data, geografisk position, detektorer och dven
kommunikationssystem vilka ar viktiga forutsattningar
for att kunna utveckla och forvalta manga ITS-tjénster.

Tjanste-
férmediare
e-CALL] Tra:l'llll(en
Alkolas =

Informations-
formedlare

Innehalls-
férmedlare

Data-
formedlare

For att fa ett kundanpassat tjansteutbud som stodjer ett langsiktigt hallbart transportsystem maste
offentlig respektive privat sektor samverka, inte blockera varandra och fokusera pa sina respektive
kérnverksamheter mot konsumentledet. VVagverket har tillsammans med samarbetsparter en stor
uppgift i att stddja utvecklingen till kundanpassade tjanster genom att;

e vara inriktat pa att utveckla och forvalta en kostnadseffektiv digital infrastruktur for data- och
informationsforsorjning, vagtrafikledning och att tillhandahalla kvalitativ vag- och trafikinformation
till olika myndigheter, organisationer och kommersiella aktorer, vilka i sin tur tillhandahaller tjanster

till olika kundgrupper.

e vara samlande, stodjande och padrivande mot utbuds- och efterfragesidan for att stimulera
tjansteutveckling av kundanpassade tjanster. Detta ska ske genom samverkan med andra
myndigheter, organisationer och kommersiella aktorer.

3.4 Kritiska framgangsfaktorer

For att astadkomma 6kad anvandning och 6kade nyttoeffekter med ITS, behdver Véagverket en 6kad
nationell kraftsamling, fokusering och samordning inom ITS. Detta innebér att Vagverket aktivt maste

arbeta med foljande kritiska framgangsfaktorer;

En forutsattning for att ITS ska bli ett kompletterande verktyg i vaghallningen ar att hela
Vagverket anammar intentionerna i fyrstegsprincipen. En konsekvent anvéndning av
fyrstegsprincipen i planeringsprocessen skapar efterfragan pa andra l6sningar an traditionella



vaghallningsatgéarder och som manga ganger ar betydligt mer kostnadseffektiva och snabbare att
effektuera.

e Avgorande for att valja ITS-atgarder som en lamplig 16sning ar att det finns bra beslutsunderlag i
form av produktkatalog, dokumenterade effekt- och kostnadssamband samt
berékningshandledning som gor det majligt att visa 1TS-atgarders lonsamhet.

e Okade kunskaper hos savil samhallsplanerare sésom beslutsfattare om 1TS méjligheter. Det krévs
ett systematiskt arbete med att battre dokumentera nyttan, kostnaderna och erfarenheterna av olika
ITS-16sningar och att gora denna kunskap lattillganglig for alla berorda.

e Skapa goda forutsattningar for marknadsaktorer till tjansteutveckling. VVagverket ska vara
padrivande, stodjande och samlande saval mot utbuds- som efterfragesidan.

e Mindre gap mellan dagens tillstand och kunders krav pa kvalitet i digital infrastruktur,
informationsforsorjning och tjanster. Det krévs ett systematiskt arbete bade for att fanga
kundbehoven och samtidigt bedriva férbattringsarbete for att starka informationskvalitet.

e Identifiera samarbete som kan bidra till bade kvalitetshdjning och forbattrad kostnadseffektivitet
avseende bade datafangst, teknikanvandning, metoder och utveckling och tillhandahallande av
tjanster.

e Fokus och efterlevnad av Vagverkets roll och ansvar i tjinstekedjan.

Det innebdr att Vagverket ytterligare kommer att prioritera sin roll i vardekedjan som data-,
innehalls-, och informationsformedlare och i storsta man se till att externa tjansteférmedlare far
goda forutsattningar att verka pa marknaden. Ett strategiskt mal ar att antalet av Vagverkets IT-
baserade tjanster till kunderna som tas 6ver och drivs av kommersiella aktorer ska oka.

4. Strategier och atgardsomraden

4.1 Effektivare och mer hallbar arbetspendling

Arbetsmarknadsregionera blir allt storre och effektiva resor till och fran arbetet — i storstad, i tatort och
pa landsbygd blir allt mer viktigt. | storstaderna ar utmaningen att lésa trangselproblemen — det gar
inte enbart att bygga bort framtida framkomlighetsproblem. Trafikanter, bade kollektivresenaren och
bilisten, onskar ett bra flyt i trafiken och mer tillgang till relevant och tillforlitlig trafikinformation om
radande vég- och trafiksituation.

Inriktningen for ITS-verksamheten, under den aktuella perioden, &r att fokusera pa foljande
atgardsomraden

o Verka for dkat och forbéttrat tjansteutbud mot kollektivtrafik

e Verka for dkat och forbéttrat tjansteutbud mot bilister

e Tillgéngliggora tjansteutbud till 6kad andel trafikanter

Innebdrden i inriktningen ar att paverka tjansteutbudet for de mest efterfragande tjansterna som ger
bast effekter pa framkomlighet och miljoé med malsattningen att tjansteutbudet nar ut till en kad andel
trafikanter pa ett effektfullt satt via informationskanaler pa utpekade arbetspendlarstrak. En inriktning
ar att stodja och verka for att forbattra tjansteutbud som stddjer ett multi- och comodalt resesatt. |
forsta hand ska forbattring ske av befintligt tjansteutbud och informationskanaler och i andra hand
komplettera med utbyggnad av nya tjanster och informationskanaler. Vidare galler for Vagverket att
samarbeta med andra aktorer.



4.1.1 Verka for 6kat och forbattrat tjansteutbud riktat mot kollektivtrafik
For att bidra till féljande strategiska mal:

e Utslappen av koldioxid fran végtransporter ska 2010 ha stabiliserats p& 1990 &rs niva. Ar 2020
ska utslappen ha minskat med 10 procent jamfort med 1990.

e Energieffektiviteten for godstransporter och persontransporter pa vag ska oka.

e Halten av kvavedioxid och partiklar ska inte dverskrida faststéllda miljokvalitetsnormer
(MKN).

e Andelen kollektivtrafikresor vid arbetspendling ska 6ka under planperioden.

o Kaollektivtrafikens andel av antalet kortvaga resor ska trendmaéssigt 6ka under
planperioden.

e Restiden och restidsvariationen for kollektivtrafik pa vag i hogtrafik i storstad ska
arligen minska under planperioden.

e Andelen kunder som ar néjda med sina resor och transporter i vagtransportsystemet
ska trendmassigt 6ka under planperioden.

behovs foljande atgarder;

Senast 2008 finns beslutad handlingsplan for utbyggnad och smart optimering mot bade tidtabell
och regularitet av signalsystem avseende bussprioritering, vilken borjar realiseras senast 2009.

Végverket ska verka for, genom sektorsarbete, att informationstjanster med innehall om
bytespunkter, avvikelser och storningar i kollektivtrafik utifran milj6-, restids-, framkomlighets-
och privatekonomiska aspekter ska finnas senast 2010.

Vagverket ska verka for, genom sektorsarbete, att det senast 2011 finns forbattrad
reseplanerartjanst tillganglig som omfattar alla transportslagen avseende stdrningsinformation,
tidtabeller och bytespunkter. Vagverkets bidrag ar framst att tillhandahalla trafikinformation
utifran 6verenskomna krav med berdrda tjansteleverantorer.

Végverket ska verka for, genom sektorsarbete, att det senast 2012 ska finnas informationstjanster i
anslutning till infartsparkeringar som bl.a. visar ledig kapacitet, restid for bil kontra kollektivtrafik
mellan malpunkter och aktuella storningar. VVagverkets bidrag ar framst att tillhandahalla
trafikinformation utifran dverenskomna krav med berérda tjansteleverantorer.

4.1.2 Verka for 6kat och forbattrat tjansteutbud riktat till privatbilister
For att bidra till de strategiska malen,

e Utslappen av koldioxid fran vagtransporter ska 2010 ha stabiliserats p& 1990 ars niva. Ar 2020
ska utslappen ha minskat med 10 procent jamfort med 1990.

e Energieffektiviteten for godstransporter och persontransporter pa vag ska oka.

e Halten av kvavedioxid och partiklar ska inte 6verskrida faststallda
miljokvalitetsnormer (MKN).

e Medborgarna ska trendmassigt under planperioden bli ndjdare med
tillforlitlighet for arbetspendlingsresor i véagtransportsystemet.
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e Restiden och restidsvariationen for bil pa infarter och forbifarter i hogtrafik i
storstad ska inte 6ka under planperioden.

e Andelen kunder som dr n6jda med sina resor och transporter i végtransport-
systemet ska trendmaéssigt 6ka under planperioden.

e Andelen kunder som dr n6jda med sina kontakter med Véagverket ska oka.

behovs foljande atgarder;
e Lopande fortsatta att minska antalet restidspaverkande hinder genom att mer effektivt undanréja
trafikhinder genom 6kad téckning och omfattning av Végassistans eller motsvarande.

e Senast 2008 ska projekterings- och trimningsanvisningar avseende trafikstyrning sasom
trafiksignaler, pafartsreglering mm, inkl klassificering finnas for prioriterade arbetspendlarstrak.

e Senast 2008 ska inventering ha genomforts enligt trimningsanvisningar och beslutad
handlingsplan for trimningsatgarder.

e Senast 2009 ska genomférande av trimningsatgarder ha paborjats.
e Senast 2009 tillhandahalls restidsinformation pa beslutade arbetspendlarstrak.

e Senast 2010 ska utpekade trafiksignaler ha kompletterats med driftovervakningssystem. | samband
med detta ska entreprenadkontrakt anpassas for krav kopplat till drift och underhall och
systematisk trafikteknisk analys.

e Senast 2010 ska trafikinformation finnas om vag- och trafiktillstand (vaglag/halka, olyckor,
evenemang, vagarbeten, hinder) vilka paverkar framkomlighet/restid med minst 15 minuter.
Informationen ska innehalla beskrivning av paverkan och rekommendation av atgard till trafikant.
Detta ska ske pa fordefinierade arbetspendlingsstrak.

e Senast 2011 ska tjanster finnas for utpekade arbetspendlarstrak som stodjer trafikledare att
forebyggande omleda eller styra trafikflode i samband med korttidsprognosticerade
kapacitetsbrister i vagtransportsystemet.

4.1.3 Tillgangliggora tjansteutbud till 6kad andel trafikanter
For att bidra till de strategiska malen,

o Andelen kunder som &r ndjda med sina resor och transporter i véagtransportsystemet ska
trendmadssigt 6ka under planperioden.

e Andelen kunder som &r ngjda med sina kontakter med Vagverket ska oka.

o Medborgarna ska trendmaéssigt under planperioden bli ndjdare med tillforlitlighet for
arbetspendlingsresor i vagtransportsystemet.

behover informationskanalerna till trafikanterna forbattras och utdkas som stod bade fore och under
resan. Nyckel till tjansteutbudets samhalls- och kundnytta i transportsystemet ar dess tillganglighet
och tillforlitlighet at en bred trafikantgrupp. Innebdrden &r att VVagverket ska verka for bredd i
kanalutbudet, dar bade offentliga och kommersiella kanaler exponerar tjansteutbudet pa ett smart satt.
Végverket maste samarbeta med andra aktdrer for att maximera kundnyttan.

¢ Radio och TV - Radio ar en uppskattad och kraftfull informationsbérare. Satsning bor ske att dven

fa TV dit. Vagverket ska tillhandahalla trafikinformation om radande vég- och trafiktillstand under
morgon- och kvéllsrusning till saval publika som kommersiella radio- och TV-kanaler.
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e Internet - Fortsatt satsning ska ske for att Laget pa vagarna och Trafiken.nu har funktionalitet
som motsvarar de nationella respektive regionala behoven. Utvecklingsplan 2007 utgdr underlag
for fortsatt fardriktning for tjansterna Laget pa Vagarna och Trafiken.nu.

e Mobila och/eller fordonsbaserade kanaler - Anvandningen och behov av dynamisk
trafikinformation i bilen 6kar dramatiskt i takt med att stark efterfragan av bl.a. navigationssystem
och mobila tjanster. Strategiskt vikigt ar att VVagverket skapar goda marknadsférutséttningar till
tjansteférmedlare bland annat genom att tillhandahalla palitlig, relevant information till dessa.

0 Senast 2008 ska Vagverkets ha ett beslutsunderlag framme hur det egna utbudet av mobila
tjanster (SMS, WAP, PDA) ska fortskrida pa kort- och lang sikt.
o Malet ar att 6verlata tjansten RDS-TMC till en extern tjansteformedlare senast 2008.

e VMS - Informationstavlor vid vagsida anvénds for att informera trafikanterna eller styra trafiken
utifran véaglag- och trafiktillstand. Inriktningen &r att i forsta hand forbattra tillganglighet och
tillforlitlighet av befintliga VMS, i andra hand utoka spridning av VMS pa utpekade
arbetspendlarstrak. Fokus ar att informera om vaglag, restid, storningar, omledning och kévarning,
men ocksa att styra trafiken med hastighetsutmarkning.

0 Senast 2008 ska beslutad handlingsplan borja realiseras for att forbattra tillganglighet och
tillforlitlighet av befintliga VMS.

0 Senast 2010 ska beslutad budskapsstandard tillampas pa samtliga VMS.

0 Senast 2012 finns det nationell och regionala utbyggnadsplaner for VMS med inkluderade
kostnads- och nyttoanalyser som &ven inkluderar framtida driftkostnader och vilken typ av
tjanster som ska tillgéngliggoras.

4.2 Effektivare och mer hallbara godstransporter

Goda forutsattningar for godstransporter ar avgdrande for att transportsystemet ska kunna bidra till
hallbar tillvaxt och valfard i Sverige. Det géller for saval storstad som landsbygd. Forbattrad
framkomlighet langs de viktigaste straken ska sakerstallas genom 6kad information om
trafiksituationen samt battre samverkan mellan transportslagen.

Effektiva godstransporter ar véasentligt ur saval ett nationellt som ett europeiskt perspektiv.
Miljoaspekterna kommer att ha stor betydelse. Genom en god samverkan mellan de olika
transportslagen mgjliggors ett effektivt utnyttjande av respektive transportslag.

Tjanster ska utvecklas for effektivare anvandning av vagnatet, t ex nya losningar och tjanster for
trafikstyrning, utveckling av regelverk, differentierade kilometeravgifter, vag- eller trdngselavgifter
och informationstjéanster till trafikanter/transportorer.

Inriktningen for ITS-verksamheten, under den aktuella perioden, &r att fokusera pa foljande
atgardsomrade:

e Verka for 6kat och forbattrat tjansteutbud for effektivare godstransporter

4.2.1 Verkafor 6kat och forbéattrat tjansteutbud for effektivare
godstransporter
For att bidra till foljande strategiska mal,

e Utslappen av koldioxid frén végtransporter ska 2010 ha stabiliserats p& 1990 &rs niva. Ar 2020 ska
utsldppen ha minskat med 10 procent jamfort med 1990.

o Transportdrer och transportkdpare ska trendmassigt, under planperioden, bli néjdare med
tillganglighet, tillforlitlighet och sékerhet for godstransporterna.
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e Energieffektiviteten for godstransporter och persontransporter pa véag ska oka.
¢ Halten av kvavedioxid och partiklar ska inte dverskrida faststallda miljokvalitetsnormer (MKN).

e Tillgangligheten till malpunkter for naringslivets varu- och servicetransporter i storre tatorter ska
Oka under planperioden.

e Restiden och restidsvariationen for gods pa utpekade strak i storstad ska minska.

o Den yrkesmassiga trafiken ska arligen ha en 6kad regelefterlevnad vad géller dverlaster, kor- och
vilotider samt skatteregler.

behovs foljande atgarder:

e 2008 ska Vagverket ha ett enhetligt satt att hantera, tillhandahalla och marknadsfora digital
information om tillfalliga barighetsrestriktioner och faktiskt tillatna laster. Barighetsinformationen
avser savil géllande barighetsklasser som tillfalliga restriktioner. Vidare ska samtliga regioner
arbeta efter samma policy och anvanda samma IT-stéd (TFR) for forfragningar och kvittenser av
tillfalliga barighetsrestriktioner.

e Senast 2008 ska Végverket fortldpande stédja Banverket och marknadens aktorer vid etablering av
strategiska kombiterminaler. | detta avseende kan ITS utgora ett verktyg och bidra med aktuell
vég- och trafikinformation kopplad till det statliga végnéatet. Det handlar om utpekat
godstransportvagnat, vagnat for farligt gods, tillfalliga béarighetsrestriktioner mm.

e 2008 ska Vagverket tillhandahalla underlag sa att svensk lagstiftning kan utformas sa att en
effektiv anvandning av elektronisk betalning for utnyttjande av vagar mojliggors.

e 2008 genomfors en forstudie for att studera hur ITS-atgarder kan bidra till effektivare
godstransporter och hur man kan underlatta transporter till hamnar och andra omlastningsstallen,
sarskilt i tatbefolkade omraden.

e 2009 ska ett helhetskoncept for ”Ratt lastat fordon” kunna demonstreras.

e Senast 2009 ska Végverket tagit stallning till en framtida utbyggnad av konceptet ”Véagning av
fordon i rorelse”

e Senast 2011 ska Végverket ha utvecklat leveransatagande for att vag- och trafikinformation dven
ska omfatta prognoser for vaglag och trangsel for utpekade godstransportstrak. I samband med
detta ska kostnads- och nyttoanalys ha genomforts.

e 2011 ska Véagverket ha etablerat mojligheter for upptagning av vagavgifter och kilometerskatt i ett
nationellt elektroniskt system.

4.3 Forbattrad trafiksakerhet

Végverkets stora problemomraden att hantera ur ett sékerhetsperspektiv ar hastighetsovertradelser,
bilkérning utan sakerhetsbélte och framférande av fordon under alkohol-, narkotika- och
medicinpaverkan samt vid trotthet och forardistraktion.

ITS &r ett bland flera verktyg som ska bidra till att minska belastningarna pa vart vagtransportsystem.
Inriktningen for ITS-verksamheten, under den aktuella perioden, &r att fokusera pa foljande
atgardsomraden:

. Okat inforande och anvéandning av ISA

o Okat inférande av Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK)
o Okat inférande och anvandning av alkols

o Okat inforande av trafikledningssystem for 6kad sakerhet
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o Fortsatt utveckling av stodsystem for nedsatt korformaga

o Fortsatt utveckling av stédsystem for snabbare insatser vid olyckstillfallen
. Fortsatt utveckling — évriga stodsystem for 6kad trafiksakerhet
4.3.1 Okat inférande och anvandning av ISA

Malet ar att fa huvuddelen av transportnaringen motiverad till trafiksaker hastighetsanpassning och att
fordonen utrustas med stodsystem for hastighetsefterlevnad. Vagverket gar i braschen for detta och
under 2007 pabdrjas uppféljning av egna fordon for att senast 2009 stalla krav pa uppfdljning av
hastigheter i entreprenadupphandlingar.

e Bittre teknik i fordonen och deras stodsystem ska under varje ar under planperiodens
forsta fem ar resultera i minst 10 farre dodsfall an aret fore

For att bidra till strategiska malet ovan, se specifika atgarder i ISA inriktningsdokument.

4.3.2 Okat inférande av Automatisk trafiksakerhetskontroll, ATK

ATK syftar till att 6ka trafiksakerheten genom att minska hastighetsovertradelser och darmed bade
antalet olyckor och skadegrad. En forbattrad hastighetsefterlevnad ger ocksa positiva effekter pa
miljon i form av minskade koldioxidutslapp, battre energianvandning samt minskad bullerniva.

Etablering av ATK sker i forsta hand i vagmiljoer dar hastighetssédnkningar ger storst
trafiksékerhetseffekt, dvs. dar olyckor &r relaterade till hoga hastigheter. Framforallt ror det vagar med
skyltad hastighet 70 km/tim och daréver. Under 2006 etablerades 700 fasta matplatser och under 2007
byggs systemet ut med ytterligare ca 175 fasta matplatser.

e Mangden trafikarbete som stods av ATK ska fordubblas pa vagar med hastighetsgrans dver 70
km/tim

For att bidra till strategiska malet ovan, se specifika atgarder i ATK utbyggnads- och
forvaltningsplaner.

4.3.3 Okat inforande av Alkolas

Det finns flera satt att 6ka nykterheten ute pa vara végar. Teknik i fordon har blivit och kommer
sannolikt vara den dominerande atgarden aven framledes. For en nskvard massiv introduktion pa kort
sikt av nykterhetsstddjande system behdvs att de blir billigare och mer anvandarvénliga.

Vagverkets roll &r att tillsammans med andra aktorer skapa forutséttning for vidareutveckling och
implementering av nykterhetsstddjande system som underl&ttar for trafikanter att folja lagar och
regler.

Végverket ska i arbetet sarskilt beakta fragor bade internationellt och nationellt betraffande
standardisering samt kvalitetsmarkning av alkolas eller liknande teknik.

o Ar 2010 ska 50 % av alla tjanste- och formansbilar ha alkolas

For att bidra till strategiska malet ovan, se specifika atgarder i inriktningsdokument for alkolas.
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4.3.4 Fortsatt arbete med trafikledningssystem for 6kad sakerhet

Végverket ansvarar for en mangd olika typer av trafikledningssystem for att 6ka sékerheten pa vara
vdagar. Det handlar om tunnelstyrningssystem, kévarningssystem, motorvagssystem, system som
anpassar, rekommenderar och reglerar hastigheten efter olika typer av radande situationer pa vart
vagnat. Dessa system gor det mojligt, for trafikledarna i trafikinformationscentralerna, att stanga av
végen eller enskilda korfalt for att forhindra foljdolyckor och underlétta undanrdjande av hinder.
Genom trafikstyrning och storningshantering minskas exempelvis antal upphinnandeolyckor. Béttre
anvandning och fler anvandare av trafikinformation ger forutsattningar till battre framkomlighet, vilket
aven bidrar till battre trafiksakerhet.

For att uppna effektiva trafikledningssystem behdvs féljande:
e Effektiva rutiner, kompetenta trafikledare, atgardsplaner, val fungerande IT-system och snabb
atgardshantering.

e Tydliga krav pa ledtider, tillganglighet, tillforlitlighet, driftsékerhet, aktualitet pa rutiner,
informationstjanster och 1T-system.

e Erforderliga resurser finns avsatta och fungerande organisation for aktivt drift- och underhall
(forvaltning).

e Brasamverkan med andra parter som polis och réddningstjanst.

Variabla hastigheter

Végverket bedriver under aren 2003-2007 ett forsoksprojekt, omfattande ca 20 véagstrackor, med syftet

att ge underlag till inférande av variabla hastighetsgranser som utmarkningsmetod. Variabla

hastighetsgranser kan ge goda effekter i olika trafikmiljoer (landsbygdskorsningar, infartsleder,

vaderstrackningar”). Forsoket ska pavisa var VH ar mest kostnadseffektivt.

o Slutlig utvardering av forsoksprojektet Variabla hastigheter sker 2008 med resultatrapport till
Regeringen senast 1 juli 2008. Darefter fattas beslut om eventuellt inférande av VH som metod for
hastighetsutmarkning.

Tunnelstyrningssystem

Sékerhetskraven pa tunnelstyrningssystem ar hoga. | princip ska det vara lika sakert att fardas i tunnlar

som pa ytvagnatet.

e 2008 skall det tas fram en forstudie for att undersdka om de funktionella kraven i tunnlar behdver
samordnas och harmoniseras eller om de reglerverk och dokument som t.ex. Tunnel 2004 &r
tillrackliga. Pagaende standardiseringsarbete inom EU ska beaktas.

e Vagverket ska senast 2009 ha tagit initiativ till samordnade planer for samdvning med bl a polis
och raddningstjanst for forbattrad trafikledning och tkad tunnelsékerhet vid storre incidenter.

Motorvéagskontrollsystem (MCS)

I storstadsomraden dar behovet av aktiv trafikledning pa motorvag ar stort och dar trafikflodena

uppfyller géllande kriterier, bor nyttjande av MCS 6vervégas och utgdra en del av arbetet enligt

fyrstegsprincipen.

e Senast 2011 ska befintliga MCS/MTM-system ha anpassats till nya vdgmarkesférordningen.
Arbete innebar saval investering som reinvestering.

Kdévarningssystem

Anvandningen av enklare kévarningssystem kan i manga fall ersatta anvandandet av mer komplexa
och dyrare motorvégssystemen. Behovet ar relaterat till vdgens komplexitet, antal korfalt, flodes- och
hastighetsnivaer. Effekterna av dessa system har visat sig goda for att forhindra upphinnandeolyckor i
kosituationer.
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e 2008 ska det tas fram ett underlag som tydligt visar under vilka férutsattningar denna typ av
varningssystem ar ett bra alternativ. Under aret ska materialet spridas saval internt som externt hos
exempelvis storstadskommunerna.

Videobvervakningssystem

Videodvervakning av utsatta punkter i vagnatet ar ett effektivt satt for trafikledarna att fa en bild 6ver
trafiksituationen samt vilka atgarder som bor sattas in for att undvika olyckor och for att forbattra
framkomligheten. Information via videodvervakningssystem kan med fordel spridas till samverkande
parter som SOS Alarm, R&ddningstjansten och Polisen.

e 2008 ska det tas fram ett underlag som visar under vilka kriterier det ar lampligt att anvénda
avancerade videodvervakningssystem. Under aret ska materialet spridas saval internt som externt
hos exempelvis storstadskommunerna.

e 2009 ska det tas fram en utbyggnadsplan for videodvervakningssystem enligt fastlagda kriterier.

4.3.5 Fortsatt utveckling av stodsystem for nedsatt korformaga

Nedsatt korférmaga hos forare ar ett prioriterat omrade inom 1VSS — programmet. | programmet
kommer stora forsknings- och utvecklingsinsatser att fokusera pa trotthet, forardistraktion och
arbetsbelastning. De teknikldsningar som kan komma ur dessa projekt kan berora inte bara trétthet och
forardistraktion utan dven nedsatt korformaga pa grund av alkohol eller droger. Det &r viktigt att, pa
lang sikt, bygga upp en svensk kunskapshas inom detta omrade. Under IVSS programperiod &r en
ambition att utveckla en svensk plattform for fordonsrelaterad trotthets-FUD och kommersiella system
for att forhindra och motverka trotta forare i trafiken.

For att bidra till foljande strategiska mal,

o Bittre teknik i fordonen och deras stodsystem ska under varje ar under
planperiodens forsta fem ar resultera i minst 10 farre dodsfall an aret fore

behovs foljande atgarder:
e 2009 ska intressanta konceptlosningar for system som motverkar nedsatt korformaga kunna
demonstreras som ett resultat av pagaende projekt inom I1VSS.

e 2011 ska ytterligare anvandningsomraden for system som motverkar nedsatt korférmaga kunna
demonstreras, sasom t ex jarnvagstrafiken.

4.3.6 Fortsatt utveckling av stédsystem for snabbare insatser vid
olyckstillfallen

E-Call ar en automatisk nodlarmstjanst i fordon som slar larm da en trafikolycka intraffat. Den
fordonsbaserade enheten aktiveras antingen manuellt av dem som finns i fordonet eller automatiskt
med hjélp av sensorer. Vid aktivering etableras en kommunikationslank for samtal direkt med
larmcentralen. Inforandet av e-Call pa europaniva har prioriterats inom eSafety-arbetet och stods av
EU-kommissionen, den europeiska fordonsindustrin och ERTICO. Avsikten med systemet &r att
minska konsekvenserna av bilolyckor, framst genom att forkorta tiden for relevanta radddningsinsatser.
EU-kommissionens mal &r att fora in detta som standardutrustning i alla nya bilar inom Europa from
2010.

For att bidra till foljande strategiska mal,

e Bittre teknik i fordonen och deras stodsystem ska under varje ar under
planperiodens forsta fem ar resultera i minst 10 farre dodsfall an aret fore

behovs foljande atgarder:
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e Att genomfora ett pilotprojekt i Sverige 2007-2009 i syfte att Idra oss mer om teknik, organisation,
ekonomi samt 6ka forstaelsen och kunskapen om eCall.

e Att berdrda departement utser en huvudman for eCall under 2008.

e 2010 ska en europeisk eCall-tjanst finnas implementerad enligt en europeisk specifikation.

4.3.7 Fortsatt utveckling - dvriga stodsystem for 0kad sakerhet

ADAS star for Advanced Driver Assistance Systems och handlar till stor del om system som stodjer
foraren sa att en olycka inte uppstar. Forsta generationens system finns ute pa marknaden i ett fatal
bilmodeller. De nuvarande systemen anvander signaler fran farthallaren och kan i vissa fall bromsa
fordonet. Dessa system behdver utvérderas ytterligare och betydligt mer sofistikerade system kommer
att utvecklas inom en snar framtid.

For att bidra till foljande strategiska mal,

o Bittre teknik i fordonen och deras stodsystem ska under varje ar under
planperiodens forsta fem ar resultera i minst 10 farre dodsfall an aret fore

behovs foljande atgarder:

e Senast 2009 ska Végverket ha sett éver behov av fordndringar i géllande regelverk for fordon for
att undvika konflikter mellan ny teknik och gamla regler. Behov kommer att finnas att fortlépande
arbete med dessa fragor i takt med att ny teknik utvecklas.

4.4 Kvalitetssakrad trafikinformation

Kvalitetskraven pa trafikinformation fran VVagverket kommer att 6ka i takt med okat utbud av tjanster,
inom trafiksakerhet, arbetspendling och godstransporter. Kommande informationstjansters nyttoeffekt
ar helt avhangig kvalitén pa vag- och trafikinformationen. Vagverket star darmed infor stora
utmaningar nar det géller data- och informationsforsérjningen. Det ar ett omrade med ett gap mellan
dagens tillstdnd och de krav som uppdragsgivaren och kunderna stéller pa kvalitet.

Végverkets huvuduppgift inom ITS ar fungera som en kvalificerad data-, innehalls- och
informationsleverantdr avseende vag- och trafikinformation dér helhetssyn och samordnat arbetssétt &r
ledord. For att VVagverket ska forbattra sin huvuduppgift ar inriktningen fokuserad pa foljande
atgardsomraden:

e  FoOrbattra styrformer inom informationsforsorjningen
o Effektivare datainsamling
e Informationsformedling

4.4.1 Forbattra styrformer for informationskvalitet

For att data- och informationsférsorjningen ska fungera effektivt behéver en nationell helhetssyn
forstarkas internt i Vagverket for hur kvalitetskraven pa informationsforsorjningen och dess produkter
ska kunna realiseras. Orsaker till kvalitetsbrister ar framst relaterat till ansvarsfragor och rutiner internt
i Véagverket samt ej optimala samarbeten med olika externa inrapportorer/driftentreprenérer.

e Senast 2008 ska systematiskt samarbete tillampas mellan kundansvariga, tjansteutvecklare,
tjdnsteansvarig, tjansteforvaltare och operativ verksamhet angaende kundbehov och behov av
stdndiga forbattringar for informationsleveranser.

e Fran och med 2008 ska, arligen, I6pande systematiskt samarbete och samordning tillampas mellan

grundldggande véagdata, trafikdata eller andra betydande dataslag och trafikinformation avseende
kundkrav pa data- och informationskvalitet.
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Senast 2009 ska systematiskt uppfoljning av informationskvalitet utifran definierade kvalitetsmal
genomforas. Resultaten av kvalitetsuppfdljningarna ska utgora atgardsunderlag for standiga
forbattringar i faststéalld forbattringsplan.

4.4.2 Datainsamling

Bade internt och externt behdvs tillforlitlig realtidsinformation om aktuella vag- och
trafikforhallanden, t.ex. restid, koer, olyckor, vaglag/halka, trafikomledning, barighet och vagarbeten
och dess paverkan pa framkomlighet. For att astadkomma ratt kvalitet och kostnadseffektivitet i
informationsforsorjningen kréavs en helhetssyn for att uppna snabbare och tillforlitligare inrapportering
fran datakallor samt snabbare ledtider.

Senast 2008 tillampas verktyget FIFA, digital hantering av TA-planer, med dess arbetsséatt med
avsikt att uppna battre tillforlitlighet och tillganglighet i vagarbetsinformationen.

Stérningsinformation &r efterfragad av séval arbetspendlare som yrkestrafik. Okad satsning ska
goras att samla in stérningsinformation. Senast 2009 ska minst 1000 organiserade inrapportorer
rapportera in stérningar till Vagverket.

Senast 2009 ska Vagverket ha samarbetsavtal om informationsutbyte med polis, radio, TV,
raddnings- och bargningstjanst avseende stérningsinformation och radande framkomlighet med
fokus pa arbetspendlar- och godstransportvagnaten.

Végverket och trafikanterna behover battre kunskap om radande och prognostiserat véglag.

0 Senast 2008 har en dversyn gjorts av gallande entreprenadkontrakt avseende vaglag som
resulterar i tillforlitligare och snabbare aterrapportering av utforda vaglagsatgarder och som
ger mojlighet att anvanda mobil inrapportering. Effektiva rutiner ska finnas mellan
entreprendr och trafikledare.

0 Senast 2008 ska handlingsplan vara faststalld for befintliga VViS- och kameraanlédggningar i
syfte att forbattra aktualitet i dataforsorjningen. Tradlos kommunikation (GPRS eller dylikt)
eller bredband ger andra méjligheter och &r ett kostnadseffektivt alternativ.

0 Senast 2009 ska handlingsplan inklusive kostnads-/nyttoanalys vara faststélld avseende mobil
inrapportering av radande vaglag, enligt projekt SRIS intentioner. Konceptet utgor ett
kostnadseffektivt komplement till befintlig VViS-infrastruktur och ger méjlighet till snabb
inrapportering av vaglagtillstand, snabbt fa ut plogbilar och aktuell information till trafikant.

o0 Senast 2009 finns en handlingsplan inklusive kostnads-/nyttoanalys vara faststélld avseende
hur béttre hantera prognostiserat vaglag.

o Senast 2011 ska informationsprodukten vaglag avspegla faktiskt radande vaglag.

Efterfragan pa tjanster med restider dkar och darmed 6kar behovet av utbredning och
kostnadseffektiva metoder for dataforsorjning for utpekade strak. Bade realtids- och historisk
trafikdata ger underlag till tjanster for exempelvis restid, ruttval och omledning men aven stod for
samhaélls- och trafikplanering genom analys av trangseltillstand och trafikmonster 6ver tiden.

0 Senast 2008 ska Vagverket ha en handlingsplan hur VVagverkets interna databaser och system
framdver ska samverka inom datainsamling och informationsformedling avseende trafikdata.
Samordning ska ske med projekt NY metod for trafikmétning.

0 Senast 2009 ska antal samarbeten ha 6kat med kommuner och transportorer fér insamling av
trafikdata.

0 Senast 2011 ska mdjligheterna finnas att korttidsprognostisera restider.

18



0 Senast 2011 ska test och utvéardering ha genomforts av alternativa datafangsmetoder, ex.vis
via GPS, mobiltelefon eller Galileo.

o Senast 2012 ska Vagverket ha en handlingsplan for framtida datafangsmetoder avseende
trafikdata baserad pa kunskap fran nationella tester/forsok. Samordning ska ske med projekt
Ny metod for trafikmétning.

4.4.3 Informationsformedling

Véagverket ska fortsatta att ha ett standardiserat granssnitt for informationsutbyte till interna och
externa tjansteleverantorer avseende vag- och trafikinformation och inte specifikt anpassa
informationen till olika kunder. Samtidigt 6kar behoven framdver att kunna anpassa data och
information fran olika aktorers system och att vidareférmedla vag- och trafikinformation utifran olika
kunders krav pa granssnitt pa informationsutbyte. Kostnader for framtagning och tillhandahéllande
kommer sannolikt att bli hdgre och tar stora resurser i ansprak nar intressenterna blir manga.
Strategiska atgarder ar;

e Senast 2008 ska informationsprodukterna vaglag, végarbete, evenemang, barighetsnedsattning och
oférutsedda hinder innehalla en relevant beskrivning av begreppet paverkan for vag- och
trafiktillstand.

e Senast 2009 har antalet tjansteformedlare 6kat som far trafikinformation fran Vagverket enligt
overenskomna kvalitetsnivaer, och som tillhandahaller tjanster for stod till arbetspendlare och
godstransporter.

e Senast 2009 ska Vagverket ha etablerat samarbete med informationsméklare for att samla in,
kundanpassa och formedla trafikinformation. Avsikten ar att underlatta tillgangen till
trafikinformationen och samtidigt uppna kostnadseffektivitet.

e Senast 2009 ska Végverket ha informationsutbytesavtal mot tjansteformedlare som omfattar
leveranskvalitet av informationsprodukter avseende trafikinformation.

4.5 Trovardigt och effektivt arbetssatt

For att pa ett trovardigt och effektivt satt kunna méta de utmaningar Vagverket star infor kravs ett kat
fokus och storre systematik inom ITS. Det &r ingen enskild aktér som varken kan utveckla eller
tillhandahalla tjanster pa egen hand, utan det beh6vs gemensamma insatser Gver organisations- och
verksamhetsgrénser. Inriktningen for ITS-verksamheten, under den aktuella perioden, &r att fokusera
pa foljande atgardsomraden;

e Samarbete

o Ett effektivt arbetssatt

e Internationellt arbete

Atgérderna ar framst riktade mot befintlig verksamhet och valda med avsikt att kunna bidra till battre
helhetssyn, dkad kundorientering, samordningsvinster och 6kad kostnadseffektivitet i den egna
verksamheten och i samarbetet med andra organisationer. Avsikten ar att skapa grunder for tydliga
styrformer for verksamheten som bygger pa:

e bra nationell samordning

e enhetlig projekt- och forvaltningsstyrning éver alla regioner och nationell niva

o tydlig ansvarsfordelning mellan regioner och nationell niva

o respekt for varandras kunskaper och den varierade miljo vi verkar i.
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45.1 Samarbete

Végverket ska strava efter samverkan med andra aktorer, bade nationellt och internationellt, och
efterstrava samfinansiering i gemensamma projekt. VVagverket, tillsammans med samarbetsparter, har
en stor uppgift i att understddja utvecklingen att skapa samarbetsformer for attraktiva och
kostnadseffektiva tjanster. Vagverket viktigaste roll ar dels att stimulera utbud- och efterfragesidan
genom att vara samlande, stédjande och padrivande nar det galler tjansteutveckling, dels att
tillhandahalla kvalitativ vag- och trafikinformation till olika tjansteutvecklare. Ett viktigt avstamp till
fortsatt malinriktat samarbete med olika aktorer ar 1TS varldskongress 2009.

e Senast 2008 ska Végverket ha medverkat till att ta fram ett arbetssatt for att utforma olika
affarsmodeller som ger incitament till vinn-vinn mellan samarbetsparterna for det fall dar
Végverket ar delaktiga i tjansteflodet.

e Vagverket ska fortsatta malinriktat arbete enligt samverkansmodell "triple helix”, vilket innebar
en samverkan mellan naringslivet, offentlig forvaltning och forskarvérlden inklusive de aktorer
som ar delaktiga i tjanstekedjan. Avsikten ar att verka for att ”fa igang” demonstrationer med
potential for storskaligt inférande av tjanster.

e Vagverket kommer att intensifiera samarbete med fordons-, kart-, navigations-, och
telekomindustrin med avsikt att stimulera utveckling och introduktion av battre fordonsteknik och
stodsystem med fokus trafiksakerhet, miljo, arbetspendling och godstransporter.

4.5.2 Ett effektivt arbetssatt

ITS verkar inom mycket dynamiska omraden, vilket staller hdga krav pa standig forbattring,
utveckling och fornyelse. Kundernas krav pa tjanstekvalitet och samtidigt Vagverkets krav pa
kostnadseffektivisering ar en klar utmaning. For att ha battre forutsattningar att méta de utmaningar
kravs foljande strategiska atgarder.

Kunskapsforsorjning
Det finns fortfarande ett vaxande kunskapsbehov av ITS méjligheter och effekter. Det ar viktigt att
Vagverket malinriktat och systematiskt tar tillvara ny och existerande kunskap.

e Battre pa att systematiskt bevaka omvarld och utvecklingen inom det nationella och internationella
ITS-omradet och vidarebefordra kunskapen till svenska aktorer och internt Vagverket bade hos
samhallsplanerare, beslutsfattare och paverkare.

o Battre tillgangliggora och kommunicera internt och externt olika ITS- kunskapsdokument,
exempelvis; Executive reports, utvarderingsbehov, utvarderingar, effektkatalog, tjdnstekatalog,
tjnstebeskrivningar, allménna tekniska beskrivningar etc. Se till att de anvands!

Tjansteutveckling och verksamhetsstyrning

ITS behover integreras i olika verksamhetsomraden i tidiga skeden. Samtidigt behovs ett fungerande
arbetssatt mellan tjansteutveckling och verksamhetsstyrning samt en tydlighet i kvalitetskrav for olika
tjanster och informationsprodukter.

e Senast 2008 tillampas fyrstegsprincipen fortldpande i samhallsplaneringen dér ITS ar en delmangd
av tankbara atgarder. Det behdvs arbetsformer dar kompetens mellan ITS, samhallsplanering,
trafikteknik, vagutformning for att uppna béttre helhetssyn i befintliga och framtida
transportlésningar.

e Senast 2008 tillampas beslutsordningen fortlépande for tjansteutveckling och avveckling inom
ITS.

e Senast 2008 ska ett tydligt tjansteutbud for de 1T-baserade tjansterna, med inkluderade
tjanstebeskrivningar, utgora verktyg for att faststallda ambitionsnivaer avseende tjanstekvalitet,
dess métbarhet och vad som krévs av organisationen for att leva upp till tjanstekvalitet.
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e Senast 2008 ska GD-beslut finnas som tydliggor kvalitetskrav pa tjanster och
informationsprodukter.

e Senast 2008 ska ansvarsstruktur och likartat arbetssatt nationellt fortlopande tillampas for
tjansteutveckling, tjansteforvaltning, tjansteavveckling och tillhandahéllande av de IT-baserade
tjansterna inom verksamhetsomradet VVagleda trafik med avsikt att forbattra yttre och inre
effektivitet.

Kostnadskontroll och nyttosamband

Fungerande drift och underhall av befintliga och tillkommande 1TS-anldggningar ar avgérande bade
for kundnytta och for kostnadseffektivitet. Bristfallig funktion leder i regel till svara trafikstorningar
for manga trafikanter, ofta forenade med trafiksékerhetsrisker. Det finns ett 6kat behov av att,
systematiskt, arbeta med drift- och underhall, bedéma driftsédkerheten, kostnadseffektiviteten och
nyttoeffekter av ITS-16sningar. Detta utgor en grundforutsattning for att kostnadseffektivisera drift och
underhall och att bedéma effektsamband och samhéllsnytta.

e Senast 2008 tillampas fortldpande nationell modell for kostnadsberakning (Handledning for
kostnadsberéakning av drift och underhall av vaginformatikanlaggningar for perioden 2004-2016)
integrerat i Maximo

e Senast 2008 tillampas fortlopande Riktlinjer for utvéardering av ITS-tjanster

e Senast 2009 ska systematisk uppfoljning/méatning tillampas fortldpande av forvaltningskostnader
(inre effektivitet) inkl livscykelanalys DoU samt leveranskvalitet av tjanster (yttre effektivitet).
Resultat av matningar ska utgora underlag till forbattringsatgarder for sarskilda satsningar eller
standiga forbéattringar.

Likartad I T-infrastruktur inom ITS

Behov finns att i mojlig man efterstrava nationell samordning och likformighet avseende IT-
infrastruktur inom ITS. Detta kan ge samordningsvinster bade i upphandling och drift- och underhall.

e Senast 2009 ska Véagverket ha identifierat nationellt gemensamma krav pa IT-infrastruktur for ITS
sasom for anvandning av VMS, vagsidesutrustning, kommunikationslosningar, driftévervakning.
Speciella krav for landsbygd respektive storstad ska tydliggoras.

e Senast 2010 tillampas nationellt gemensamma regelverk och funktionsupphandlingar for olika
typer av kommunikations- och végsidesutrustning (VMS, etc.).

e Senast 2010 ska det finnas en enhetlig standard for granssnitten i TIC avseende trafikstyrning,
larmhantering, beslutsstod mm.

4 5.3 Internationellt arbete

Ett starkt internationellt engagemang inom ITS &r viktigt for Vagverket. Det finns flera orsaker till
detta, inte minst att vi generellt behéver ha ett tydligare europaperspektiv i planeringen av
vagtransportsystemet. Darutdver ar ITS-verksamheten relativt ny ur ett myndighetsperspektiv och det
finns ett stort behov av samverkan och utbyte av erfarenheter och kunskap inom flera delomraden
inom ITS. Inforandet av ITS &r ofta beroende av samverkan mellan olika aktérer bade pa nationell
niva och pa internationell niva. Detta gor att det ar viktigt att nyttja de forum som erbjuder
konstruktiva samverkansmajligheter mellan myndigheter och industri. FUD, standarder,
interoperabilitet och ett snabbare inférande ar exempel pa centrala fragor for system och tjanster i ett
europeiskt perspektiv.

Trafiksakerhetsfragorna lyfts upp pa den europeiska agendan. Sverige har sedan manga ar varit

framstaende inom trafiksakerhetsarbete, dven nar det galler anvandande av ny teknik. Inom detta
omrade torde det saledes finnas mojlighet att exportera svensk kunskap och svenska produkter. Genom
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Test Site Sweden fordjupas samarbetet med fordonsindustrin. Test Site Sweden &r en plattform for
utveckling av det internationella samarbetet, sérskilt med inriktning mot att demonstrera olika typer av
system. Vagverket har tillsammans med Vinnova inlett ett samarbete med Michigan
Department of Transportation och Michigan Economic Development Corporation om
utveckling av trafiksakerheten (sdkerhetssystem och kommunikationssystem). Detta
samarbete ska utveckla kontakterna med den amerikanska fordonsindustrin.

Riksdagen har uttryckt en vilja att under vissa villkor inféra kilometerskatt for tunga lastbilar.
Samtidigt driver EU ett arbete bl.a. genom direktiv och kompletterande beslut att inféra en europeisk
elektronisk tjanst for vagavgifter som erbjuder mojligheter for en enkel och bekvam betalning av
vagavgifter i hela Europa med en enda utrustning i fordonet. Tjansten ska forst tas i bruk for lastbilar.
Genom etablering av den nordiska betaltjansten EasyGo och ett proaktiv agerande nar det galler
utvecklingen av det tekniska konceptet for kilometerskatt har Sverige och Norden skaffat sig ett
forhallandevis stort inflytande pa den europeiska utvecklingen. Detta arbete bor fullfoljas genom
medverkan i kommande europeiska projekt som t.ex. CESARE4. Inriktningen bor ocksa vara att
etablera samarbete med Tyskland, Storbritannien och Nederldnderna, som alla har eller planerar
inforande av fardvagsbaserade végavgifter eller skatter.

Genomforandet av Stockholmsforsoket har skapat stort intresse runt om i varlden. Det betraktas nu
bland experter som Best Practise. Detta intresse bor tas till vara och utnyttjas pa ett klokt satt.

Det finns ocksa en uttalad ambition fran regeringen och Vagverket att vi skall bli battre pa att hitta
attraktiva finansieringsmojligheter for vart utvecklingsarbete. Ett europeiskt samarbete har stor
potential att erbjuda kostnadseffektiva ldsningar och EU-finansierade samarbetsprojekt.

Nar det galler FUD bor Vagverket i forsta hand prioritera samarbete inom ramen for EU: s sjunde
ramprogram och Interreg programmen runt Ostersjon, samarbetet inom ERA-NET Road och ERA-
NET Transport. ERTICO har en viktig roll att fylla for att etablera betydelsefulla projekt.

Nar det géller standardiseringen bor Vagverket fortsatta att prioritera arbetet inom omraden datautbyte
trafikinformation, realtidsinformation och vagavgifter. Ett nytt omrade som behgver prioriteras ar
eSafety-omradet.

Nér det galler inférandet av nya tjanster beddmer Véagverket att det framfér allt &r tre arenor som
behover prioriteras.

e ITS Road inom TEN-T programmet. ITS Road & kommissionens nya flerariga program for att
stimulera inforande av ITS. Det bygger pa de nuvarande euroregionala projektens gemensamma
forslag EASYWAY. Véagverket har atagit sig att vara ledande land inom Viking-omradet.

e E-Safety-arbetet som ar en del av kommissionens Intelligent Car Initiative. Arbetet genomfors i
olika arbetsgrupper som arbetar under en begréansad tid. For nérvarande bedéms féljande
arbetsgrupper vara av storst intresse: Implementering av framtagen Road-Map, Service Oriented
architecture, Information and communication och ICT for Clean and Efficient Mobility.

e Arbetet inom CEDR: s doman Operation kompletterar pa flera satt arbetet inom ovanstaende
arenor.

ITS Vérldskongress 2009 i Stockholm manifesterar Sveriges och Véagverkets ambitioner att spela en
viktig roll i den internationella ITS-utvecklingen.
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5. Effekter och kostnader

Om ovanstaende atgarder ska anvéandas for att for att I6sa utmaningarna i strategisk plan, finns ett
behov av 6kad satsning och volym av ITS - framfor allt pa det hogtrafikerade vagnatet. Det gar inte att
forvanta sig att effektivisera transportsystemet utan att 6ka investeringarna i ITS. ITS forbattrar i de
flesta fall nyttan av befintliga vaginvesteringar, men kan ocksa initialt krava stérre investeringar &n
traditionell vagteknik. Okade kostnader for saval tjansteutveckling som drift och underhall méa
forvéntas.

5.1. Nulageskostnad

Kostnader for nulage ar approximerad arskostnad for drift och underhall vilket inkluderar regionala
och centrala omkostnader, trafikinformationscentraler, 1T-system och vagsidesutrustning for att styra,
leda och stodja trafik. Vagverkets arliga kostnader ar uppskattningsvis 400 Mkr férdelade enligt;

e  Drift och underhall ar ca 310 Mkr (inkl. VViS 36 Mkr).

o ITS-relaterat sektorsarbete &r ca 14 Mkr.

e Sdrskilda satsningar ar ca 76 Mkr (IVSS, FUD, nationella sarskilda satsningar).

En ambitionssénkning av nuléget, oavsett utmaningarna i strategisk plan eller befintlig verksamhet,
drabbar trafikanterna framst pa hogtrafikerade vagar bade for framkomlighet och trafiksakerhet. Att
aven genomfora neddragningar av befintliga pagaende effektiviseringsatgarder far negativa effekter.
Summerat blir det en samhallsekonomisk forlust. Status Quo innebér att utmaningarna i strategisk plan
bara kan stodjas i begransad utstrackning med hjalp av ITS.

5.2 Resursforutsattningar

For att pa ett effektivt satt mota utmaningarna i Strategisk plan 2008-2017 kravs investeringar i saval
befintlig verksamhet som satsningar pa utvecklings- och forsoksverksamhet.

Kostnadsuppskattningarna, for respektive atgardspaket, &r en redovisning 6ver vad samtliga milstolpar
kostar ut6ver befintliga medel.

5.2.1 Prioritetsgrunder

Om atgarderna enligt denna ITS-inriktning ska kunna genomforas behdvs resurser enligt avsnitt 5.3
Kostnad och effekt. Uppstar resursbrist ar det viktigt att skilja pa kortvariga resursbrister som kan
hanteras inom ramen for efterslapning, och langvariga resursbrister som kraver ambitionssankning. |
bada fallen bor prioritering ske enligt nedan;

o Trovardigt och effektivt arbetssatt - hog prioritet. Satsningar inom detta ger effektivitetsvinster
och samtidigt grund for tjansteutveckling och malinriktat sektorsarbete.

o Kvalitetssakrad trafikinformation - hog prioritet. Bristfallig funktion paverkar befintliga tjanster
negativt och begransar mojligheter till nya tjanster.

e Trimning av befintliga ITS-16sningar inom trafikstyrning och trafikledning - hog prioritet.
Potential finns att forbattra effekter for bade trafiksakerhet och framkomlighet.

e Forvaltning (inkl. DoU) av befintliga ITS-10sningar - medel prioritet. Bristfallig funktion leder
i regel till svara trafikstorningar for manga trafikanter, VVagverkets trovardighet och
merkostnader i form av kvalitetsbristkostnader. En systematisk vérdering av nyttan av befintliga
I6sningar ingar i punkten overst.

¢ Tjansteutveckling och tillkommande tjanster i samarbete andra aktorer riktat mot kollektivtrafik,
arbetspendling, trafiksakerhet, miljo med fokus pa hogtrafikerade vagnatet — medel prioritet.

e Tjanste- och teknikutveckling i Vagverkets egen regi — Iag prioritet.
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5.2.2 Underlag kostnadskalkyl och effekter

Det finns manga svarigheter nar det galler att redovisa kostnaden for olika ITS-atgéarder. Bland annat
att uppdelningen mellan investering, drift respektive reinvestering inte ar sjalvklar, att det ar svart att
séarskilja kostnaderna for en viss funktion i ett komplext system, eller att utvecklingskostnader ligger
med i kostnaden for manga anlaggningsprojekt.

Exempel pa kostnader for 1TS-atgarder

Ofta ar I TS-atgarder kombinerade med andra &tgérder och darfor ar det svart att explicit urskilja ITS-
kostnaden. Dessutom skiljer sig kostnaderna beroende pé typ av ITS-atgard. | nedanstaende tabell redovisas
ett litet urval av olika kostnadsuppgifter baserade pa nationella och internationella erfarenheter.

Atgard Investering Reinvestering

Pafartsreglering 1,5Mkr/st 0,3Mkr/st

Rampstyrning samma som ovan samma som ovan

Korfaltsstyrning i tunnel 7-10Mkr/km 0,5Mkr/km

(MTM=Lundbytunneln)

Trafiksignal 0,7Mkr/st 0,2Mkr/st

MCS 3 - 7TMkr/km 0,4Mkr/km
Effekter

Det finns dokumenterat underlag och manga exempel pa stora effekter av att trimma végsystemet med hjalp
av ITS. Sarskilt galler detta hantering av dynamiska variationer och stérningar i trafiksystemet. Problemet
med effektmatningar &r bl.a. att det inte finns gemensamma riktlinjer fér att mata och redovisa effekter,
vilket gor det svart att sammanstalla dessa pa ett enhetligt satt. Men att det finns positiva effekter och att de
ar betydande finns det inget tvivel om. Nedan redovisas nordiska erfarenheter av effekter av 1TS-atgarder.

Atgard Effekt

Trafiksignaler 20-30% kortare restid. Antal stopp och drivmedelsférbrukning—12%

Bussprioritering i signalsystem upp till 30 % kortare restid

Kdorfaltsstyrning +5-10 % kapacitet, 15-20% farre olyckor, -5 % CO,

Stérningshantering/végassistans 10 min Kortare varaktighet

Automatisk hastighetskontroll (ATK) | 19 % farre olyckor

Omstallbara vagmérken (VMS) ko — 23 %, hastighet+kapacitet +1-3 %, chockvagor vid stérningar upp
till—7 %

Trafikinformation/h&ndelsehantering | 3-9% mindre restid

Alternativ information/végledning upp till 30 % av trafikanterna féljer rekommendationer

Navigeringssystem 5-20% kortare restid

Intelligent hastighetsanpassning 20-30% féarre hastighetsovertradelser

(ISA)

Koévarning Automatisk dynamisk kévarning pa utsatta vagstrackor ger upp till 50 %
reduktion av upphinnandeolyckor
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5.3 Kostnad — effekt for strategins atgardsomraden
De kostnader som finns i redovisade tabeller ar utdver ordinarie budgetramar, vilka baseras pa nulageskostnaden. Respektive atgardsomrade innefattar de milstolpar

som finns angivna under resp. atgardsomrade.

Atgardsomrade

Investering/tjansteutveckling

Reinvestering, drift- och underhall

Effekt

Okat inforande av ISA
Fortsatt sektorsarbete

Arbetet beddms kunna bedrivas enligt
nuvarande ramar.

| gjorda bedémningar har den méjliga
sékerhetseffekten uppskattats till 20-25
% minskning av personskador i tatort om
samtliga bilar r utrustade med ISA.

Okat inforande av automatisk
trafiksakerhetskontroll (ATK)

Utbyggnad av 150 ATK-stationer

Uppskattad investering pa 67 Mkr.

10 miljoner arligen fran 2010

En sammanstallning av trafiksékerhets-
effekten av ATK byggd pa ett tiotal
rapporter visar pa en minskning av
trafikolyckorna med 19 % och av
personskadorna med 17 %.

Okat inférande av alkolds
Fortsatt sektorsarbete

Avrbetet beddms kunna bedrivas enligt
nuvarande ramar, det &r dock en
osakerhet i denna bedémning.

Alkolés (35-40% farre upprepade
alkoholbrott). Tio ars uppfoljning av
forare som blivit ddmda for rattfylleri i
USA och Kanada har resulterat i
minskningar av antalet upprepade domar
for kérning under alkoholpaverkan med
mellan 40-95%.

Trafikledningssystem

Fullféljande av forsoksprojektet VH
Forstudier och planeringsunderlag for
tunnlar, MCS/MTM, kévarnings- och
videodvervakningssystem.

Arbetet bedéms kunna bedrivas enligt
nuvarande ramar.

3, 6 miljoner arligen for VH

Behov finns att anpassa befintliga MTM-
system till nya vagmarkesférordningen i
VST och VVA. Uppskattningsvis minst
40 miljoner for detta.

Total effektstudie kommer nér
forsoksperioden ar slutford. Hittills
gjorda effektstudier visar battre
regelefterlevnad och minskad olycksrisk
mellan 15 — 35 %.

Fortsatt utveckling av stddsystem for
nedsatt korférmaga
Arbete inom sérskilda satsningar

Avrbetet beddms kunna bedrivas enligt
nuvarande ramar.

Fortsatt utveckling av stodsystem for
snabbare insatser vid olyckstillfallen
Arbete inom sérskilda satsningar och
sektorsarbete

Investering 3 miljoner 2008 — 2009.




Atgardsomréde

Investering/tjansteutveckling

Reinvestering, drift- och underhall

Effekt

Fortsatt utveckling — Ovriga stodsystem
for 6kad trafiksékerhet
Arbete inom sérskilda satsningar.

Arbetet beddms kunna bedrivas enligt
nuvarande ramar.

Verka for 6kat och forbattrat
tjansteutbud riktat mot kolletivtrafik

Atgarderna ar inriktade pa ett 6kat mal-
och resultatinriktat nationellt och
regionalt sektorsarbete mot
kollektivtrafikaktorer.

Uppskattningsvis ar den érliga
resurskostnaden for sektorsarbete 5 — 8
miljoner. Investeringskostnad for
tjansteutveckling uppskattas till 10 - 12
miljoner helt beroende pa eventuella
samfinansieringsformer for perioden
2008 — 2012.

Foretradesvis ar kommunal vaghallare i
kombination med kollektivtrafiktorer
huvudman for utvecklade tjanster.
Vagverket forutsatts inte fa kostnader for
drift- och underhall.

Bussprioritering i signalsystem upp till
30 % kortare restid. Studier i Sthim
redovisar 30 % reduktion av restiden, i
Gbg medférde inférandet att samma
serviceniva kunde klaras med 10 % farre

fordon.

Verka for 6kat och forbattrat
tjansteutbud riktat till privatbilister.

Atgarderna ar inriktade pa reinvestering
av befintliga tjanster och investering av
nya végsidesbaserade tjanster.

Kostnad uppskattas for en
storstadsregion till 20 — 35 miljoner
arligen under en 3 &rs period.

3 miljoner arligen

Trafiksignaler 20-30% kortare restid och
positiv miljoeffekt, Korfaltsstyrning (+5-
10 % kapacitet, 15-20% farre olyckor,

-5 % CO, stoérningshantering/
vagassistans 10 min kortare varaktighet
av hinder).

Tillgangliggora tjansteutbud till 6kad
andel trafikanter

Atgarderna avser saval sektorsarbete,
forbattring, avveckling och utbyggnad av
informationskanaler.

Kostnad for investering 20 miljoner.

2, 2 miljoner arligen, Ytterligare
utbyggnad av VMS okar dock drift- och
underhallskostnaden. Dessutom
forutsatts kade driftséakerhetskrav oka
driftkostnaden.

Okar effekt av trafikinformation genom
att fler far tillgang och kostnads-
effektiviseringar genom smartare
anvandning av informationskanaler.
Omstéllbara vagmérken, VMS (k6 — 23
%, hastighet+kapacitet +1-3 %,
chockvagor upp till - 7 %),
trafikinformation 3-9 % mindre restid
Navigeringssystem (5-20% kortare
restid).

Verka for kat och forbattrat
tjansteutbud for effektivare
godstransporter

Atgérderna avser saval sektorsarbete
som investering av system for
differentierade kilometeravgifter for tung
trafik.

Okad satsning pa sektorsarbete bedéms
under perioden 2008 — 2010 utgéra ca 4
miljoner inom kilometerskatt,

kombiterminaler och Rétt lastat fordon.

Investering av kilometerskattesystem,
sarredovisas fran tabellen pa sid 28,
beddms till minst 1,2 miljard kr.

Drift- och underkostnad for
kilometerskattesystem bedoms arligen
kosta ca 120 mkr fran och med 2012.
(Uppskattad Dou-kostnad &r ca 10 % av
investeringskostnaden).

Effekter av kilometerskattesystem finns
annu inte framtaget for svenska
forhallanden. Projekt bedrivs for
narvarande for detta andamal.
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Atgardsomréde

Investering/tjansteutveckling

Reinvestering, drift- och underhall

Effekt

Forbattra styrformer inom
informationsforsorjningen

Atgérderna har inslag forbattring av
internt systematiskt samarbete med fokus
styrning och uppféljning av
leveransatagande.

Inforande av atgarder bedéms ligga inom
ordinarie resursramar.

Genomforande av
uppfoéljningsverksamhet berdknas till 0,2
milj arligen 2008 — 2012.

Forvantas sammantaget 6ka
kundorientering och styrbarhet utifran
kundbehov och kostnadsaspekter.

Datainsamling

Atgérderna har inslag av externt och
internt samarbete med fokus pa
metodforbéattringar avseende
datainsamling inom ramen for befintlig
verksamhet.

Uppskattningsvis ar resurs- och
investeringskostnaden 20 miljoner.
Satsningar pa utvecklings- och
forsoksverksamhet kommer att behdvas
for att utvérdera olika inriktningar.

3 miljoner arligen.

Forvantas sammantaget att uppna bade
Okad kundnytta och kostnads-
effektiviseringar.

Informationsférmedling

Atgarderna har inslag av externt
samarbete med fokus pa
metodforbattringar avseende
informationsférmedling.

Uppskattningsvis &r resurs- och
investeringskostnaden 1 miljoner.

1 miljon arligen baserat pa att
tillganglighetskraven tkar.

Forvantas sammantaget att uppna béade
Okad kundnytta och kostnadseffektivitet.

Samarbete

Atgérderna ar inriktade pa ett 6kat mél-
och resultatinriktat nationellt och
regionalt sektorsarbete mot bl.a.
fordonsindustri, kollektivtrafikaktorer,
tjansteférmedlare.

Uppskattningsvis ar arliga
resurskostnaden for sektorsarbete 6 - 10
miljoner.

Satsningar kommer att ske pa
utvecklings- och forsdksverksamhet
Kostnader for detta dr helt beroende pa
Overenskommelser med samarbetsparter.

Samarbete ger ett flertal effekter, bl.a.
mojlighet till 6kad kundnytta samt
mojligheter for Vagverket att
kostnadseffektivisera genom att
samarbetsparter delar finansiering i
tjansteutveckling och ev. drift- och
underhall.

Effektivt arbetssatt

Atgarderna har inslag férbattring av
internt systematiskt samarbete med fokus
styrning och uppféljning av arbetssétt,
kostnadseffektivare arbetssatt,.

Kostnaderna &r forknippade med ett antal
forbéattringsprojekt som behdver
genomfdras.

Uppskattningsvis ar resurs- och
investeringskostnaden 13 miljoner.
Internationellt arbete berdknas ytterligare
en arlig kostnad pa ca 3 miljoner (FOT).

Effekter &r bl.a. battre kostnadskontroll
inom ITS, tydlighet i kvalitetsnivaer och
leveransatagande, béttre
teknikutnyttjande och effektivare
arbetssatt avseende tjansteutveckling och
verksamhetsstyrning inom ITS.
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En uppskattning ar att det behdvs, utdver ordinarie nulageskostnad, en 6kning av investering, reinvestering och drift- och underhall pa motsvarande 282 Mkr. For
2008 ca 81 Mkr, &r 2009 ca 84 Mkr, &r 2010 ca50 Mkr, &r 2011 ca 41 Mkr och &r 2012 ca 26 Mkr.

Tabellen nedan visar arliga kostnadsékningar i jamforelse med nuvarande budgetramar. (Mkr).

Atgéarder 2008 2009 2010 2011 2012 | Summa
Atgardspaket 4.1.1 Kollektivtrafik 1,2 1,2 17 55 5 14.6
Atgardspaket 4.1.2 Privatbilister 4 13 11 4,5 4 36,5
Atgardspaket 4.1.3 Infokanaler 10 8 5 23
Atgardspaket 4.2.1 Godstransporter/féretradesvis system for
differentierade kilometeravgifter 55 2,5 1 9
Atgardspaket 4.3.1 ISA
Atgardspaket 4.3.2 ATK 31 36 10 10 10 97
Atgardspaket 4.3.3 Alkolas
Atgardspaket 4.3.4 Trafikledningssystem 14 11 10 10 45
Atgardspaket 4.3.5 Stodsystem nedsatt korformaga 0
Atgardspaket 4.3.6 Stodsystem olyckor 1 2 3
Atgardspaket 4.3.7 Stodsystem dvrigt
Atgardspaket 4.4.1 Styrformer infoQ 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1
Atgardspaket 4.4.2 Datainsamling 4.2 2,2 5,2 5,2 1,2 18
Atgardspaket 4.4.3 Infoférmedling 0,5 0,5 1
Atgardspaket 4.5.1 Samarbete 2 1 1 1 1 6
Atgardspaket 4.5.2 Effektivt arbetssatt 7 6 5 5 5 28
TOTALT 80.6 83.6 50.1 41.4 26,4 282,1
- Varav Investering 61.6 60.1 30.1 324 22.4 206.6
- Varav DoU 19.0 23.5 20.0 9.0 4.0 75.5

Not: Investering i ett nytt system for differentierade kilometeravgifter berdknas kosta ca 1 320 Mkr. Investeringskostnaden ar beréknad till 1 200 Mkr och arligt
underhall fr.o.m. 2012 ca 120 Mkr per ar.
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