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Kjell Martenson, Projektledare, Vagverket Region Vast. Gunnar Jellbin, Projektledare, Vagverket
Region Vast, Hans Utstrand, Arkitekt SAR, Vagverket Region Vast




Gestaltningspolicy

Sveriges riksdag har gett Vagverket i uppgift att utarbeta
en plan f6r att férbattra den estetiska kvaliteten i vagmiljon.
Utover detta finns det i lagstiftningen fran 1999 inskrivet ett
mal att vagar, konstbyggnader och vagutrustning ska vara
estetiskt tilltalande. Vagverket har darfor initierat ett antal
olika kvalitets- och estetikhdjande program som beskri-
ver den befintliga miljién. Dagens vagutrustningar ar ofta
bristfalliga i sitt formsprak och har dalig anpassning till den
omgivande miljon.

Vagverket vill att vagmiljon och alla dér tillhérande detaljer
ska upplevas som en harmonisk enhet och att utveckling-
en i denna riktning ska inledas i storstadsomradena.

V&g 40 strackan Bramhult - Dallebo har en
genomgaende fin vaglinje genom landskapet
med vackert utformade sléanter.




Inledning

Vag 40 har byggts under perioden 2003 - 2007. Vagverket
Region Vast vill darfér utvardera vagmiljions ambitioner, for att i
framtiden dra nytta av erfarenheten infér kommande vagprojekt.
Utvéarderingens tonvikt ligger pé vagmiljons estetik.

Vag 40 ar en lank i det nationella stamvagnatet och en viktig
forbindelse mellan Gdteborg och vag E4 mot Stockholm och
Ostersjdhamnarna. Det har darfér varit viktigt att férandra vag
40 till en positiv upplevelse.




Dalsjéforsmotet under byggnation.




Fakta

1998 upprattade Vagverket en arbetsplan for
utbyggnad av vag 40 pa strackan mellan Bramhult
och Dallebo som far motorvagsstandard med en
vagbredd pa 21,5 meter. Den gamla vagen &r kvar
som lokalvag.

Arbetsplanen faststélldes och vann laga kraft i juni
2002.

P& stréackan Bramhult - Dallebo har vagen byggts
till motorvag och stréckningen har fatt tre nya
trafikplatser: Kyllaredsmotet, Dalsjéforsmotet och
Rangedalamotet samt nya lokalvagar.

Tolv broar har byggts, daribland bron ¢ver Range-
dalaéns dalgang.

Gestaltning

Gestaltningen har genomfoérts av konsulten FB
Enginering med bestéllarens projektledare och land-
skapsarkitekter som initiativtagare och granskare.
For Kyllaredsmotet har Arkitekt Sven Hedlund, DTH
arkitekter AB utarbetat gestaltningsprinciper.



Dalsjéforsmotet under byggnation.




Vagen och staden

Motorvagens médte med staden ar av stor stadsbygg-
nadsmassig betydelse. Stadens kontur och karaktar
annonserar sig for genomfartstrafiken som samtidigt
ska kunna passera med sa sma storningar som mojligt.

Infarter bor skyltas och utformas sa funktionellt och
estetiskt som majligt. Trafikbullret utgor ett stort
problem saval milioméssigt som arkitektoniskt. Detta
medfor krav pa nya typer av mer stadsbyggnads-
och landskapsanpassade bullerskydd.
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Broarna moter Boras Stad fint med sina belysta och stadsmaéssiga betongytor.
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Enkel sammanhallen belysning med korta armar ger ett rent uttryck.

Vag 40 genom Boras stad behdvde en ansiktslyft-
ning. For att ge trafikanterna en mer positiv upplevel-
se av staden har man genomfort viktiga forandringar
i vagmiljon: Borttagning av slyartad grénska, modern
vagutrustning och skyltning, bearbetning av broarnas
kantbalkar och racken, terrassering av slanter, upp-
rustning av undermiljderna med farg och ljus. Detta
sammantaget har gett trafikanten en tkad forstéaelse
av Borés Stads kvaliteter och en sakrare vag.
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Vagen och landskapet

Balanserad och vacker vaglinje med fint utformade (Bild till hoger) Vaglinjen har en fin anpassning i landskapet.
sidoomraden och val utformad bergsskarning. Mittremsan bor tillféras fukthallande jord for att fa en gron
och vacker avskarmning mellan vagbanorna.
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Vacker vaglinje som ligger fint i landskapet, viltstdngslen
upplevs aldrig som ett stérande moment utan foljer
landskapet pa ett bra satt. Skyltens baksida haller

dock inte samma upplevelsekvalitet som den dvriga
vagutrustningen. Den borde ha en fargsattning, garna en
grénnyans, som battre skulle smélta in i landskapet.
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Vackert modellerad vagslant. Avfarten mot Dalsj6fors har en sémre vaglinje som kan
upplevas som krokig. En val samlad avfartsbelysning och
ett rent utférande ger ett bra helhetsintryck.

Véagens mote med Rangedala-bron upplevs som om bron
"svankar”. Detta ar en konsekvens av att vaglinjen korsar
en bred dalgédng och ambitionen att minska den totala
brolangden.
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Dalsjoforsmotet fran dster. Vagens avfarter upplevs
behagliga. Brons horisontalldge upplevs ocksa pa ett bra
satt. Den glest satta belysningen med sina korta armar
ger ett sparsmakat och rent uttryck. Vagrummet ar
befriande rent.



Fin avfart till rastplasten vid S6rbo. Rastplatsen ligger pa ett lattillgangligt satt i
naturen. Byggnaden har en enkel utformning som passar in i landskapsrummet.

Den for ovrigt fina vaglinjen stérs av den lutande 6verfartsbron. Det &r viktigt
att alla broar har ett horisontallage i forhallande till vagbanan.
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Terrasserade stodmurar vid Borés entré.

Omradet vid Kyllaredsmotet

Kyllaredsmotet &r Boras nya entré fran Oster och en lakttagelser

forsta del av en upprustad stadsmotorvag genom Bro- och végracken harmonierar bra. Betongytorna
hela Boras. Utover trafikplatsen omfattar etappen vid broslanter ger ett rent uttryck samt bidrar till att
aven nya lokalvagar, cirkulationsplatser samt gang- férstéarka motet med staden och dess entré. De
och cykelvagar. Strackan byggstartade i maj 2003 terrasserade stédmurarna borde dock ha likadan
och oppnade for trafik | december 2004. betongyta som de vélvda brofundamenten for att f&




en battre sammanhallning. Bullerskydd av tréa med
terrassering och sidoférskjutning samt en enkel
arkitektur ger ett behagligt uttryck. Effektbelysningen

i anslutning till brofundamenten &r stadsméassiga men
placeringen och utférandet ar problematiska ur under-
hallssynpunkt. Av dessa skal bor armaturerna place-
ras i marknivd. Sammantaget ar resultatet en vardig
entré till Boras Stad.
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Brofundament och brosléanter i betong.
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lakttagelser

Genomgéende har samtliga rondeller ett enkelt och
sparsmakat formsprak. En av rondellerna har fatt

en konstnarlig utsmyckning i form av en cylinder

i cortenstal som har fatt ett naturligt och vackert
aldrande. Denna uttrycksform ar spannande utan
overdrift. De rena grasytorna, béde i rondeller och pa
vagslanter, bidrar till en tidids enkelhet.

Enkelt och sparsmakat.
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| e———— Tidlés form och bra materialval.
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Stora ytor som kommer att ma bra av framtida vaxtlighet.

Omradet vid Sorbo

Etappen omfattar 5 km motorvag genom skogs-
mark. Tre broar har byggts utmed strackan, varav
en leder vag 1799 (Sérbovagen) dver ny vag 40.
Utmed strackan vid Sérbo har en rastplats anlagts.

Vid Kalleb&cksrydsmossen en sedimenteringsdamm.

Strackan byggstartade varen 2005 och Oppnades
for trafik hosten 2006.
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lakttagelser

De bergsskarningar som aterkommer pa strackan
ar val utférda och péa sa vis har de fatt ett naturligt
uttryck i landskapet. Slanterna behdver forbattras
med véaxter och eventuellt trad for att undvika stora,
skrapiga och 6dsliga ytor.



Naturligt utférd bergsskarning.

Bro for Sérbovagen.
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Rastplatsen vid Sérbo

lakttagelser

Rastplatsen har en avskédrmning av en anlagd
graskulle. Har finns méjlighet for fikapaus i en enkel
och ren miljo. Information, WC och kéallsortering &r
andra faciliteter som val integrerats i omgivningen.
Rastplatsens byggnad, sittgrupper och markpla-
nering fungerar val tillsammans. For att undvika en
skog av uppstickande hanvisningsskyltar sa bor
dessa sankas. Infargad asfalt tilsammans med
naturstenskantsten och rena grasytor ger ett inbju-
dande och trevligt intryck.

Avfart till rastplats Sérbo.
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Information, WC, fika och kéallsortering.
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Dalsjoforsmotet mot Boras.

Omradet vid Dalsjéforsmotet

Vid anslutning av vag 1701 mot Dalsjofors har en lakttagelser
ny trafikplats anlagts, Dalsjéforsmotet. Vid den nya
trafikplatsen har busshallplatser och pendelparkering
anlagts. Trevagskorsningen vid befintlig vag 40/vag
1701 ersattes med en cirkulationsplats.

Hogmasten ger ett behagligt ljus trots att luminansen
ar lag. Antalet stolpar reduceras kraftigt vilket ger
mindre “visuellt buller”. Bron ligger fint anpassad i
landskapet.

Delar av Dalsjoéforsmotet dppnades hdsten 2006.
Resterande dppnades hésten 2007.
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Vagens avfarter upplevs behagliga. Bron horisontella
lage i forhallande till vagen ger ett fint intryck. De
gréna mjukt modellerade grasslanterna i kombina-
tion med vagens och avfarternas mjuka linjer, gor att
motet harmoniserar val med omgivningen.
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Vackert méte mellan vag och bro.

De gréna gréasslénterna harmoniserar med 6vrigt landskap.
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Fint utformad cirkulationsplats som ger ett stilrent
intryck. De droppformade péa- och avfarterna ar
tidiosa. Lagt sittande skyltar och h6gmastarmaturer
bidrar ocksa till enkelheten.

Dalsjéforsmotet
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En stor och kraftig konstruktion som

Omradet vid Rangedalabron har spanst och luftighet.

Vid Rangedaladns dalgang passerar motorvagen péa

en 440 meter lang bro. Bron gar dver befintlig vag 40.
Rangedalabron utformades som kontinuerlig samver-
kansbro i sex spann. Det lagsta brospannet méater 70
meter och som hogst ligger brobanan 16 meter ovan
mark, Réangedaladn och den gamla banvallen.

Rangedalabron kommer att forandra landskapshbilden.
Gestaltningen ar darfor viktig for upplevelse av bron,
béade for de narboende och for trafikanterna. Byggna-
tionen startade sommaren 2005 och bron 6ppnades
for trafik under hdsten 2007.
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lakttagelser

Réangedalabron har fatt en formgivning som visar

pa nyténkande. Brons sp&nnande och uttrycks-

fulla form stér inte det omkringliggande landskapet.
Denna stora brokonstruktion har med sina dppna
och fint utformade betongytor fatt ett Iatt uttryck
med regelbundna formstagsinfastningar i ett kon-
sekvent monster. Fargtonen i bron kan verka nagot
dyster med sina morkt gramalade stalkonstruktioner.
Dessa fargtoner aterkommer dock i landskapet vilket
skapar harmoni.

Fint gjutna betongytor.

Pelare och slantstdéd i god harmoni.
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Slantstod upplevs som kraftfullt men smidigt.

lakttagelser

Brons slantstdd upplevs som kraftfullt men smidigt.
Fundamentens fint utformade betongytor med sina
horisontella linjespel ger en lagmalt och stabilt ut-
tryck utan att vara klumpigt. Dagvattenledningarnas
placering och utférande upplevs integrerade och inte
stérande. Stalkonstruktionens mélade gré fargsétt-
ning med sin glans kontrasterar fint mot betongen.
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Avvattning och pelare i harmoni. Fint utformade sedimenteringsdammar.
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Omradet vid Rangedalamotet

Oster om Ré&ngedala har en ny trafikplats anlagts,
Rangedalamotet, dar ny vag 40 korsas av befintlig vag.
| trafikplatsen har &ven busshallplatser och en pendel-
parkering anlagts.

lakttagelser

Cirkulationsplatsen vid R&ngedalamotet ligger fint i de
val ondulerande sidoomradena. Kantstenen i granit
ger en kvalitetskansla, men helhetsintrycket stors av
att man varit inkonsekvent i sitt materialval genom att
blanda in betongsten. Blandningen av runda, fyrkan-
tiga och fackverksstolpar upplevs osammanhangande
och stérande. Lagt placerade hanvisningsskyltar upp-
levs mindre stérande och tar lite utrymme i landskapet.
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Cirkulationsplatsen ligger fint i de
val ondulerande sidoomrédena.




Ett rent och sparsmakat vagrum.

p—— =

Hanvisningsskyltar upplevs storande i en for dvrigt genomtankt cirkulationsplats.
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Sparsmakat, funktionellt och genomtéankt

Slutsatser

Vag 40 pa strackan Bramhult och Déllebo &r en val
utformad motorvag. Vagen har en genomgéaende
fin vaglinje genom landskapet med vackert model-
lerade slanter och bergsskarningar. Samtliga trafik-
platser har ett enkelt och sparsmakat formsprak.
Vagen, broarna och vagutrustningen ar funktionellt
utformade. Materialen ar anpassade for att fungera
och &ldras pa ett vackert sétt. Sammantaget kdnns
projektet sparsmakat, funktionellt och genomtéankt.

Brorécke, bullerskydd
och vackra betongytor,
Rangedalabron.

s '.

34






Vagverket
Region Vast
405 33 Goteborg.
WWW.vVv.se vagverket.got@vv.se

Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-750 90. Fax: 031-63 52 70.
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