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Inledning

Arbete pa vag orsakafta storningar for trafikantern8yftet med denna rappdit att identifiera

och belysa mobility management (MMoOsningar som kaforbattra trafikanternas tillganglighet

och framkomlighetDet handlar om athildra stérningamaunder byggtiden oavsett om det galler
underhallsarbete eller nybyggnation, storstad eller landsbygd. Rapporten ar ocksa tankt som stod for
att 6ka samarbetet mellan olika aktorer i transportsekiien.utgéravenett underlag for

diskussion kring hur d&t omrade kan utvecklas hos Vagverkéetoden for att ta fram rapporten

finns beskriven i baga 2

Mobility management

Mobility management handlar om att paverka efterfrdgan pa transporter och att utnyttja befintlig
infrastruktur pa ett effektivt satialet ar att minska trangsel, ensamakande i bil och negativa

miljoeffekter samt att 6ka mojligheterna att ga, cykla och aka kollektivt. Den etablerade metodiken

for att hantera trafik ut g-rer. Mabiitymamagemattare f i nt | i ¢
fastapatt detta obehovo g-r att p-verka. En | -=ng
att 2630 % av personbilstrafiken som regel kan reduceras med de atgardspaket som anvands inom
mobility management.

Mobility management kangraktiken handla om att planera for en mer effektiv privatbilism,
uppmuntra samakning, bilpooler, kollektiafik, cykeloch gang. Arbetdbedrivs ofta som
informationskampanjer som vander sig till anstallda eller boende. Det kan ocksa utformas som
resplarr for ett foretag, en myndighet eller organisatitiir en samlad nulagesanalys av de
anstalldas resor ligger till grund for forandringar. Vinsterna for arbetsgivarna ar déviinetade
kostnade ochbéttrehalsa.

Mobility management kan laggas tilbéefintlig samhallsstruktur som atgarder for att 6ka
kollektivresande, gang och cykling. Det kan ocksa inga i planering av ny samhallsstruktur for att
fran borjan ge goda forutsattningar for effektivt och miljovanligt resarsleg ett och tva i
Vagverketdyrstegsprincip

Vinster med MM i byggskede

MM -atgarder och andra liknaedtrategier i vagbyggnadsskedewands framst for att minska
trangseln. Det galler att fa fler att valja alternativa fardsatt, vagar eller restider. Vinsterna blir da
forbattrad framkomlighetoch tillganglighefor de bilpendlare som inte har méjlighet att aka
kollektivt eller valja annan vag under tiden for vagbygget. D& omledning inte ar mojlig ar farre
trafikstorningar i andra delar av trafiknatet ytterligare en vinst. Fgindéare, trafikhuvudman,
entreprendrer och projektor kan ett minskat eller kontrollerat trafikflode gbgpggarbetsplatsen
dessutom skapa basen for ett mer effektiv bygge, med forbattraséitediketDet kandven



regultera i kortare byggtideEor arletsgivare kan MMVatgarder ocksd minska de negativa
konsekvenserna som kan ugpfr deras anstéllda, sarskilider rusningstrafik.

De som arbetar med trafikplanering vet att det ofta handlar om sma marginaler. En
trafikreduktion med enstaka procent giét avsevart lattardgtdkomma fram i trafiksystemet
Varje enskild MMatgard kan ofta bara bidra med enstaka procents trafikreduktion, men
sammantaget kan Midrogram astadkomma betydande nytta.

Andra effekter vid anvandandet av Migader i byggskedekan vara forandring av manniskors
resvanor och fardmedelsval, vilket skapar langvariga, positiva samhéllseffekter, halsoeffekter,
kostnadsbesparingar, saval som resande med lagre koldioxidutslapp. Aven vinster i form av
forbattrad samverkan mellan myndéghr, arbetsgivare och vaghallare med flera ar viktiga att lyfta
fram. Mojliga vinster kan sammanfattas sa:har

Vinster for trafikanter:
A Okad framkomlighet
A Okad tillganglighet

Vinster for vaghallaren:
A Farre trafikstorningar
A Lagre kostnader
A Goodwill

Vinster for byggansvariga:
A Battre arbetsmiljd
A Mer effektivt byggande
A Lagre kostnader

Vinster for naringslivet/arbetsgivare:
A Battre tillganglighet fér godstransporter och arbetspendlare
A Lagre kostnader
A ¥kad o0goodwill o6 bland kunder och anstal | da

Langsiktigavinster for samhallet:

A Andring av manniskors resvanor och fardmedelsval
Forbattrad samverkan mellan myndigheter och andra aktérer
Battre planeringsunderlag
Minskat behov av fysiska atgarder
Lagre kostnader
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Det finns alltsd manga olika drivkrafter for gitita MM-atgarder i byggskedehlUSA har detsom
regelvarit vinster for vaghallaren och de byggansvariga som styrt behovet och anvandningen av
MM -atgarder



Mojliga MM -atgarder i byggskede

Idag vidtas som regel en mangd atgarder for att informeréedattrafiken i samband med

arbete pa vag. Flera saker skiljer dock de traditionella atgarderna fran de héar foreslagna MM
atgarderna. For det forsta ar atgarderna fler och atgardspaketen betydligt bredare. Vidare ingar
det mer information bade fore ochdan byggskedet och informationens innehall skiljer sig
dessutom pa flera satt.

Nedan presenteras kortfattat ett antal generella atgaatarmobility management. Till
beskrivningarnar nagra av rapportens exempel koppladd en genomlasning framgatt fa
atgarder gar att vidta isoleraddlertalet atgarder maste kombineras och det ar forst vid breda,
kombinerade program som de stora nyttorna updsyaiska atgarder presenteras oversiktligt,
men ar val etablerad kunskap och agnas darfor ingeme sggpmarksamhet i resten av
rapporten.

Vid val av atgardsprogram bér man minnas den prioritering flera studier visar att trafikanterna
normalt gor:

1. Valjer annan véag

2. Valjer annan tidpunkt for resa

3. Valjer annat fardmedel eller avstar fran att resa.

FYSISKA ATGARDER i MARKANVANDNING

Fysiska atgarder nar det galler markanvandning ar ingenting utmarkande for mobility
management, snarast tvartom, men ar viktiga att ha med for att fa en val sammansatt helhet i
atgardsprogrammen. For att vissa trafikslkelsunna prioriteras maste markanvandningen
planeras utifran detta.

Utgangspunkt i trafikanalys

Grundlaggande ar bade platsen och omradet i sin helhgplataenar lokaliseradoch placerad

i omradet samyilka trafikfloden songar igenonpaverkavad om ar majligt att atgarda/arje

plats har specifika forutsattningar och kraver sin strategi. En viktig ingrediens ar att identifiera
trafikflodet, varifran trafiken kommer och vart dskall. Det finns i dag utmarletod att fa vid
anvandning av trafikamgsmodeller. Utifran det kan olika atgarder valjas. Nar sedan olika
atgarder valts kan de och deras effekter aterigen analyseras i olika trafikanalysmodeller.
Darefter kan basta kombination véljas for varje given lokalisering.



Prioritering av kollektivtr afik och gods

Busstrafiken kan prioriteras med separata korfalt, sa aven godstrafiken. Korfaltens anvandning
kan anpassas utifrin en mangd faktorer, viss tid prioriteras t ex byggtrafiken och under
rusningstid prioriteras pendlingstrafiken. Dessa kodidr andra typer av korféalt kan aven
reserveras for samakning, taxi, gods m m. Kérfaltens trafik kan aven prioriteras med hjalp av
styrning och omledning. Allt for att fa s& manga manniskor som majligt genom systemet
samtidigt som samakning och kollektafik framstar som attraktiva fardval.

Exempel: UK, Westlink and M1 Upgrade, Belfast
USA, 1-25/1-225 Reconstruction, Denver, CO

Prioritering av gang- och cykelbanor

Gang och cykeltrafiken kan prioriteras genom separatal@aor. Omledningernvagang och
cykelbanor bér prioriteras och planeras i tidigt skede for att garantera sékerhet och
framkomlighet for G@rafiken. Planeringen gors sa att oskyddade trafikanter inte riskerar att
trangas ut i vagbanan. Garagh cykelstrak markeras tydliggaturummet. Inga befintliga

gang eller cykelbanor bor stangas av innan de tillfalliga eller nya &r tillgangliga.

Exempel:  Sverige, Alvsborgsbron, Géteborg

FYSISKA ATGARDER i STYRA OCH LEDA TRAFI K

Fysiska atgarder for att styra och leda trafikngenting utmarkande for mobility management,
men ar viktiga att ha med i atgardsprogrammen. Trafikledning ar ofta en nédvandig del for att
kunna optimera och justera kombinationen av atgarder, med malet att optimera trafiksystemets
kapacitet.

Det finns idag en mangd hjalpmedel med vilka styrning och ledning av trafiken karicshkett
reglera floden eller fa trafiken att vélja en utstakad vag. Det kan ske med fasta eller variabla
skyltar, t ex VMS (variablaneddelandeskyltar) eller med signaler. Informationsskylgod

tid fore byggplatsen, ger olika trafikslag mojlighet att valja en annan vag. Med skyltningen kan
aven trafikanten hanvisas t#dhhemsida for mer information. Oskyddade trafikanter bor ges
extra uppmarksamhet for att inte hamna vare sig i biltrafiken eller pa byggarbetsplatsen.

Exempel: USA, Springdfield Interchange, VA




INFORMATION FOR PLAN ERING AV RESOR

Effekten av vagbygget kan mildras avsevart om resenarerna far information om handelsen.
Utover information vid vagkant om etigbygge som paverkar framkomligheten finns goda
mojligheter att hjalpa trafikanter att t ex upptacka och vélja andra satt att fardas.iQoddil
far information om olika valmgjligheter kan framkomligheten ofta bibehallas.

Forebyggandeinformation

Engod kannedom om trafiksystemets kanslighet och olika alternativa former av tillganglighet
gor att information vid en konkret situation lattare far genomslag. Ett gerwaelkontinuerligt
informationsarbete for att effektivisera resor och transported@dr startstrackan vid ett

skarpt lage betydligt kortare. Infor en omfattande byggnation behdvs likval information, ibland
upp till ett halvar i férvag. Detta for att ge manniskor en mojlighet att i god tid planera for att,
atminstone tillfalligt, foradra sina resvanor.

Stod till planering av personresor

Arbetspendling och tjansteresor star for en stor del av ensamresandet i bil. Genom val
genomford planering kan resorna effektiviseras samtidigt det leder till kostnadsbesparang
och béttre kontroll pa flodena. Resor kan planeraddémdras med hjalp aika typer av
teknik och ifiormation | manga fall ar arbetsgivaren en viktig part for derypaat/
reseplanering. P4 manga offiens deti dagreseplanerare, t ex pa adressevw.trafiken.nu.

Exempel: Holland, A10 Orbital Motorway, A 10 South

Trafikinformation néra resan

Tillganglig realtidsinformation om mojliga ressatt, restider och vagval &r vardefull under hela
byggskedet. Det behdvs information till dsom har skiftande resmoénster och till deom inte
i forvag har forberett ett &ndrat resemonster.

Informationenpade forebyggande och néra resa, kan spridas via flera olika medier, exempelvis
A Internet, SMS, telefonupplysning

Tidningar, radio och TV

VMS och véagvisning

Personliga radgivare/informattrer

Kombinationslésningar
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Exempel: Sverige: Cirkulationsplats p& E65, Svedala
Sverige: Jordfallsbron, Bohus
Holland: A10 Orbital Motorway, A9 Gassperdammerweg Motorway
UK: Westlink and M1 Upgrade Belfast
Irland: M1/Westlink Project, Dublin
USA: I-25/1-225 Reconstruction, Denver, CO



http://www.trafiken.nu/

Stod till planering av godstransporte

Godstransporterna i trafiksystemet ar viktiga att sékerstalla. Om foéretagen och speditdrerna
tidigt far information om vagbyggen har de stérre mojlighet att planera sa att godset nar fram i
tid. Logistik med efterfdljande ruttplanering innebar att mtae dch rum planerar och

optimerar resan eller godstransporten utifran givna forutsattningar. En god och bred tillampning
av logistik ar darfor vardefullt for att minimera stérningar i samband med vagbyggen.

FORBATTRAT UTBUD AV TILLGANGLIGHET

Ett effektivt satt att minska trangsel och stérningar vid vagbyggen ar att fa en storreoamdel
arbetspendlar i bitti stalletga, cykla, dka kollektivt, samaka eltdl viss del undvika
resandet. | viss utstrackning gar det att undvika resaadtléirlagga arbeteill en annan plats.
Ett annat sétt att minska trangséhatt sprida resandet 6ver dygnet, vilket kraver flexibel
arbetstid.

Okat utbud av kollektivtrafik

Ett forbatrat utbud av kollektivtrafikbade under rusningstid och andra tider pa dygnet,
underlattar och gor det attraktivare att valja kollektivtrafik. Detof@att 6ka kollektivtrafiken
under vissa tideiiksom att &ndra linjedragningar och hallplatspunkter.

Exempel: Holland, A10 Orbital Motorway A9 Gassperdammerweg Motorway
USA: I-25/1-225 Reconstruction, Denver, CO

Battre mojligheter att cykla

Ett byte fran bil till cykel &ar en effektiv atgard som minskangseln och samtidigt ger positiva
halsoeffektefor de som cyklar. Fér deom behdver ett fordon for att ansluta till
kollektivtrafiken, speciellt vid langre resor eller vid delresor, ar cykel pa tag eller buss en
vardefullmdjlighet. Bra cykelparkeringa anslutning till kollektivtrafiken eller hos
arbetsgivarna ar en forutsattning for 6kat cyklande. De far garna kombineras med ootbytes
duschmodjligheter. Alternativa cykelvagar under byggskedet och en permiageat dessa kan
oka antalet cyklisteiven pa lang sikt.

Exempel:  Sverige, Jordfallsbron, Bohus
Holland: A10 Orbital Motorway, A9 Gassperdammerweg Motorway

Flexibla arbetstider

Arbetsplatser dar de anstélldabetspendlingaverkas av vagbyggen, kan undersoka
mojligheten att infora skift eller flexibla laetstider for att bidra till att sprida ut trafiken i tid.

Exempel: USA, Springfield Interchange, VA




Stod for okad samakning

Samakning kan anvandas som atgardadéetspendlindperors av byggnationen. Genom

kontakt med arbetsgivare kan resemonster utredas och samakning uppmuntras. Da samakning
underlattas av ett stort antal resande ar det mest fordelaktigt att arbeta medrepmdlatora
arbetsplatser eller arbetsplatsomraden.

Exempel: Holland, A10 Orbital Motorway, A9 Gassperdammerweg Motorway
USA, 1-25/1-225 Reconstruction, Denver, CO
USA, Woodrow Wilson Bridge Project, VA/MD

Mojlighet att arbeta pa distans

Arbetsgivare vid arbetsplatser dar de anstakatbstspendlingaverkasav vagbyggen, kan
tillata och uppmuntra arbete pa distans. Om vagbygget paverkar en vag som framfor allt
betjanar tjansteforetag obliipendarehar majligheten att arbeta hemma en dag i agckan
bilflddet minskagpatagligt

Exempel: USA, Springfield Interchange, VA
Sverige, Cirkulationsplats pa E65, Svedala

STYRMEDEL

Styrmedel brukar traditionellt indelastimulans/subventionero mor °t t er 6 o c h
restriktioner/styrmedeaipisko i dmordtted anvands for att lockapiskor for att tvinga.
Tvingande atgarder kan vara juridiska eller ekonomiska. De atgarder som brukkn&esom
mobility management ar till stérsta del frivilliga och handlar om information, uppmuntéah, st
och subventionering

Exempel pa ekonomiska styrmedel ar:
e vagavgifter och broavgifter
e parkeringsavgifter

Exempel pa subventionér:

e subventionerade/gratis kollektivtrafikkort

e mojligheten att ta med sig cykeln gratis pa kollektivtrafiken

e gratis lan av cyklar

e gratis farja for cyklister

e subventioner av cyklareflexvastar och hjalmar

e gratis transport mellan pendelparkeringar och budsger

e gratisinfartgparkering samt vid tillfalliga parkeringar i anslutning till byggplatsen
e stod till samahking

e gratis hemresa fran arbetet med taxi, vid speciella fall
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Exempel paestriktionerar:
o forbud mot viss trafik eller fordonsslag vissa tider

Som framgar har kan ekonomiska styrmedel inféras pa alla rivéionell, regional,

kommunal samt lokdl och av de flesta aktorerna. Arbetsgivare har en stor mdojlighet att inféra
bade mordtter och piskor for att effektivisera resor och transpditabitsplatsein &n sa

lange sallan provat i Sverige.

Finansieringen av subventionerna kan ske pa olika satt. Tva varianter som framkommit i vara
exempel ar:
e Samarbete mellan vaghallaren och arbetsgivarna dar berérda arbetsgivare investerade
ett belop motsvarande en timmes 16n per anstalld till Mdarder (mobility broker,
NL).
e Gratis kollektivtrafikkort finansierat av statliga forvaltningar och arbetsgivare (NL, UK,
USA).

Exempel  Holland: A10 Orbital Motorway: A 10 South
UK: Westlink and M1 Upgrade Belfast
USA: I-25/1-225 Reconstruction, Denver, CO
USA: Woodrow Wilson Bridge Project, VA/MD
Sverige: Cirkulationsplats pa E65, Svedala
Sverige: Jordfallsbron, Bohus
Holland: A10 Orbital Motorway, A9 Gassperdammerweg Motorway

Pa nationell niva arbetar man i dag mycket med att se 6ver de jurdiskekonomiska
styrmedlenKollektivtrafikhuvudmannervasttrafik och Trafikkontorett Goteborghar tidigare
framfort behovet av en 6versyn av dessa styrmedel

oDagens lagstiftning meerkar foretagens vilja att stimulera till mer miljdanpassat resande.
Genom att ekonomiskt jamstalla de olika transportslagbih, kollektivtrafik, cykel och

gangi kan vi underlatta for foretag och anstallda att vélja fardmedel som ar ratt bade for
denenskilde och ur miljssynvinkel. Andringar i existerande regelverk, bl a s att tydligare
incitament skapas, kan underlatta att konkreta atgarder kommer till stand i stérre
omfattningd
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Analys av erfarenheter

Aven om manga forutsattningar skiljer sigrfréverige finns det manga skal att tillampa de
metoder som anvands sa framgangsrikt i andra lander. Med en omsorgsfull planering, samrad
med alla viktiga aktorer, en klok ansvarsfordelning och ett relevant program for uppféljning kan
metodiken ge stora nyrr aven i Sverige.

INTERNATIONELL A FOREBILD ER

I USA har det utvecklats ett stort antal planer och program for hur framkomligheten kan

underlattas for den enskilde resenéren vid bland annatvégbygg of t a kal | at o0conge
management program, CMP.  aN 8ljer en manual som visar hur plan och program arbetas

fram. Denna plan stammer val dverens med den metod som anvants i Holland och i vissa delar
avenmed den metod som anvants i UK och Irland. Metoden omfattar foljande:

1. Omradets geografi:
A Definiera anrddet som kommer att paverkas av vagarbetet. Gor detta itiffikanternas
perspektiv. Se dver tidigare understkningar eller genomfor nya.

2. Trafikanternas problembiid
A Klarlagg anvandarnas problembild, nulaget, niva av irritation och frustration.
A Skapafokusgupper med representanter forsen anvander vagarna, t ex
godsdistibutorer, arbetspendiarraddningstjanst Agassistankollektivtrafik m m.
A Lyft fram deras kunskaper och idéer till méjliga atgéarder som skulle kunna fungera i
samband med déeommande vagbyggnationen.

Beroende pa trafikanterna och deras profiler, liksom fysiska forutsattningar, kan
kombinationerna av atgarder variera. Nagra exempel:
A Separerade, reserverade filer for kollektivtrafik, gods, taxi eller samakande (med-8inst 2
personer i varje bil)
Sakrade utrymmen for gaende och cyklister
P& och avfartsmatningdr underlag for att styra trafiken
Extra bussar
Varierad busstaxa
Utbyggd och utdkad tagch sparvagnstrafik
Pendelparkeringapa strategiska platsér samakning och kollektivtrafik

By > > D>

! 1dag har USA federala krav p& att TMP (TransportatManagement Plan) skall arbetas fram vid stora
trafikprojekt. Principen och angreppssattet for CMP ingar nu ocksa i den amerikanska TMP, som bl a
innehaller allman information om vagbygget, reseinformation och olycksrégpug, vad man kan gora

pa platsfor att bygga mer effektivt, korfalt och korfaltsanpassningjgit&oordinering Slutligen ingar

aven strategier som leder och styr trafiken saval som alternativa losningar, t ex kollektivtrafik.
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A Matchningsprogram fér saméakande

A Dialog med arbetsgivarriagaranterad resa hem med taxi om nagot speciellt skulle handa
under dagen. (For de som samaker eller aker kollektivt.)

A Dialog med arbetsgivarna for utokad mgjlet till flexibel arbetstid och ékade méjligheter
att arbeta hemma/pa distans

A Arbetsgivare som anordnar samakningsbussar till och fran arbetsplatserna

A Anvandning av ITS for att stédja information och marknadsféring. T ex fler kameror som
visar laget p vagen, fleskyltar medrealtidsinformatiorom trafiklaget, méjliga ressatt och
vagval

A Planer och program fér marknadsféring och kommunikation

A Implementering av framkomlighetsstrategier

Fokusgrupperna arbetar utifran egna infallsvinklar saval sonofrém givna exempel fram en
lista med forslag pa atgarder som bor passa det aktuella vagprojektet.

3. Matt pa manniskors attityder:
A Via en telefoneller enkétintervju faststalls manniskors frustration i nulaget.
A Manniskors synpunkter pa olika Mtgarder &ststalls. Mojligheterna att paverka resan
med MM utvarderas samt synpunkter pa mojliga styrmedel och deras effekter vags in.

Intervjuerna ger ytterligare underlag till urvalsprocessen av dedWjdrder som valjs vid detta
vagprojekt.

4. Val av atgarder verifiering:
Fer att wva&alja r2tt =-tg2rder involveras 2&ven tr:
A Det géller att faststalla effekter av tgarderna och for detta anvands t ex STEANMe(surfa
transport efficiency analysis model) saval som IDAS (@iE8elopment analysis system)
(som innefattar reducerad fordonskilometer, trafikflode och séakerhet).
A Kostnaden beraknas och férdelas per reducerad fordonskilometer

Planeringsprocessen slutférs och redovisas i en rekommenderad plan med budget, ocksa kallad
vagar bet omestoh mamagesmerdipan Pr ocessen i Dublin 2r my
borjade planeringen av Dublins hamntunnel drygt 10 ar fore byggstart (1996¢nsgedpa

sidan 32

e Planeringen innefattade samrad med offentliga aktorer é@hmuting av en omfattande
Traffic Management Plarvilken i sin tur omfattade trafikmodeller och test av
alternativa koncept for en optimal hantering av trafiken under byggnadstiden.

e Drygt 3 manader fore byggstart formadesTed#ffic Forummed brett dehgande av
bland annat The Office of the Director of Traffic, An Garda Siochana, Dublin Bus,
Fi ngal County Counci |, NMI Consortium (bygg
Dublin Port Tunnel project team m m.
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e Gruppen traffades en gang per vecka fosamordna genomférandet av planen och
verkstallande av samradsmaéten med diverse intressenter (inklusive verksamheter och
kommersiella organisationer).

e Under byggnadstiden traffades gruppen varje manad for att samordna och kommunicera
andringar direkt ti en utseddrraffic Safety Officesom ansvarade fér den dagliga
kontrollen och genomférandet av managementplanen (pa plats).

Bade i Irland och USA har man alltsa arbetat fram snarlika metoder for att sakerstalla
framkomlighet och tillganglighet under fgskedet. | arbetet har vaghallaren statt for
samordningsansvaret.

SVENSK ANSVARSFORDELNING

Exemplen irapportervisar att det ar viktigt att vaghallaren har huvudansvaret for samordning
och upphandling. Det har visat sig att storsta effekt uppnas daliggh hallit i ansvaret och
arbetat for att varje storre vagbyggnadsprojekt skall kompletteras med en glantiiingav
framkomlighet Vagverket kan i sin upphandlingsroll styra innehallet och de fragor som skall
prioriteras vid varje objekt samt nididen det skall ske. De har mdéjligheten att géra detta
utifran varje enskild situation och darigenom optimera processen ytterligare. | ansvaret ligger
ocksa mojligheten att krdva en bra organisation som kan genomféra det som onskas.

Till detta kommer asvaret for de olika atgarderna som bor genomf@darenheternaisar att
detta bor fordelas pa berdrda aktorer for att ge basta effekt. Normalt bor foljande gélla:

A Arbetsgivaren har en central roll for att organisera, stimulera och beldeféektivt
resande. Systenstrukturer ochstimulansfor 6kad gang, cykling, samakning liksom
bruk av kollektivtrafik ligger nastan uteslutande pa arbetsgivaren. Det samma galler
strukturer for distansarbete, flextid, resfria moten och bilpool.

A Kollektivtrafiknuvudmannespelar en nyckelroll med sitt tjansteutbud, men behéver
som regel en lang forberedelsetid for att kunna erbjuda ett 6kat utbud av linjer och turer.

A Vaghallaren har huvudansvaret fér det aktuella vagarbetet och att styra och leda
trafiken Vaghallaren ar aven ansvarig for en god trafikanalys och att ratt kombination
av MM-atgarder tas fram och genomfors. Aven samordning och upphandling faller p&
vaghallaren, liksom tillfalliga I6sningar for parkering, @&nor etc.

A Kommunen &r ofta vaghare for viktiga l&ankar i trafiksystemet, méxardven i andra
fall en nyckelroll. Kommunen kan i sitt samarbete med naringslivet utgdra en viktig part
for flera av de atgarder ovan som normalt faller pa arbetsgivare, sarskilt da dessa ar
flera och mindre
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Med en statlig vag genoen storre stadom exempel skulle en férdelning kurseautsa har:

Atgarder

Ansvariga

Fysiska atgarder i markanvandning
- trafikanalyser och modeller
- korfalt och dess anvandning

- parkeringar och dess
anvandning

- omledning

- prioritering fér gang och cykel

Véagverket och kommunen

Fysiska atgarder i styra och leda trafik

Vagverket

Information for planering av resor
- fore bygget
- under bygget

Vagverket, kommunen,
kollektivtrafikhnuvudmannen

Planering av godstransporter

Naringsverksamheter och kommunen

Okat utbud av kollektivtrafik

Mojlighet att ta cykel pa buss/tag

Kollektivtrafikhuvudmannen,
kommunen, SJ och andra transportérer

Parkeringar for bil och cykel

Kommunen och
kollektivtrafikhuvudmannen

Samakningsparkeringar

Kommunen, Vagverket och
kollektivtrafikhuvudmannen

Stod till samakning m m

Arbetsgivare och kommunen

Flexibel arbetstid

Arbete pa distans

Arbetsgivare

Styrmedel

Staten, arbetsgivare,
kollektivtrafikhuvudmannen och
kommunen
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EFFEKTIVITET OCH KOS TNAD

Det finns gott om studier som bekraftar att mobility management har en hog
kostnadseffektivitet. Dokumentationen fran Mitharder i byggskeden &r inte lika omfattande,
men pekar &nda i samma riktning. De som arbetar med traféquig vet att det ofta handlar

om sma marginaler. En trafikreduktion med enstaka procent gor det avsevart lattare att komma
fram i trafiksystemet sportlovet visar tydligt pa detta. Varje enskild Mifard kan ofta bara

bidra med enstaka procents tradituktion, men sammantaget kan Mivbgram astadkomma
betydande nytta.

En utvardering av 58 MMrojekt i sédra Kaliforniehvisar att finansiella styrmedel &r de mest
stabilt effektiva atgarderna och dessutom &r de kostnadseffektiva. Pendlare ar medvetna
konsumentetr om dekan se fordelabyter de oftardgval restid ellerressatt Nar det galler

olika MM-atgarder ar de mest populéara arbete pa distans och flexibel arligdsétter

kommer gang och cykel sakullektivtrafik och samakning.

Vid studier av foretagens mer generella reseplanering i Kaliforniits utan att det utléses av
ett vagarbete, har det visat sig att:
- Program med enbart information ger en lag forandring. Informationen maste
komma tillsammans med en handelse eller tatrativ for att ge effekt.
- Program med samakning och kollektivtrafik kan ge en reduktion med upp4ill 9
av ensamresandet i bil.
- Program med finansiella styrmedel, t ex subventionering av kollektivtrafik eller
Okade avgifter for parkering i staden, kanrger an 16 % reduktion av
ensamresandet i bil.
- Vid en kombination av ovan namnda atgarder kan det ske en reduktion med upp till
25 %.

Detta bekraftas anederlandska studier dar atgarder utan styrmedel har resulter@t%5
reduktion, medan atgardereoh styrmedel har gett dver 20 % reduktiDet ar alltsa viktigt att
flera paket av atgarder kombineras for storsta effedtexempel som beskrivsdpportervisar
panedanstaende kostnader och effekténriga exempel har kostnader asffiekterinte funnits
dokumenterade.

Communter Choise Pri mer, Anygeffectyelcanmnetar shdice grograthe t
EPA USA.
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Exempel Effekt Kostnad for MM-

atgarder

1. SE, Minskad trangsel under byggtiden, &ven 4,3 mkr, dvs ca 6 % av

Alvsborgsbron lagre &n normalt. 42 % av bilpendlarna byggkostnaden.
andrade resvanor.

2. SE, E65 8 % minskning av trafiken under bygget. 150 tkr for skyltning.
Viss bestaende forandring efter byggets 90 tkr for kollektiv-
avslut. trafikkort. Totalt 240 tkr,

dvs 2 % av
byggkostnaden.

4. NL, A10, A9 20-30 % minskning av bilresandet under
bygget. Kvarstaende effekt 9-10 %.

50 % 06kning av kollektivtrafikresandet
under bygget. Kvarstaende 6kning 7 %.

5. NL, A10, A10 30 % minskning av bilresandet under
bygget. Kvarstdende effekt 7 %.

Under bygget var trafikvolymen 11-15 %
lagre an vanligt.

50 % okning av kollektivtrafikresandet
under bygget. Kvarstaende effekt 13 %.

6. Irland, Dublin 32 % o6kning av resor i kollektivtrafiken.

Port Tunnel

Bibehallen restid for busstrafiken.

8. USA, Denver

Reduktion med 120 000 fordonskilometer.

3 mUSD, dvs ca 0,2 %
av byggkostnaden.

9. USA,
Springfield

60 % av pendlarna &ndrade sina restider.

8 % av pendlarna bytte fran bil till
kollektivtrafik.

8 % distansarbetade.

Anvandningen av samakningskorfalten
Okade med 48 % utanfoér och 18 %
innanfér knutpunkten.

10 mUSD, dvscal %
av byggkostnaden.

Kostnaden fér genomfdrandet av en val utformad plan kan uppskattas va?&eav hela

entreprenadkostnaden. Till de mer tillfalliga effektekanavenadderabestaende vinster, da

antaler esor

med kollektivtraf

och underhall av trafiksystemet.

Mobility management &r som regel mycket kostnadseffektivt. Vissagviddram kan &ven

i k °kar och

ogoodwi | |

genereranonetaravinster. Det ar de programrmednnehaller vagavgifter och parkeringsavgifter

och som genomforts i omraden med god kollektivtrafik. Har har avgifterna finansierat

utgifterna.
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Nar det inte ar mojligt att inféra olika typer av avgifter kan istéllet subventioner vara lésningen.
En finangering av planen och arbetet, s som skett i Nederlanderna utgor ett exempel. Dar
bidrar arbetsgivarna med en summa som motsvarar varje anstallds timkostnad.

Oavsett finansieringskallor ar det alltid viktigt att fokusera pa populara och kostnadseffektiva
atgarder. | exemplen i tabellen ovan &r det framst foljande atgarder som anvants:

- Skyltar efter vagen och projekthemsida med information om projektet och
kollektivtrafik

- Information i radio och tidningar

- Speciella bussar under byggtiden

- Organiserad samakmy

- Mobility Brokeri samarbete och gemensamma investeringar fran vaghallaren och
arbetsgivarna

- Dynamisk reseoch trafikinformation

- Hjalp med personlig reseplanering

- Gratis kollektivtrafikkort, for testresenarer eller for alla, och da pa bade befintlig
och extrainsatt kollektivtrafik

- Gratis lan av cyklar

- Prisreduktion pa pendelparkering
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Forslag pa arbetsprocess

Det finns mycket av intresse i de bifogade exemplen. Den amerikanska processegéstion
management plan€MP, bjuder in viktiga akrer. Det har dven arbetet i bAde Holland och
Irland visat pa god nytta av. En genomtankt process i kombination med val valda atgarder har
visat sig ge god effekt.

| Sverige finns ett gott samarbetsklimat mellan myndigheter och byggherrar och vi ar vana att
samverka for att uppna resultat. Vi kan darfor latt folja mycket av det som fdrdslas
internationella exemplen. Med utgdngspunkt i de internationella forebilderna foreslar vi foljande
arbetsprocess steg 1 till 9

1. Definiera férutsattningar och omfattning

Tidigt i projektet kan arbetsgrupper sewd mojliga atgarder. | detta skede &r det aven
mojligt att genomfora trafikflodesberakningams grund for val av MMatgarder
Projektets MMplanfor byggskedet bor paborjas och de olika aktdrerna bor involveras.

A Analysera problemet geografiskt (lokattgionalt)

A Tydliggor platsens/omradets mojligheter/férutsattningar

A Finns det liknande exempel som genomforts ndgon annanstans? Vad kan hamtas
fran dessa?

2. Beskriv problembild

A Involveratrafikanternaoch efterfriga eras asikter och problembild
A Involvera aktérer som kan bidra till problembilden
A Definiera en lamplig méalbild, vilken problemreduktion som &r rimlig/énskvard

3. Gor en atgardsanalys

A Identifiera méjliga atgardsomréden

A Involvera aktérer sorkan ansvara for atgarderna

A Involvera bade drabbadeloansvarigagdvs boende, pendlare, arbetsgivare,
speditorer, vaghallare, trafiknuvudméan m fi

A Anvand ratt kompetens for vardering av atgérdedua utformare,
trafikingenjorer, trafikanalytiker saval som personer ansvariga for
realticssmatningar och kameror

A Se pa effektivitet och kostnad av kombinerade atgarder

A Optimera kapaciteten
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4. Skapa attraktiva ldsningar

A Ta fram mojliga urval av atgéarder och atgéardspaket

A Gor en trafikmodell och testa athativa koncepi korrigera paketet utifran dess
effekter

A Optimera kapaciteten

5. Starta planering och samverkan

A Utgé fran kundperspektivet, kundens resande och behov

A Utoka utbudet av tillganglighet, dadika ressétt, cyklagxtra bussamen aven
arbete pa distans, samakning mm
Gor det mojlig att resa pa annari tidsa garna bilder dver kder och trafiknaten
for att paverkdrafikantensval av restid
Om modjligt ge forslag pa annan vag, anvand garna trafiken.nu
Kombinera atgarderna pa ett klokttséide i tid och rum
Komplettera med styrmedel
Utforma en informationsplan
Skapa en plan for genomférande

>

Dy >y > D

6. Fordela ansvaret

e Samrad tidigt for att fordela ansvaret for programmets atgarder. Utga fran den
har beskrivna mallen.

7. Genomfor planen

e Hall gemensamma méten varje manad under bygget for att korrigera valet av
atgarder och deras effekter

8. Folj upp under bygget och efter bygget

e Ta fram en plan fér uppféljning och korrigering under arbetet
e Tydliggor tidigt vad som skall méatas. Matten bor innefatta val av fardmedel,
restider och resvagar liksom upplevd kundnytta.

9. Utvardera atgardsprogrammet

e Genomfor moéten efter bygget for att utvardera effekter av atgarder men ocksa
arbetsprocessen/plameframtagande
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Exempel pa MM i byggskeda

SVERIGE: ALVSBORGSBRON, GOTEBORG

Fysiska atgarder

A
A

Forbéattrat utbud av tillganglighet

Omfordelning/optimering av korfalt

Prioritering av gang- och cykelbana

A Okad kollektivtrafik

A Matchning fér samékning

Styrmedel

A Restriktioner i tid for vissa fordon

Information

A Informationskampan;

A Budskap néra resan

A Dynamisk trafikinformation Kontakt

. ) . Bertil Hallman, Vagverket Region Vast

B Al R R bertil.hallman@vv.se 031-635063
Mikael Karlsson, Vagverket Region Vast
Mikael-g.Karlsson@vv.se 031-635354, 070-5739533

Bakgrund

Under perioden 14 apiil 31 augusti 200@agickreparationsarbeten pa Alvsbebgon. D3 ett

korfalt i varje riktning (2 av totalt 6)ar stangt under byggnationen forvantades langa kder under
rusningstid. For att minska restiden 6ver betebleradd/agverket, i samband med planeringen av
projektet, en rad strategier med syfte attimera stérningarna under byggtiden. Strategierna
syftadedels till att optimera den befintliga kapaciteten pa bron och dels till att reducera antalet
dagliga bilpendlare (omkring 25Q@enom att fa flera att aka pa annan tid, pa annan vag eller valja
amat fardsatt.

Fysiskaatgarder, markanvandning

A

A

Omférdelning och optimering av de befintliga korfalten, pa sa satt att huvudriktningen och
huvudleden ar prioriterade 6ver lokala tillfarter.

Prioritering av gangoch cykelbana det inledande forslaget vattersatta Geébanan med
farjetrafik under bronmendetandrades till att ha e€BC-bana 6ppen under hela byggtiden.
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Forbattrat utbud av tillganglighet
A En extra busslinje sattes in mellan MéIndal och Volvo Torslanda/Arendal, med anpassade tider

till pendeltagen, samt forstarkningar pa befintliga busslinjer.
A En regional hemsida fér matchning av samékare etablerades och kopplades till trafiken.nu

Styrmedel
A Forbud mot langsamtgaende fordon under rusningstid (0708000 och 15.00 18.00).

Information for planering av resor

A Informationskamparij tidningar, amonser, tv och radioinslag m m
Arbetsplatsinformation

Budskap nara resan, bland anmed hjalp av mobila VMSkyltar
Trafikinformationi dynamisk realtid

Hemsida med trafikkamerorpHkektivtrafiktabeller, samakning, blogg m m

> > >

Resultat

Kombinationen av bra trafikanalyser, tidig allmén information kring byggnationens konsekvenser
och dialoger med de sam«ande och berdrda aktdrerna, resulteliadsskadkortid ochminskad
trangsel urer byggnationen. Det hawen enligt enkatundersokningdétt kvarstaende effekter pa
ressatt. Ytterligare ett positivt resultat ar att den optimering av trafiken pa bron som analyserna och
atgardsplaneringen resulterade i, troligen kommer kvarstaedtezrbyggnationens avslut.

Fore vagarbetet var restiden pa huvudstraket Jarribréatke ca 8 min (ostort) och mellan-26

min under rusimgstrafik. Under broarbetet reduceraédégiden under rusningstid till ca 20 min.

Det beroddebl a pa att rusningsafikenvar mera utspriddda fler trafikanter (ca 500) aker pa annan

tid, framst tidigare pa morgonen (05.007.00) och tidigare pa eftermiddagen (14.06.00).
Reduktionen berodde ocksa pa att flera valdiean vag och annat ressatt, inklusive kbivérafik

eller cykel. Enlig en telefonenkat genomford bland 500 resenarem@onaltaker 6ver bron),

valde ca 20 % annan vag, ca 6 % att aka kollektivt, ca 10 % annan tid och ca 6 % att cykla eller aka
moped. Detta betyder att ca 42 % av de tillfr&geenarerna andrade sina resvawebbsidan

for samakningsmatchning gav ingen matbar effekt i undersokningarna.

Informationskampanjen resulterade i att 880 av tillfragade resenarer hadekunskap om

vagarbetet och ca 90 % svarade att de hadéctligt med information. Ca 50 % visste om den
extrainsatta busslinjen. En senare enkat visade att ca 52 % tyckte att framkomligheten vid
vagarbetet var bra/mycket bra. Endast 26 % tyckte att det var daligt/mycket daligt. Resterande var
neutrala.

Genomfdrande

Planeringen av byggnationen och formuleringen av-btMtegierna genomférdes i nara samarbete
mellan Vagverketkollektivtrafikhuvudmanneasttrafik, Goteborg hamn och Géteborg stad. Det
fanns sedan tidigare en dialog resor och transportered bedrda arbetsgivardl a Volva vilket
delvis kunde utnyttjas som plattform. Planeringen pabdrjades i januari 2008 med stéd av bland
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annat grundliga trafikanalyser och berérda specialistkompetenser. DetdtGehes dialog med
byggentreprentren.

Villko ren och reglerna for byggnationen blev i hog grad paverkade och styrda av trafikanalysernas
utfall. Ett annat viktigt verktyg var den tidiga och mycket omfattande informationskampanj som
genomfordes. Den syftade till att informera och forbereda trafikaatam byggnationens

forvantade trafikstorningar.

Vagverket har under byggtiden gjort ett flertal telefooh intervjuenkater med berdrda
verksamheter med syfte att klarlagga effekterna av de olika atgarderna, bland annat det kade
kollektivtrafikutbudet

Totalt kostade reparationsarbetet omkring 71 miljoner kronor. | den summan ingér MM

atgarder for 4,3 miljoner (busslinje 2,5, ITS 1,3 samt information 0,5 miljoner kronor),
motsvarande cirka 6 % av det totala beloppet.
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SVERIGE: CIRKULATION SPLATS PAE65, SVEDALA

Information T

N
A Informationskampan; %, \\ Sturyps
p . 1 \ flygplats
A Budskap nara resan IUE] | Alternativ |
a
Styrmedel 7 U
A Gratis kollektivtrafikk { =
A ratis kollektivtrafikkort Svedala  EH
T R o Tk
: Avstangd
under okt |
2 km
[y
Kontakt

Lars Thorén, Vagverket Region Skane
040 - 6696040
0706 - 896040

Bakgrund

| samband med uppréattande av cirkulationsplats vid Borringe, som byggdes under en manad i slutet
av 2007, genomforde VagverkeegionSkane i samarbete med Skanetrafiken ett pilotprojekt for
att minska trangseln vid platsen.

Arbetet mectirkulationsplatsen medforde att avfarten mot Malmo flygplats, pa vag 813, var
avstangd under byggtiden. Trafiken till flygplatsen leddes om via vag 108, vilket betydde att
resvagen mellan Malmé och Malmé flygplats férlangdes med 5 km. Resvagen melldmoatsta
flygplatsen forlangdes med 15 km. For bilpendlare pa E65 mellan Ystad och Malmé innebar
byggnadsarbetdiog risk for kder forbi arbetsplatsen, séarskilt under rusningstid.

Motivet for pilotprojektet var saledes att minska trangsealrarbetsplatsegenom att fa fler att aka
kollektivt. Pa sa satt skulle atgarden underlatta for de bilpendlare som inte hade mgjlighet att
utnyttja kollektivtrafiken.

Information fOr planering av resor

A Vagskyltar som informerade om projektet och om testresenéarsprojel@ateckor fére
byggstart.

A Projektets hemsida med information om den nya cirkulationsplatsen, testresenarsprojektet
samt férmedling av information kring andra ressatt, flextid, distansarbete m m.

A Information via adio, tidningar m m om den nya cirkulatiptetsen, testresenérsprojektet
samt férmedlade information om andra ressatt, flextid, distansantoete

24



Styrmedel

A Gratis kollektivtrafikkorti 100 trafikanter som dagligen kérde bil mellan Ystad och Malmo
pa E65 erbjods att bli testresenarer Bkénetrafiken. Testresenarerna fick resa gratis med
kollektivtrafiken i Skane under en manad i utbyte mot att svara pa totalt tre enkater.

Resultat

Under bygget minskade trafiken med drygt 8 prodéntrafikmatning i september 200ihfian
ombyggnaden sttade) redovisade ett snitt pa 20400 fordon per dygifiréfjs | november

2007 (undepagaenddyggnation) var snittet 18700 fordon per dygnit&. Det finns ocksa
belagg for att pilotprojektet har haft en bestdende paverkan pa beteendet oclaatBtheth

40 % av testresenarerna har fortsatt aka kollektivt efter cirkulationsplatsens fardigstallande.
Enligt enkaterna till testresenérerna var det priméart skyltar vid vagen som gav bilpendlarna
information under byggtiden och aven information krifigtprojektet och
kollektivtrafikinitiativet. Projektets hemsida har ocksa varit en viktig faktor.

De totala kostnaderna for att bygga cirkulationsplatsen inom befintlig vagomrade var drygt
12 miljoner kronor och kostnaden for pilotprojektet uppskagisiis pa drygt 240 000 kronor
(ca 150 000 kronor for skyltning och ca 90 000 kronor for tkafif), dvs 2 % av projektbudgeten.

Genomfdrande

Planeringen av pilotprojektet borjade drygt 3 manader fore byggstart och genomférdes i nara
samarbete mellan Végrket och Skanetrafiken, som ar kollektivtrafikhuvudman i Skane.
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SVERIGE: JORDFALLSBR ON, BOHUS

Forbéattrat utbud av tillganglighet
A Okad kollektivtrafik (temporar busslinje)
A Battre mojlighet att cykla (cykel pa farja)

A stéd till samakning (temporar
pendelparkering)

Information fér planering av resor
A Informationskampan;
A Budskap néra resan
Styrmedel

A Gratis farja for persontrafik

Bakgrund

Kontakt

Stefan Lundh
Vagverket Region Vast
031 - 635176

070 - 6528166

Under augus 2003 stangdes Jordfallsbramellan Kungéalv och Bohus av for all trafik pa grund av
reparationsarbeteiessa vatill stor del nédvandiga att utfora med broklaffarna i uppfallt lage. All
biltrafik h&nvisades till de andra forbindelserna dver Gota &wrdtl var ndrmaste bro i Lilla Edet
och sdderut var det Angeredsbron, vilket innebar en omvag pa atskilliga kilometer. For att
underlatta for persontrafiken, som ocksa var avstangd fran att anvanda bron under

reparationsarbetehiyrde Vagverket in en farja

Forbattrat utbud av tillganglighet

A Busslinje 401 var installd under reparationstiden. Istéllet kattektivtrafiknuvudmannen
Vasttrafik in entemporarmuss mellan Bohus centrum och det tillfélliga farjelaget vid

industrinBohus Eka.

A Temporar farja fopersontrafiksom gick mellan Bohus Eka och Eriksdal i Kungélv. Farjan
gick med en halvtimmes intervall pa vardagar samt en gang i timmen under lérdagar och

sbndagar.

A Vagverket anlade elemporar pendelparkering intill farjelaget i Bohus Eka.

Information for planering av resor

A Foérmedling av information kring reparationsarbetena och farjealternativ via lokalradio och

tidningar.

Styrmedel

A Gratis farja for persontrafik farjantransporterade cyklar, men inte mopeder eller

motorcyklar.

Resultat

Cirka 5 000passagerare och 1 500 cyklar i veckan transporterades over Gota Alv.
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Genomforande

Behovet av att stanga av bron helt visade sig forst i samband med den pagaende reparationen.
Beslutet for avstangning och atgarder blev snabbt utformat i samarbete niglearkét,
kollektivtrafikhuvudmanneivasttrafik och de berérda kommunerna Ale och Kungalv.
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HOLLAND: A10 ORBITAL MOTORWAY, A9 GASSPERDAMMERWEG

. Geldig van
Trein / Bus / Metro 21-907-2006

Geldig tot en met Klasse

15-09-2006 2
Eindhoven

Duivendrecht

Forbattrat utbud av tillgénglighet
A Okad kollektivtrafik
A Battre mojlighet att cykla
A Stod till samakning
A 0OMobility Brokero

Geldig in de A4-A10 Zuid Shuttlebus ‘
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A Stod till planering av resor

e

Information fér planering av resor

A Informationskampan; Kontakt
A 2 Gordon de Munck
A BUESED TETE) [CEE AVV Transport Research Centre

Gordon.de.munck@rws.nl

A Dynamisk trafikinformation +31 10 282 5672

Styrmedel
A Gratis kollektivtrafikkort

Bakgrund

| samband med planeringen och genomférandet av mataga och langvariga
forbattringsatgarder pa dryg 130 lkawm det mest trafikerade motorvagsnatet i Holland (ringvéag
A10), etablerade Rijkswaterstaat (RWS / Directe@émeral for Public Works and Water
Management) redan 2003 ett mobilitadsh trafikmanagementprogram. Syftet vamaitiska

de forvantade allvéiga trafikstorningarna och projektens omfattande negativa konsekvenser for
det nationella trafiknategenomframfér alltenminskning ayersonbilstrafikeunder
byggnadstiden.

Mobilitetsprogrammet omfattade motorvagen A9 Gassperdammerweg, som adedwatd

lank till flera stora industriomraden i den sydostra delen av Amsterdam (Amstuddoost),

ett omradesom dagligen har éver 55 000 arbetstagare och ca 40 000 besokare. Av de ca
55 000 arbetstagarna pendlade ca 60 % med bil. Motorvagen A9 Glassperweg

genomgick i perioden mageptember 2006 ett storre vagbyggnadsarbete som omfattande
avstangningar av ett flertal pach avfarter. Malet for MMatgarderna var en minskning med ca
5 000 bilar i rusningstrafik.

Forbattrat utbud av tillganglighet

A A4-A10 South Shuttlé etablering av tva sarskilda busslinjender vagbyggnadsperioden.

A Vanpooli efter ett samakningsférsék med fem bussar under 2005 sattes 60 extra bussar in
under vagbyggnadsperioden.

A 0Mobi |l i tiynar8samakbete mellan Rijkswedtaat och lokala arbetsgivare om
konkurrenskraftiga alternativ till bilkbrning. Berérda arbetsgivare blev uppmanade att
investera ett belopp motsvarande en timmes 16n per anstalld tiléigktder.
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Information foér planering av resor

A Projektets hemsidaed information kring projektet, trafikstérningar, kollektivtrafik m m.
A Dynamisk reseoch trafikinformation via hemsidans projektinformation och webbkameror.
A Personal Travel Advice personlig rAdgivning om alternativa fardsatt och reseplanering.

Styrmedel

A Pilot Zuidoost Pa$ gratiskollektivtrafikkort till bade befintlig och extrainsatt
kollektivtrafik samt samakning. Finansierat av statliga forvaltningar samt lokala
arbetsgivare (59,50 Euro). For att gora kollektivtrafikkorten mer attraktiva befriadesde
skatt.

A OV-Fietsi gratis I&n av cyklar som en del av Zuidoost Pas.

Resultat

Under de 16 veckor som byggarbetet pagick anvaade®ost Pasiv mer an héalftenca 17 009

av samtliga berdrda bilpendlare som tidigare inte var kollektivresande. Under byggtiden reste ca
3 700 bilpendlare med kollektivtrafik, varav flera anvande pendelparkeringar. Efter projektets
avslut och avvecklingen av Zuidoost Pas var den kvarstaéméegén av kollektivresande ca 7 %.

Fardsatt (%) Fore Under | Under Il Efter
Bil/motorcykel 60 42 49 58
Moped/Cykel 6 8 6 6
Kollektivtrafik 29 a7 41 31
Samakning 3 2 2 3
Annat 1 1 2 2
Totalt 100 100 100 100
Genomférande

| samband med byggarbetet etablerades en sarskild g\ 10 South Accessible Foundation
som arbetar med lokala arbetsgivare for att genomforadjdrdernaSouth Accessible
Foundationar ett samarbete mellan den statliga-\a@gh vattenmyndigheteiRijkswaterstaat
Verker advies, lokala forvaltningar samt lokala féretégrkeer advies ansvarar for att genomféra
MM -atgarder for the Province of North Holland, the Regional Authority of Amstecddufihe
Chamber of Commerce Amsterdam.
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HOLLAND: A10 ORBITAL MOTORWAY, A 10 SOUTH

Forbattrat utbud av tillgénglighet
A Okad kollektivtrafik
A Battre mojlighet att cykla s

A stéd till samakning o
A Stod till planering av resor '
Information fér planering av resor

A Informationskampan; / |
A Budskap néra resan e (GEERDED - =

A Dynamisk trafikinformation

Kontakt
Styrmedel Gordon de Munck
A Gratis kollektivtrafikkort AVV Transport Research Centre
3 Gordon.de.munck@rws.nl
A Subventionerad pendelparkering +31 10 282 5672
Bakgrund

| samband meglaneringen och genomforandet av ett fledra och langvariga
forbattringsatgarder pa dryg 130 km av det mest trafikerade motorvagsnatet i Hatgaggy

A10), etablerade Rijkswaterstaat (RWS/Directof@neral for Public Works and Water
Managementredan 2003 ett mobilitetech trafikmanagementprogram. Programmets malsattning
var attminskade férvantade allvarliga trafikstérningarna och projektens omfattande negativa
konsekvenser for detationella trafiknatetgenomframfor alltenminskning aversonbilstrafiken
under byggnadstiden

A 10 South genomgick i perioden palugusti 2006 ett flertakperationarbetenFor att minimera
storningar och kéer, som trots olika atgarder vid arbetsplatsen forvantades bli omfattande, var det
projektets mal ta reducera det dagliga antalet fordon under rusningstid med 9 000 bilar (ca 10 %).

Forbattrat utbud av tillganglighet
A Etablering avensérskild busslinje, AA10 South Shuttle, under byggnadstiden.

Information fOr planering av resor

A Projektets hemsida rdénformation kring projektet, trafikstérningar, kollektivtrafik m m.

A Personal Travel Advice personlig radgivning om alternativa fardsatt och reseplanering.

A Dynamisk reseoch trafikinformation via Internet, online projektinformation och
webbkameror.

Styrmedel

A A4-A10 South Pas gratiskollektivtrafikkort till bade befintlig och extrainsatt
kollektivtrafik, inklusive samakning enlighodellen fran Zuidoost Pas.

A Subventionerad pendelparkering

A OV-Fietsi gratis |&n av cyklar
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Resultat

Under byggtiden nastdirdubblades antalet kollektivresande jamfort med tiden innan (fran 23 %
till 43 %). Samtidigt minskade andelen bilister dramatiskt (fran 61 % till 42 %)).
Kollektivtrafikkortet A4-A10 South Pas medférde dock inte en bestdende andring i fardmedel och
tidpurkt. En stor del av de bilister och innehavare avA4 South Pas, som pendlade med bil via
A4/A10 South fore byggnationen, valde alternativa vagar under byggperioden. En tiondel av
innehavarna av AA10 South Pas samordnade dessutom sin semester meaiegggt

Trafikanalyserna visade att trafikvolymen under moegorch eftermiddagen var 11 % respektive

15 % mindre under byggtiden. Det motsvarar 5 % minskning avvodfien totalt (halften av
malsattningen). Det bor noteras att om samtliga innehavare av kollektivtrafikkort, som anvande A4
och A10 South fore byggnationen, hade valt alternativt fardsatt eller alternativ vag skulle det
maximaltha medforen reduktion pérygt 15 %.

Fardsatt (%) Fore Under Efter
Bil 61 42 57
Moped/Cykel 11 12 12
Kollektivtrafik 23 43 26
Annat 5 3 5
Totalt 100 100 100

Programmet har haft bestaende effekter. Tre av fyra passinnehavare anvande kortet en eller flera
ganger per vecka efter byggtidens slut. En manad efter byggtidens slut och efter
kollektivtrafikkortets utgang var andelen bilister av pendeltrafiken 4 prenbater mindre an fore
byggarbetet. Det var framst tagtrafiken som vunnit en storre andel pendlare med en 6kning pa ca
600 nya passagerare, vilket motsvarar en 6kning fran 14 % till 16 % av den totala pendlingen.

Genomfdrande
Samma som vid AGassperdammerweg Motorwasidan 28
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IRLAND: DUBLIN PORT TUNNEL

Fysiska atgarder
A Prioriterad kollektivtrafik
Forbattrat utbud av tillganglighet
A Okad kollektivtrafik
Information for planering av resor
A Informationskampanj

A Budskap néra resan

A Dynamisk trafikinformation

Kontakt

Timothy Brick

Dublin City Council
Dublin Port Tunnel Office
+353 (0) 1245 3000

Bakgrund

Bygget avthe Dublin Port Tunnelperiodenjuni 20011 december 2006nnebaromfattande
trafikstorningar pa MdMotorway och N1 Swords Road reservation. Vagarna ar nagra av Irlands
mest trafikerade motorvagar och en strisfeguiktig ingang till Dublin. Vagarna haiver 32 000
fordon per dag, inklusive en linjebuss per minut umdsningstid. Under tunnelbygget skulle de
fyra befintliga korfalten pa M1 och N1 temporart reduceras till tva korfalt, vilket skulle resultera i
koer och trangseframfor allt for pendlare. Trafikmodeller redovisade bilkoer pa mer an 3 km
under rusning&d och en 6kning av kortiden for pendlare med mellan 66 % och 85 %.

Projektet kunde darfor inte paborjas utarTeaffic Management Plasom i stort syftade till att
minimera trangseln och bilkberna for pendlare samt att fa fler till att aka kolldkdivttom
atgarder pa och omkring vagbyggstluderadeplanenocksa atgarder som skulle sékerstélla och
utoka den befintliga kollektivtrafiken. Dublin Port tunnel dppnades i december 2006.
Tunnelbygget kostnad uppskattas till totalt 752 miljoner euro.

Fysiska atgarderi markanvandning

A 0 Qu al iCQorido® u 6 QiBa@jggnincav nya samt férlangning av befintliga
busskorfalt.
A Prioriterad QBC for pdoch avfart fér bussar under rusningstid.

Forbattrat utbud av tillganglighet
A Utodkad kollektivtrafik

Information for planering av resor

A Information till trafikanter om férseningar, alternativa vagar m m.
A Projektets hemsidainformation om projektet, trafikstorningar, kollektivtrafik m m.
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A Kampanj i radio, TV och tidningar férmedlade information om alternatiganvéch
kollektiva fardsattKampanjerinnefattade aven en lokal distribution av diverse
informationsnaterial.

Resultat

Under lyggtiden lyckades man i storttsbibehalla restiden for bussarna och kunde samtidigt
rapportera en 32 % 6kning av antalet éklivtrafikresenérer. Det exakta antalet har inte varit
mojligt att mataCyklister och gaende paverkades inte av vagbygget. Nedawisas restider
och kélangdefore byggtidenuppskattningar fran trafikmodelléutan respektive med atgarjler
samt detdktiska resultatet.

Restider, uppskattning och utfall

Véagavsnitt Fore (Okt 2001) Uppskattning Uppskattning Utfall (Jan 2005)
utan atgarder med atgarder
A 12 min mer &n 20 min 16 min 15 min
B 13 min mer &n 24 min 19 min 17 min
13 min fér buss IOmer an 24 min for 13 min fér buss
uss

Kolangder, uppskattning och utfall

Vagavsnitt Fore (Okt 2001) Uppskattning Uppskattning Utfall (Jan 2005)
utan atgarder med atgarder

A 0.8 km mer an 3 km 1.2 km 1.1 km

Genomférande

Planeringen av tunnigyggetborjadenastanlO ar fore byggstart (1996). Planeringen innefattade
samrad med offentliga aktorer och utformning av en omfatt@raféic Management Plaryilken
inneholltrafikmodeller och test av alternativa koncept for en optimal hantering av trafiken under
byggnadstiden. Drygt 3 manader fore byggstart formade&affic Forummed brett deltagande av

bland annat The Office of the Director of Traffic, An Garda Siochana, Dublin Bus, Fingal County
Council, NMIConsortium (byggentr epr sbublinPort dunrtel pidjekb | i n
team. Gruppen traffades en gang per vecka for att samordna genomférandet av planen och
verkstallande av samradsmoten med diverse intressenter (inklusive verksamheter och kommersiella
organisationer). Under byggnadstiden traéadruppen varje manad for att samordna och
kommunicera andringar direkt till en utseticiffic Safety Officesom pa plats ansvarade fien

dagliga kontrollen och genomforandetplanen.
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UK: M1/WESTLINK PROJ ECT BELFAST

Fysiska atgarder i markanvandning 2

M2 AsM)
uncen &

A Prioriterad kollektivtrafik
Férbattrat utbud av tillganglighet
A Okad kollektivtrafik

Belfast | Milytarn
< L WESTLINK AM3
A Forbéattrad komfort A12 i & ;
PN ASS
Information fér planering av resor iR,
—B23 Hillkall Read

A Informationskampan;
A Budskap néra resan

A Dynamisk trafikinformation

Styrmedel
A Gratis pendelparkering Kontakt
A Lynda Shannon
A Subventionerade kollektivtrafikkort Translink

+353 (0) 28 90 89 94 33

Bakgrund

Vagbyggnaden aM1/Westlinkpdborjades 2006 och forvantas vara avslutad 2009. M1/Westlink ar
en strategisk knutpunkt som lankartonwag M1 till motorvag M2 och M3 i Belfast samtidigt som
den ger tillgang till Belfast City Centre, the Port of Belfast och Belfast City Airport. M1/Westlink
har dagligen ca 65 000 passerande fordon. Projektet syftar till att bredda M1 och skapa éa plansk
genomfartfor att darigenom underlatta for trafiken.

| samband med byggnationen lditinitieratsflertal atgarder for kollektivtrafiken. Syftet har
varit att fa flera bilpendlare att aka kollektieftersom samtliga omfartsalternativ har forrite
kapacitet for att kunna hantera de forvantade trafikstorningarna.

Fysiska atgarderi markanvandning
A Forlangning av befintligtunder rusningstid prioriterat busskorfalt

Forbattrat utbud av tillganglighet

A Okad bussfrekvensapendlingsbussaaGoldline Express.

A Ny metrobusservice med srzbintervall och nya hégkomfdmtissar.

A Nya pendeltag och hog resefrekvens pa linjer parallellst fil(PortadowrBelfast rail
service)med 50 % kapacitetsokning under rusningstid

A Tvanya pendelparkeringar med 500 penikgsplatser (700 pa sikt).

Information for planering av resor

A Projektets hemsida méaformation kring projektet, trafikstrningar, kollektivtrafik m m.
A Kampaniji radio, TVochtidningar for att férmedla information om alternativa vagar och
kollektiva fardsatt. Den innefattade aven lokal distribution av diverse informationsmaterial.
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A Information till trafikanter om férseningar, alternativa véigm m.

Styrmedel

A Gratis skyttelbussar mellan pendelparkering och busscentraler.
A Subventioneringnedupp till 20 % rabatt p& kollektivtrafikkort.
A Gratis pendelparkering

Resultat

Projeket pagar och resultat finns ej framtagna

Genomfdrande

Atgarderna har skapat®ech utgétt fran ett samarbete mellan The Department for Regional
Development, Road Servic€ranslink, the Freight Transport Association, the Road Haulage
Association och Port of Belfast.
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USA: 1-25/1-225 RECONSTRUCTION, DENVER, CO

Fysiska atgarder
A Prioriterad kollektivtrafik

!»n

Information for planering av resor 1 e : F.\ A
A Informationskampan;
A Budskap néra resan
A Dynamisk trafikinformation
A Informationscenter
A Stod till planering av resor

Styrmedel

A Subventionerade kollektivtrafikkort

Kontakt

Kevin Luten

GPO Box 4671

Melbourne VIC 3001, Australia
+61 (3) 9018 543
luten@urbantrans-anz.com

Bakgrund

[-25 ar en av de mest trafikerade korridorerna i Metropolitan Denver i Colorado med dver
280 000 passerande fordon dagligen. Under trafikplaneringen 1999 initierade Colopadioneat
of Transportation (CDOT) i samarbete med Regional Transportation District (RTD) ethoudtt
projekt, Transportation Expansion Projekgopulart kallat TREX.

T-REX innefattade uppbyggnad av ett 30 km pendeltagssystem med 13 stationer och
pencklparkeringar. Det innefattade ocksakapacitetshojning genom Xm utbyggnad av
ytterligare tva nya korfalt samt en rad andra forbattringsatgarder pa2&ag |

| samband med planeringen av projektet etablerade CDOT och RTD i nara samarbete med lokala
intressenter ett program for byggforbattringaonstruction Mitigation Programch en strategi for
transportefterfragam,ransportation Demand ManagemdmDM), kalladi T-REX TransOptions
ProgramDennasyftade till att minimera de negativa konsekvenserna for pendlare och arbetsgivare
under byggnationen.

CDOT och RTD avsattg miljonerdollar 6ver ensexarsperiod till TransOption programmet.
Kostnaden for hela-REX projektet var drygt 1,7 miljarder dollar. Byggnationen pabérjades 2001
och fardigstalldes 2006.

Fysiska atgarderi markanvandning

A Temporara HOManesi korfalt avsedda for bussar och fordon med tvéa eller fler
passagerare i rusningstrafik.
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Information f 6r planering av resor

A Informationskampanj i olika medier.

A Projektets hesidamed information om trafikstorningar, kollektivtrafik m m.

A Real time instant email aleirtrealtidsinformation till bilister.

A Sales Pass Outlétinformationscentraler med forséilg av kollektivtrafikkort,radgivning
for pendlare, hjalp mesamakningsansokningar m m.

Styrmedel

A ValuPas$ subventioneringv individuella kdiektivtrafikkort genom att g&5 % rabatt pa
manadskort (12 manadeksrt till en kostnad motsvarande 8 manader).

A ECOPas$ 50 % rabatt pa kort till buss/snabbsparvag for arbetsgivare (ma@0idollar).

A Commuter Checks upp till 50 % rabatt pa vardekuponger Q@ dollar) till arbetsgivare
med ett minimum pa 10 % aetbrdaanstallda. (Commuter Checaavands till betalning
av trafikkort, pendelparkering, samakning m m.)

A Vanpooli halva prisetle forsta 3 manaderwad samakning iminibuss

Resultat

TransOption programmet resulterade i en daglig minskning med 74M0Q(Vehicle miles
travelled), d v s ca 12000 farre fordonskilometer.

Andra resultatack vareprogrammet var:

A 14 arbetsgivare kdpte Eco Pass, vilket innebar 1 200 nya innelaaEce Pass.

66 pendlare kbpte ValuPass.

318 pendlare kopte subventioade trafikkort vid Sales Pass Ouitlet.

80 pendlare anvande Commuter Checks som betalning.

179samakare ficlsubventionerade fardkortif§amakningen (eller gick frarampool till
kollektivtrafik).

A 9 nyavanpookr (samakningguppe) skapades.

> >

Genomforande

Planeringen och genomférandet av TransOpticogrammeskeddd nara samarbete mellan

CDOT och RTD, som var huvudaktdrerna f6REX projektet. Dessutom var ett stort antal lokala

aktorer involverade bl a Denver Regional Council of Governments (DRCO@),dM® ( Tr ansi t
Management Organisations), olika aktérer och organisationer inom naringsliv samt lokala
arbetsgivarePersonalen T-REX ansvarade for kommunikation och information (Public Outreach)

i partnerskap med DRCOGc h T MOo6s, f °r arbetsgivare ocmpendigmietp per n a
effektivt satt.
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USA: SPRINGFIELD INT ERCHANGE, VA

Fysiska atgarder i markanvandning
A Prioriterad kollektivtrafik
A Reversibla korfalt
Fysiska atgarder i styra och leda trafik
A Okad kapacitet p& omfartsvég
Forbattrat utbud av tillganglighet
A Okad kollektivtrafik
A Okad pendelparkering
A stéd till samakning
A Mojlighet att arbeta pa distans
A Flexibla arbetstider

A Stod till planering av resor

Information for planering av resor

A Informationskampanj Kontakt

A Budskap nara resan Valerie Pardo

. . - . Virginia Department of Transportation
A Dynamisk trafikinformation Multi-modal Liaison

+1 703 383 2227

B (TS GET T Valerie.pardo@vdot.virginia.gov

Styrmedel

A Subventionerade kollektivtrafikkort

Bakgrund

Springfield Interchangdr@fikplaty , o ¢ k s —thekrixilgbovd o m2 &6 en av de mes!
trafikerade knutpunkterna i USA, dar motorvagar®®,1 395 och 495 mots. 1998 initierade

Virginia Department of Transportation (VDOT) et&8igt vagbyggnadsprograirnthe Springfield

Interchange Improvement Projettsominnefattade vagbyggnad av fler an 50 nya broar (flyovers),

30 av och pafarter, 220 elektroniska skyltar, omlaggningar samt andra forbattringar av befintliga

korfalt. Vagbyggnadsarbetpdgick underperiodenrmars1999i juli 2007.

| samband med projektet etablerade VDOT tillsammansDegartment of Rail and Public
TransportationRPT) enCongestion Management PI&GMP) som ocksa innefattade ett
Tranportation Demand ManagemdiDM) program med ett antal MMtgarder. Malsattningen

for TDM programmet var en minskning av 1 000 fordon per timma under rusningstid och totalt 2
500 fordon under hela rusningstiden. TDM programmet genomfordes hulder
vagbyggnadsperi@hmed en samthfinansiering pd.0 miljoner dollar.Byggprojektetstotala
kostnadvar pa drygt675miljoner dollar.
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Fysiska atgarderi markanvandning

A HOV-lanesi reserverat korfalt for fordon med®passagerare i rusningstid.
A Reversblakorfalt med anpassad korriking, som 6kar kapaciteten i rusningstid.

Fysiska atgarderi styra och leda trafik
A Okadkapacitet p4 omfartsvagar, information om alternativa vagar.

Forbattrat utbud av tillganglighet

Tio procentdkad kapacitepa befintliga pendelparkeringar

Okad kapacitepa regionalt pendeltag

Forbattringar awbefintlig OmniRide busystem

Program for garanterad hemrésextraresurser vid dverbelastning och problem med
kollektivtrafiken inklusivesamakningpch cykel.

Telework Prograni utformatfor att hjalpaforetagatt etablereeller expandera sitt
program for distansarbete.

> v > >

>

Information for planering av resor

A Informationskamparijradio, TV ochtidningar

A Projektets hesidamed realtidsinformation om trafikstorning&ollektivtrafik m m.

A Informationscenter lokaliserade i kdpcenter som bland annat sélde kollektivtrafikkort,
gav personligeseplanering och radgivning foemdlare, hjalp med
samakningsansokningar m m.

Styrmedel

A Reducerat pris pa kollektivtrafikkort till bade buss och tag.
A Gratis pendelparkering och skythelssanid detlokalakdpcentretSpringfield Mall

Resultat

Nastan 60 % av alla pendlare andrade sina restider. Mer &n 8 % andrade fardsatt (fran bil till
kollektivtrafik) och 8 % bérjade med distansarbete.

Exempelpa resiltat
A 385fler dagliga resande med regionalt pendeltag (VirginiaviRailExpress)
500fler dagliga resande med Springfield Mall shuttle
300 flerdagligaresande med OmniRide Express Bus
28 nyavanpools(samakningsgrupp i minibuss
185 nya resande mdéaisgmetro trafikkort
48 % okadanvandningav HOV-korfalt utanfor knutpunkten och8 % 6kning innanfor
knutpunkten

> >y > D

Programmet skapade dessutom en indirekt fAgoodwi
vagbyggnadsperioden var 8 av 10 pendlare positiva till VB#DTeras program att hjalpa bilister
och pendlareinformationscentret hade ocksa bra resukatsamtliga pendlare sad@ %att de
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hade besokt centret och av delsadetva tredjedelaprévat alternativ resvag eller fardsatt som ett
direkt resultat abesdket i centret.

Genomforande

Programmet var ett samarbete meNdDOT och DRPT, men involverade ocksa andra statliga
forvaltningar och en mangd privata organisatioB#ersom andelen kollektirafikresande i

omradet Yanpool, tunnelbana, regiongkndeltdg m m) var relativ hog fran borjan, lag utmaningen
primart i att 6ka andelen kollektrafikresande genom nya tjanster och erbjudande utifran ett
kundperspektiv. | det inledande arbetavande man darfor aktivt fokusgrupper och enkitextt
identifierakommunikatiorskanaler budskapatgardertjanster och prissattning m m. TDM
programmet utformades som en integreracasigdrojektet och var finansierffin projektets

borjan.
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USA: WOODROW WILSON BRIDGE PROJECT, VA/M D

Information for planering av resor
A Personlig r&dgivning
A Informationskampan;
A Budskap néra resan
A Dynamisk trafikinformation
Styrmedel

A Subventionerade kollektivtrafikkort

Kontakt

Cynthia Fondriest Capelli
Strategic Transportation Initiatives, Inc
+1 703 647 6564

Bakgrund

Underbyggandetwv en ny bro (Woodrow Wilson Bridge),-aach pafarter samt andra atgarder pa
en av de viktigaste transportkorridarai Washington DC, fanns inga alternativa omledningsvagar
eller alternativa transportsélenredan mycket hégt belasedigeni det nationella trafiknatet
(tredje hogst belastade i land&ivantadeslarfor faallvarligatrafikstorningar.

Den berdrda strackan var pd95 Capital Belway mellan Virginia och Maryland. State Highway
Administration, Virgina Department of dnsportation, District of Columbia i samarbete med

Federal Highway Administration fick i uppgift att ta fram en strategi for att reducera antalet
individuella bilpendlare i den drygt 12 km langa korridoren. Strategin byggde framst pa upplysning
och informdion av effekterna av projektet till individuella pendlare och berérda verksamheter samt
ett finansiellt incitament for att 6ka antalet kollektafikresenarerV agbyggnadsarbetpagick
underperiodenoktober20 1 juli 2008.

Information for planering a v resor

A Personlig r&dgivning omeseplaering,alternativa fardsatich onlineinformation om
kollektivtrafik, pendelparkering m m

A 0 Mi ssi oni Képisg¥ & b | M oiwinfatignle marknadsforing och
informationskampanijolika media (radio, tvtidningar, direktmail) och information till
mer an 300 bertrda verksamheter.

A Hemsidaom projektet

A Dynamisk reseoch trafikinformation p& vag och online viekameror mm

Styrmedel

A 0Br i dg ei eBrigtpkotprdjekt for subventionering akollektivtrafik. Ett
manatligt bidrag pa 50 dollar und@ax ett ar till bilpendlaref¢rdelat pa 500 personer
fran Maryland och 500 fran Virginia). Bidraget anvandes till trafikkort eller betalning
till buss,samakningtag eller annan form av kollektiafikresa
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Resultat

Initiativet medBridge Bucks resulterade i 6ver 4 500 ansdkningar till programmet och att 686
bilpendlare (430 frdn Maryland och 256 fran Virginia) valde andra fardsatt (457 tunnelbana, 130
buss och regionaltdg och 99 samakning). Dessutom etalderadgasamakningsgruppech

tva privata betalningsbussar (subscription buses).

Genomforande

Processen och planeringeniaa mp a Mission Possiblé Keepi ng You Movingo st
1998 med en serie expertpaneler med huvudaktérerna MarylandHisfiareay Administration,

Virgina Department of Transportation, District of Columidtaderal Highway Administration

samt trafik, mobilitets, media och kommunikatioresxperter

Tidigt genomférdes en enkat dmerérda pendlares resvanor ochf@renser fraga

omkollektiva fardsatm.m. Enkéaten Iag till grund for ett omfattandegardsprogram, inklusive
bade MissiorPassible och Bridge Bucksom ocksdar anvants till matning och uppféljning av
resultatenGenomférande av strategin har prioriterats ajgktets huvudaktérer odtostnaden
pa drygten miljondollar var inkluderad i den finansiella planen fran borjan.
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