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Bilaga 3. Underlags PM

Som stdd for sitt arbete anvande ITS utredningen foéljande underlags PM:

ITS inom vagsektorn (Vagverket)
ITS inom jarnvagssektorn (Banverket)
ITS inom sj6farten (Sjofartsverket)
ITS inom luftfarten (Luftfartsverket)
ITS i storstadsregioner
o ITS Stockholm
o ITS for persontransporter i Géteborgsregionen ur ett samhéllsperspektiv
ITS och godstransporter (Vagverket)
ITS i kollektivtrafiken (Svensk Kollektivtrafik)
ITS och fordonsindustrin
0 Volvo Technology
0 Véagverket
ITS och Telekom (Ericsson)
ITS | FUD och innovationssystemet
0 Vagverket
o VINNOVA
ITS i EU (Vagverket)

Till utredningen har skriftliga underlag och synpunkter lamnats, som ocksa
utgjort viktiga underlag. Sadana har inkommit bl.a. fran:

ASN IT och Management

ITS Dalarna

NetPort Karlshamn

Resekortet i Sverige AB

Stor Stockholms Lokaltrafik AB
Sveriges Radio
Transportindustriforbundet



Bilaga 4. ITS inom respektive trafikslag — nulage, maojligheter,

utmaningar, hinder och trender

1 Vagtrafik

Inom vagsektorn delas ITS in i system och tjanster for trafikplanering, trafikinformation,
vagtrafikledning, trafikstyrning och fordonsnéara system (dessa behandlas i senare avsnitt om
fordonsindustrin). ITS tillampas i vagsektorn for att oka eller behalla framkomligheten och
sakerheten och for att bidra till forbattrad miljé och komfort. Arbetet bedrivs hos Vagverket,
andra vaghallare, leverantorer av data, system och tjanster samt inom fordonsindustrin.

Digital infrastuktur

Véaghallarna ar viktiga aktorer for att
utveckla och forvalta en kostnadseffektiv
digital infrastruktur for data- och
informationsforsorjning. Vaghallarna
samlar i varierande grad in vag-, trafik-
och vaderinformation — dels i egen reg;i,
dels i samverkan med andra. Data
anvands dels for den egna verksamheten
men levereras ocksd, under lite olika
villkor, till andra aktorer och externa
tjansteférmedlare som i sin tur utvecklar
och saljer/distribuerar informationstjanster
till slutanvandare. P& Vagverket samlas
data i den nationella vagdatabasen, NVDB
och i en databas for Trafikinformation.
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NVDB finns for rikstackande vagnat och uppdateras med kalldata fran kommuner,
Vagverkets olika verksamheter, Skogsnaringen, Lantmateriet och Transportstyrelsen.
Vagdata fran Vagverket ar grunddata och ar avsedda for vidareforadling hos andra aktérer.
Dessa data har manga olika anvandningsomraden, dels direkt, dels som leverans till Navteq
och Teleatlas som in sin tur star for kartunderlaget till s gott som samtliga
tjiansteleverantorer nar det galler navigering och ADAS™.

Trafikinformationen hos Vagverket finns bara for det statliga vagnatet. Idag bestar
leveransen av Vagverkets trafikinformation till tjansteférmedlare av informationsprodukter

som:

e Framkomlighetsinformation pa lansniva (6versikt och en prognos)

e Information om vagarbete, vaglag, vagvader, olycka, barighetsnedsattning, oférutsett
trafikhinder, evenemang, restid (storstad), ko, rastplats, stérning farja och akut

trafiklage

! Automatic Driver Assistance Systems



Vagtrafikledning

| vagtrafikledning ingar ITS-funktioner och -tillampningar som vaghallaren tillhandahaller i
vaghallningsuppgiften. Vagtrafikledning avser i princip att stodja trafikkollektivet d.v.s. flera
individer och omfattar leveranser av trafikinformation till trafikanter, samarbetsparter och
externa tjansteformedlare. Vidare att uppratthalla storningsfri vag, att vidmakthalla
sékerheten pa vagen samt att optimera kapacitetsutnyttjandet av vagnatet. For att
astadkomma detta utnyttjas verktyg som trafikstyrning (trafiksignaler, bommar,
hastighetsreglering, avstangd vag) variabla meddelandeskyltar, betalsystem, vagassistens
mm.

Tjanster som pa VMS formedlar information om framférvarande hinder, kéer, reducerad
hastighet, P-platser och avstangd vag har successivt byggts ut och kommer, om an i
langsam takt, att fortsatta att byggas ut da utbyggnaden ar kostsam och idag helt finansieras
av offentliga medel. Nuvarande penetration &r svar att uppskatta men kan vara i
storleksordningen 10-30%. Effekten av dessa tjanster &r bl a. farre upphinnandeolyckor,
mindre stopp i trafiken i samband med olyckor, kortare kder nar kapacitetstaket for vagen
Overskrids, mindre utslapp av CO2, snabbare evakuering av tunnlar vid incidenter och
olyckor, battre utnyttjande av kapaciteten i tunnlar, en tryggare resa for trafikanterna vid
daligt vaglag, minskade stérningar vid vagarbeten och storre evenemang. Andra exempel ar
att informationen ger majlighet till kolonnkérning vid daligt vaglag, smartare logistiksystem
som tar hansyn till radande trafiklage m fl.

Andra ITS-tillampningar inom vagsektorn ar ATK (Automatisk trafiksékerhetskontroll),
vagavgifter och trangselskatt. ATK genomfdrs gemensamt av Vagverket och
Rikspolisstyrelsen. | dag finns det drygt 100 ATK-kameror och arligen utreds upp till 230 000
arenden.

Inférande av avgiftssystem planeras pa flera hall de narmste aren, framst som ett medel for
att finansiera infrastruktur (Motala, Sundsvall) men ocksa for att motverka trangsel
(Goteborg). For narvarande finns avgiftssystem pa tre platser; Stockholm (trangselavgifter),
Oresund och Svinesund (broavgifter). Ett omfattande standardiseringsarbete pagar inom
vagavgiftsomradet i Europa. Huvudsyftet ar att man skall ha interoperabla system inom hela
Europa. Efter flera ars diskussioner och utvecklingsarbete har beslut om ett direktiv fattats
2009 i EU, vilket stipulerar att avgiftssystem skall vara interoperabla och att kunderna skall
kunna ha avtal med en operatdr, som sedan i sin tur reglerar avgiftserlaggandet mellan olika
operatdrer (ungefar som roaming inom mobiltele-omradet).

Ett stort hinder pa europeisk niva ar den bristande lagstiftningen for att kunna lagféra
utlandska forare om de ej betalar. Trots flera ars arbete inom detta omrade har en l6sning ej
natts. Det europeiska satellitpositioneringssystemet Gallileo forutsétts bli en viktig del av
framtida avgiftssystem inom EU.

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for trangselskatten. Inom
Transportstyrelsen finns ocksa flera register for trafikverken. Ett av dessa avser
trafikforeskrifter.

Kundanpassade tjanster

Olika offentliga aktorer tillhandahaller &ven andra produkter och tjanster inom ramen for sina

ataganden. Exempel pa detta ar Vagverkets webtjanster Laget pa vagarna och trafiken.nu.
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Men for att f ett kundanpassat tjansteutbud som stodjer ett langsiktigt hallbart
transportsystem maste offentlig respektive privat sektor samverka.

Den viktigaste férmedlaren av trafikinformation ar radio, som har en hég penetration.

Fakta: Sveriges Radios Trafikredaktion har drygt tjugo trafikreportrar i Stockholm, Géteborg, Malmd
och Jonkdping. | Stockholm sénder man aven pa de tider nar de lokala P4-kanalerna inte sander
d.v.s. kvallar, natter och helger, Pa ett ar sander redaktionen uppemot 100 000 trafikrapporter och tar
emot ungefar lika manga tipssamtal fran trafikanter pa tipsnumret 020- 9 99 4 44. Trafikredaktionen i
Stockholm - som ocksé heter Sandningsledningen - har ocksa en viktig funktion vid larm s kallade
Viktiga Meddelanden till Allmanheten. Sandningsledningen sander VMA ett tjugotal ganger per ar i
SR:s alla kanaler, i den privata lokalradion och vidarebefordrar meddelandena till tv-kanalerna i
Sverige. Trafikinformation ges ocksa av andra radiokanaler och via TV.

Darefter kommer information via RDS-TMC till i forsta hand navigationsutrustning. Tjansten
har i dag en penetration runt 10 — 20 % av fordonsflottan, troligen hogre i storstadsomraden.
Tjanster som visar restider ar fortfarande i sin linda och personifierade tjanster, via t.ex SMS
ar annu sparsamt utbyggda. Bedémningen ar att kostnaderna bade for terminaler i form av
"smarta” telefoner och tjansterna ar nagot for dyra. Utformningen av tjansterna kan ocksa
forbattras. Men har kan vi dock férvanta oss en stark expansion nar affarsmodeller bérjar
falla pa plats.

Nagot som kommit de senaste aren ar betalning av enskilda resor med lokaltrafik och for
vissa P-platser. Ett genombrott for enkel och standardiserad hantering av mobil planering
och samtidig betalning for tjanster som P-platser och trafikslagsdvergripande resor m. fl.
skulle troligen vara ett genombrott och skapa en kraftig expansion av tjanster inom omradet.

Utover dessa tjanster férmedlas ocksa trafikinformation av TV och via webben.

Mojligheter/potential

Med god tillgang till trafikinformation och véagdata finns stora mojligheter att bidra till ett
sakrare, effektivare och mer hallbart transportsystem. Kvaliteten pa vag- och
trafikinformationen har stor betydelse for nyttan av olika tjanster. Det finns idag ett gap
mellan dagens tillstdnd och de krav som samhélle och kunder staller pa tillganglighet och
kvalitet hos data/information. Det finns mdjligheter att effektivisera processen och undvika
dubbelarbete om bertrda aktorer 6kar samverkan néar det galler insamling, lagring, féradling
och tillhandahallande av data och information.

Utmaningar och hinder

De utmaningar och hinder som finns for att latt fa tillgang till kvalitetssakrade data redovisas
nedan:

e Det ar svart att fa fram kundkrav om vad som ar tillrackligt bra datakvalitet och hur
denna skall méatas/ kvantifieras

e Det saknas vissa grundlaggande data (t.ex. multimodala data, trafikinformation pa
hela vagnatet och data for gronare transporter)

e Det ar manga olika aktorer inblandade




e Betalningsviljan hos slutanvandare ar begransad

o Det kravs en samsyn bland de aktérer som ar inblandade i vardekedjan for att
tilsammans kunna effektivisera bade den egna verksamheten och fa hela kedjan att
fungera effektivt. En viktig del &r hur fordelningen av risker och finansiering ska
fordelas.

e Agande och nyttjanderatt av data och information maste klargoras

e Det finns manga olika standarder/standardutveckling och bristfallig
standardefterlevnad/implementation

Utveckling/trender

Efterfragan pa och kraven pa tillganglighet och kvalitet pa vagdata och trafikinformation okar
i takt med Okat utbud av tjanster. ITS-omradet utvecklas standigt, saval pa vaghallar- som pa
fordonssidan och ny teknik anvands fortlopande for att utveckla omradet.

e Anvandning av sensorer i fordonen for datainsamling 6kar, exempel &r métning hur
fordonen ror sig for att fa restider (Floating car data) eller att registrera friktionen for
att f& uppgifter om det ar halt.

¢ Anvandningen av stddsystem i fordonen 6kar och stéller andra och hogre
informationskrav (t.ex. béttre precision, tillganglighet och tillforlitlighet)

e Green Routing slar igenom pa bred front

e Oppna tjanster (t.ex. Google) far mer och mer funktionalitet och spridning
e Mer gods finns pa vagarna, mer behov av just in time, stérre godsmangder
e Mera personliga tjanster efterfragas

e Mer mogen teknik = Prisnivan sjunker = penetrationen dkar = feedback fran
kunder 6kar - krav pa ¢kad tillganglighet och kvalitet

e Sambhallets krav pa den digital infrastruktur och olika tjanster okar successivt. Detta
medfor att frinetsgraderna for inblandade aktorer minskar, kvalitets- och standardkrav
Okar och tjansternas nytta och tillforlitlighet kan dka

e Teknisk kommunikation forbattras (t.ex. Galileo, 4G, mm) och mgjliggdr mer
avancerade positioneringstjanster.

Infrastrukturplanering

Bade trafikmyndigheterna och kommunerna har en viktig roll i samhallsplaneringen for att fa
ett langsiktigt hallbart transportsystem. En tydlig signal till aktorerna inom -
transportplaneringen &ar att préva alternativa satt att I6sa transportproblemen och anvanda
befintlig infrastruktur effektivare. Detta kan ske saval i tidiga problemanalyser som i den
normala planeringsprocessen med forstudie, vagutredning och arbetsplan. Inom bade
Banverket och Vagverket och i vissa kommuner anvands en fyrstegsprincipen for att prova
olika satt att tillgodose transportbehov. Olika ITS-I6sningar kan vara lampliga atgarder inte
minst i steg 2 i denna process.



Fyrstegsprincipen:

1. Atgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportséatt

2. Atgéarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnéat och fordon
3. Begransade ombyggnadsatgarder
4

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

2 Jarnvéagstrafik

| Jarnvagssektorn tillampas ITS som en av flera mdjliggorare for att skapa ett effektivare,
hallbarare och mer tillgangligt co-modalt transportsystem for resenarer och gods. ITS bidrar till
att utnyttja befintlig infrastruktur och trafik pa ett mer optimalt sétt. Detta innebar att det okade
transportbehovet kan tillgodoses med relativt sett allt mindre utrymmeskrav, allt mindre
resursforbrukning och allt mindre paverkan pa miljon. ITS mojliggor att negativa effekter av
trafik, t.ex. olyckor och miljopaverkan minskar.

Jarnvagssektorn har sina storsta intressenter i persontransportkpare och
godstransportkdpare. Dessa foretrads i ITS sammanhang oftast av det 40 tal féretag som
bedriver jarnvagstrafik vilka tilsammans med Banverket utgor karnan i arbetet med ITS inom
jarnvagen. Andra mindre intressenter nar det galler ITS och jarnvag ar fordonsindustrin, ett
antal mindre sparagare och de som pa entreprenad bygger och underhaller jarnvagen.

Inom den sparburna trafiken har ITS funnits sedan lang tid tillbaka, men inte under
benamningen ITS.

Inom Jarnvagssektorn ar ITS en naturlig del av karnverksamheten. Det handlar om den
digitala infrastrukturen, trafikstyrning, kapacitetsfordelning, elkraftsstyrning, sdkerhetssystem
samt trafik- och trafikantinformation.

Inom jarnvagssektorn hamnar tyngdpunkten avseende ITS-tjanster inte som i vagsektorn
mellan infrastrukturhallare och slutkund (resenéaren, godstransportkdparen) utan mellan
infrastrukturhallare och den aktor som utfor trafiken (jarnvagsforetag). ITS-tjanster fran
infrastrukturhallaren syns alltsa till liten grad for slutkunden. (se fig. nedan)

Slutkund
(Resenar, Godstransportkopare)

ITS-
tjanster

Jarnvégsforetag ITS-

tjanster
ITS-
tjanster

Infrastukturhallare
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Enligt bilden nedan stdds jarnvagens slutkund av bade synliga och for denne dolda ITS-
l6sningar redan fran bokningsstadiet och anda fram till dess resan ar genomford.

¢ Vid bokningen genomsoks mdjliga transportvagar och anslutningar och en bokning
sker utifran valda kriterier.

e | det operativa skedet hanteras all trafik fran trafikledningscentraler som évervakar,
styr och pa basta satt minimerar paverkan fran uppkomna stérningar i trafiksystemet.
Trafikens rérelser 6vervakas kontinuerligt av aktiva sakerhetssystem i infrastrukturen
och fordon.

¢ Trafikinformation av olika art men med samma kalla sprids under det operativa skedet
med olika media som Internet (WEB och WAP) , hogtalare och datadverforingar till
alla inblandade intressenter.

7/ \ Publika tjanster Publika tjanster
(fran Banverket) (fran jarnvagsforetag)
- .| Trafikinformation ) ) S
Tra_flkln“formatlcn via WEB och | Godstrafiken.nu _Boknlnf_:!s- ) Traflk-_ l:Jppfonnl_ngs
via hogtalare WAP information information information
3
= Jarnvagsforetagstjanster
:E (fran Banverket till jarnvagsforetag)
[ . _—
Kapacitets- . . Stérnings- L
tilldelning Trafikinformation hantering Trafikuppféljning
Tagtrafikledningstjanster
Z Kapacitets- . Stornings- . A Erfarenhets
i g A fordelning Trafikledning bekampning Trafikinformation sterforing
=
<
=
e
o
L
=
Kapaciletsplan Tagdata Slorningar Prognoser Infrastruktur- Vader Ganglider Trafik

; ; status information for fordon uppfdlining

Digital Infrastruktur

] [ o] ] [

DATA

Enligt bilden ovan stods jarnvagsforetaget som ska bedriva jarnvagstrafik tidigt och oftast
valdigt integrerat av de ITS-l6sningar som finns inom jarnvagssektorn.

e For att bedriva trafik eller gora underhall pa sparen behéver man ansoka om
kapacitetstilldelning. For att gora det kravs bland annat att man har uppgifter om
infrastrukturens beskaffenhet och de tider det tar att kora ett visst tag mellan tva
punkter. Detta far man via de losningar som finns baserade pa Banverkets
infrastrukturregister, BIS.

e En ansokan till Banverket om tillgang till anlaggningen for att bedriva arbete eller kbra
tag foljs av en planeringsprocess i olika steg dar man stravar efter den mest effektiva
anvandningen av anlaggningen i relation till jarnvagsféretagens behov.
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Nar en uppgorelse traffats om kapacitetstilldelning kan arbetet eller transporten
genomforas och vi kommer in i det operativa skedet med en trafikstyrningsprocess
(Banverket) och en trafikinformationsprocess (Banverket i samverkan med
jarnvagsforetagen).

Erfarenhetsaterforing sker efter omfattande informationsinsamling och analys, under
det operativa skedet, till alla de intressenter som kan nyttja det for att optimera det
framtida utnyttjandet av fordon och infrastruktur.

Banverket har som trafikverk lyckats ganska val med att samordna och paketera den egna
informationen enligt niva 1 i skissen nedan. Spridningen av information om hur det ser ut i
jarnvagssystemet fungerar ocksa relativt bra till enskilda intressenter. Daremot saknas
fortfarande den paketering som niva 2 och 3 i bilden nedan beskriver.

= - o
K Arena for tillhandahallande av data \
Niva O Niva 1 Niva 2 Trafikverkens
operativa ansvar
Befintliga grund- Samordnade data fS__Bm?Ird?ac;fekdata
data inom resp. inom respektive kor a'lal rafikver-
trafikverk trafikverk en tillsammans
sakra och Samordning - Vidareforadiing
tillhandahalla — Paketering — g::;rermgg
Niva 3 1
Samordnade data’
trafikverken +
andra aktorer
Vidareféradling
- || 52mordining
Paketering

v v

Transportoperatorer

Speditorer, Resebyraer

Tjansteleverantdrer av rese- och transporttjanster
Transportkdopare, Resenarer

ITS arbete inom jarnvagsomradet pa Europa-niva.

Banverket deltar i inférandet av det moderna europeiska trafikstyrningssystemet
ERTMS, som ska effektivisera trafikstyrningen och mgjliggéra att samma fordon och
forare kan rora sig mer eller mindre fritt runt i Europa.

Nagra jarnvagsoperatorer och Banverket deltar i framtagandet av de
standardiseringsdirektiv som tas fram av EU f6r informationsutbyte vid internationell
jarnvagstrafik. (TSD TAF och TSD TAP)

Banverket arbetar aktivt i den internationella organisationen RNE (Rail Net Europe)
dar man arbetar med att 6ppna marknaden mellan de europeiska jarnvagssystemen
och med att skapa mdjligheter att effektivisera internationell trafik. RNE driver idag for
medlemmarna gemensamma ITS ldsningar bland annat for att effektivisera
tidtabellsplanering 6ver nationsgranser.

Banverket driver med stor framgang pa inférandet av RFID inom jarnvagssektorn
genom etableringen av en internationell standard for markning av jarnvagsfordon
med RFID.
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e Banverket ar en aktiv aktor i arbetet med internationella
radiokommunikationsstandarder for jarnvag sa som t.ex. GSM-R (Mobisir).

Utmaningar

e Jarnvagssektorn har problem med att halla tillracklig niva pa fullstandighet och
riktighet i basala register som infrastruktur, tdginformation och storningar.

e Jarnvagens prognosverksamhet behover utvecklas for att kunna ge ett bra stod for
resenérer och godstrafikkbpare.

e Mojligheten att félja tag och enskilda fordon ar inte tillracklig.
o Kopplingar till andra trafikslag saknas i situationer dar resenérer eller gods skulle
kunna ha nytta av en omprioritering/val av annat trafikslag.

o Det saknas standarder och gréanssnitt for att utbyta information med andra trafikslag
om utbytespunkter for resenédrer och gods. (stationer, terminaler, hamnar...)

¢ Det saknas standarder for att utbyta trafikinformation med andra trafikslag.

Hinder
Den historiskt sett laga lonsamheten inom jarnvagssektorn har lett till forsiktighet med
investeringar.

Ett annat hinder for att komma vidare med en utveckling av effektiviserande I6sningar i de
punkter dar jarnvagssystemet méter andra trafikslag har varit otydligheten i ansvarsfragan.
Detta galler da ansvaret saval arbetsmassigt som ekonomiskt. | och med bildandet av
Trafikverket borde detta hinder mellan vag och jarnvag bli mindre men det kravs i framtiden
en storre tydlighet i avseende sektorsansvaret for alla inblandade trafikslag. Nedanstaende
bild beskriver évergripande de beroenden som finns mellan kommersiella incitament, regler
samt trafikala och infrastrukturella forutsattningar. Dessa beroenden maste hanteras pa ratt
satt om man ska fa transportsystemet att utvecklas med hjalp av ITS.
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Supporting mnteraction between three domains

. Laws E-government
Traffic safety Regula- - custom
capacity tions - border crossings
Traffic/infrastructure N\ - HAZMAT

management

- Rail, road, sea
inland waterway

- Public

- Security and safety

—

Commercial
sensibilities

S
R e
@O
%

Treat the three domains as Transport management
black boxes - shipper
Focus on and provide a _ forwarder
framework for the
interaction - operators

- agents

Kalla: Reglenngsbrevsuppdrag att skapa en strategi och handlingsplan for Vagverket, LFV (d&
Luftfartsverket), Sjéfartsverket, Rikstrafiken och Banverket for att via IT stédja trafikslagsévergripande
(kombinerade) person- och godstransporter — projekt KombiTIF/bild: Inger Gustafsson

Trafikslagsovergripande Idsningar
Bristen pa trafikslagsovergripande losningar ar tydlig. Dock borjar det komma intressanta

I6sningar.

Aktorer som SL, Skanetrafiken och Vasttrafik har byggt upp informationslosningar utifran de
lokala (pendling) behoven.

SJ och SAS har inlett ett samarbete med gemensamma resegarantier.

Pa godssidan har t.ex. Green Cargo egna logistiska helhetslosningar inkluderande saval
lastbils — som taglosningar.

Flera industriféretag som SSAB, SCA, Stora Enso och Volvo har ocksa tillsammans med
jarnvagsforetag och Banverket utvecklat koncept som knyter samman olika trafikslag och
féretagens produktionslinjer.

3 Sjofart

Inom sj6farten ar ITS inget bekant begrepp daremot finns det ett mycket stort antal
intelligenta transportapplikationer och tjanster. Inom ITS-utredningen har marin ITS
definierats enligt féljande:
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e-Navigation?, sjpsékerhet, sjdfartsskydd, sjétrafikinformation (VTS), rapportering,
terminaloperativa system, fartygstjanster, resandeinformation och e-Frakt.

Digital infrastuktur

Sjofartsverket ar huvudaktoérer for att utveckla och forvalta en kostnadseffektiv marin digital
infrastruktur for data- och informationsforsérjning. Verket samlar in sjégeografisk information,
vaderinformation och trafikinformation — i egen regi, genom upphandling och i samverkan
med andra. Data anvands dels fér den egna verksamheten men levereras ocksa, under lite
olika villkor, till andra aktorer och externa tjansteférmedlare som i vissa fall i sin tur utvecklar
och séljer/distribuerar informationstjanster till slutanvéandare.

Pa Sjofartsverket samlas sjogeografiska data dels i den nationella djupdatabasen (DIS), dels
i sjokortdatabasen. Den digitala nationella strandlinjen finns i en databas vid Lantmateriet.
Databaserna uppdateras med data fran Sjofartsverkets olika verksamheter, hamnar,
kommuner, energibolag, Lantmateriet och Transportstyrelsen. Sjogeografisk information fran
Sjofartsverket ar grunddata och ar avsedda for den egna verksamhetens behov inklusive
produktion av nautiska produkter, men ocksa for vidareféradling hos andra aktorer. Dessa
data har manga olika anvandningsomraden, dels direkt sasom Eniros web-sjokort, dels som
leverans till Navionics och T-kartor som in sin tur utvecklar materialet och séljer det till
slutkund eller till andra tjansteleverantérer inom omradet navigering.

Den sjogeografiska informationen hos Sjofartsverket haller generellt satt bast kvalitet for
farledsomraden som anvands av handelssjofarten men databaserna &r i princip heltackande
for svenskt territorialvatten, svensk ekonomisk zon och for Vanern och Mélaren. Information
om férandringar i infrastrukturen, eventuella olyckor som paverkar framkomligheten eller
andra trafikhinder publiceras elektronisk i "Upplysningar for sjofarten”.

Sjotrafikinformation

De sa kallade VTS-centralerna (Vessel Traffic Services) ar en viktig del av
sjotrafikinformationen. De ger rad till sjéfarten och tillhandahaller alltid aktuell information.
VTS-centralerna kan ges en direkt trafikstyrande roll, det har dock inte skett i Sverige. Fran
Sjofartsverkets VTS-centraler f0ljs trafiken med AIS (Automatic Identification System), radar
och i viss utstrackning med video. Information plottas i elektroniska sjokort. Information om
vader, vind och havsstrommar hamtas frdn SMHI och fran verkets egna vind- och
vattenstandsstationer. Kommunikation sker i stor utstrackning éver VHF-radio.

Manga hamnar har egna trafikcentraler som har en nyckelroll i hamnlogistiken. Férutom att
folja trafiken pa sjosidan har de normalt uppgifter med koppling till skalskydd och trafiken pa
landsidan.

Information till vintersjofarten ar en verksamhet som ar avgorande for att halla hamnar i
Bottniska viken vinterdppna. Islaget beskrivs numer med hjalp av daliga satellitbilder.
Darigenom behovs inte langre helikopterspaning och bilden av var rakarna ligger och var
framkomligheten &r som bést ar idag battre. Genom AIS har isbrytarledningen momentant

2 IMO (International Maritime Administration) har definierat e-Navigation enligt féljande: “e-Navigation
is the harmonised collection, integration, exchange, presentation and analysis of maritime information
onboard and ashore by electronic means to enhance berth to berth navigation and related services,
for safety and security at sea and protection of the marine environment”.
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FRS

Sjofartsverket utvecklarfor narvarande ett Fartygsrapporteringssystem (FRS) som ska utgora
ett samlat informationsfonster mellan fartyg/méklare och det offentliga samhéllet. Systemet
ska samtidigt uppfylla de krav pa informationstillgang som den europeiska lagstiftningen
staller genom det direktiv som benamns SafeSeaNet. Systemet ska innebdara att kunder inte
behover redovisa uppgifter mer &n en gang. Samtidigt ska FRS-systemet i lampliga delar
goras tillgangligt for andra aktdrer, inte minst hamnar for att darigenom minska behovet av
dubbelrapportering och 6ka kvaliteten och effektiviteten i informationsforsorjningen.

4 Luftfart

| Sverige finns det 51 trafikflygplatser varav 41 har regelbunden linjefart. Alla dessa
flygplatser spelar en viktig roll for den nationella tillgangligheten. Flyget ar en global
verksamhet som under en mycket lang tid har praglats av internationella regelverk,
bestammelser och standardiseringar. ITS ar sedan lang tid en central del av flygets arbete -
langt innan begreppet ITS lanserades.

Flygtrafikledningen utvecklas successivt och nu handlar det mycket om Air Traffic
Management (ATM) och hur flygtrafikledningen pa basta sétt styr flygtrafiken. Ett annat
utvecklingsomrade ar fjarrstyrda kontrolltorn (Remote Operated Towers), har mojliggor
tekniken att flygplatser med fa flygrorelser per dygn kan uppna en kostnadseffektiv drift av
flygtrafikledningen. Utveckling av konceptet Grona flygningar pagar.

Trafikinformation ar ocksa en viktig del. Sadan levereras till flygresenarer via flera olika
kanaler som t ex webb och mobiltelefon. Exempel pa tjanster:

e www.arlanda.se Har finns information om allt som sker och finns pa flygplatsen och
har kan resenérer ocksa fa information om hur de kan ta sig till och fran flygplatsen.

e ReseStatus: Via SMS kan resenarer och moétande fa besked om ankomst- och
avgangstider, terminal, gate och incheckningsdisk. Information om férseningar ges
ocksa.

Flera nya tjanster planeras. Det handlar inte minst om tjanster som kan bidra till att flera av
resenarerna och flygplatspersonalen aker kollektiv till/fran flygplatser. Fér Arlanda ar
malséattningen att det kollektiva resandet till och fran flygplatsen, som i dag ar 45 % skall 6ka
till mer &n 50 % fram till 2011. Nya tjanster som undersoks &r reseplanerare och personlig
pendlarinformation via mobiltelefon. Arbete pagar ocksa med att exponera kollektivtrafiken i
realtid pa terminalerna. Vidare planeras att ersatta dagens informationsdiskar med
infokiosker pa flygplatserna med internetbaserad information till resenarerna. Ett annat
exempel ar "superkortet”. Med detta menas ett kort som kan anvandas for alla
trafikoperatorers marktransporter. Initialt riktar sig kortet till anstéallda pa Arlanda och
respektive arbetsgivare subventionerar.

En rad aktiviteter pagar i syfte att minska marktrafikens CO2-utslapp med hjalp av ITS-
I6sningar:

e Pa Arlanda infors ett prioriteringssystem som ger fortur for taxi med milj6bilar.
Styrsystemet ska ocksa ge fordelar till taxibolag som frekventerar flygplatsen i stor
omfattning.

¢ Inférande av miljotullar for bilar, som inte ar klassade som miljébilar, utreds.
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¢ Inférande av klimatzon Arlanda. Har handlar det om ett styrmedel fér att minimera
utslappen fran den tunga trafiken som angor flygplatsomradet.

e Flera atgarder for busstrafiken till och fran Arlanda har initierats. Sa skall t ex ett nytt
busskoncept, Bus on demand testas.

For att ytterligare underlatta for resenarer pagar forsok med att gora incheckning vid externa
trafikcentra.

Utover de informationssystem som Luftfartsverket ansvarar finns har flygbolagen sina
informations- och bokningssystem. Flygverksamhet &r till stor del internationell, vilket ocksa
innebar att standardiseringen har kommit langt inom branschen.

Bilaga 5. ITS i storstadsregionerna

1 ITS Stockholm

Sedan bérjan av 2007° har Vagverket, Stockholms stad, SL och Banverket samarbetat i syfte
att kraftsamla infor ITS Varldskongress. Transportstyrelsen kom in som femte part efter det
att myndigheten bildats 2009. Varldskongressen har setts som en milstolpe i samarbetet och
de projekt och aktiviteter som initierats har en baring langt efter kongressen Samarbetet
fungerar darmed som sammanhallande av saval nya som gamla ITS-projekt. Samarbetet
gick inledningsvis under benamning Stockholmsinitiativet, men har efter hand kommit att
overga till ITS Stockholm. Parternas ambition ar att tillsammans skapa ett transportsystem
som utgar fran anvandarnas behov och som tar hansyn till klimat och miljo.

Stockholmsregionen vaxer med ca 30 000 invanare per ar. Kapaciteten i transportnaten
hanger inte med, vilket innebar att det ar trangt pa saval vagar som spar speciellt under
rusningstiderna. Kollektivtrafiken ar ocksa hart belastad. Stora infrastrukturprojekt pagar
(bade spar och vag), men det kommer att ta lIang tid innan dessa star klara och under tiden
forvarras trangseln. ITS ses i regionen som ett viktigt verktyg som kan bidra till att underlatta
for regionens invanare och néringsliv inte minst under den langvariga byggperioden.

Navet i regionens ITS &r trafikledningscentralen, som &gs gemensamt av Vagverket och
Stockholms stad. System kopplade till denna &ar bl.a. MCS (Motorway Control System),
variabla meddelande skyltar, tunnelsystem (fr. allt Sédra Lanken) och trafiksignaler.
Trafikantinformation sprids via flera kanaler: Radio, TV, SMS, Webben m fl. Pa
www.trafiken.nu ges aktuell trafikinformation om samtliga trafikslag exkl. flyget. Portalen drivs
gemensamt av Vagverket, Stockholms stad och Storstockholms Lokaltrafik (SL). Inom ramen
for detta samarbete har ocksa en co-modal reseplanerare tagits fram. Denna medger
jamforelser mellan olika resealternativ och fardmedel samt ger information om dessas
miljopaverkan (carbon footprint).

Inom kollektivtrafiken finns ett flertal ITS-system som stdd for produktionen och dartill
kommer ett antal system och tjanster, som riktar sig till resenarerna. For narvarande pagar
tva storre projekt , det ena ar realtidsprojektet Just Nu, som forser SLs resenarer med
trafikinformation via olika kanaler. SL erbjuder ett antal webbaserade och mobila tjanster .

% Samarbete har funnits aven fore ITS Stockholm, men samarbetet utvidgades i och med att
Stockholm blev véardstad ITS Vérldskongress 2009. Regionens parter ville bl a anvénda kongressen
som en havstang for ITS-satsningar i regionen.
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Det handlar bl.a. om trafikinformation och SMS-biljett. Det andra &r det s.k.

trygghetsprojektet som bl.a. innefattar installation av ett stort antal avancerade

Overvakningskameror kopplade till en trygghetscentral. SL har nyligen introducerat ett nytt
kortsystem — SL Access. Ett koncept med smart infartsparkering har tagits fram och testas
for narvarande. Konceptet innefattar information pa VMS pa anslutande vag om
kollektivtrafiken, realtidsinformation om kollektivtrafiken i shoppingomrade, bokningsbar
parkeringsplats i P-hus och laddplats for elbil. Parkeringsplatserna kan bokas via mobilen
och man har tilltrade via SL Access kort. Via mobilen erbjuds en rad andra tjanster, som har

koppling till infartsparkeringens serviceutbud.

Stockholms Stad driver forutom de regionala samarbetsprojekten aven andra ITS-satsningar.
ISA infors i stadens fordon och inom ramen fér e-Adept utvecklas ITS-stdd for personer med
funktionsnedsattning - t ex navigationsstod for synsvaga. Staden har &ven lanserat en

cykelreseplanerare.

Nedan finns en grov sammanstallning av vad som finns i dag utifran ett resenarsperspektiv.

Resenéarsbehov

Brister idag

Médjliga I6sningar
som inkluderar ITS

ITS-I6sningar som finns
eller ar pa gang i Stockholm

Uppleva resa som

en skarvlds smidig
sammanhangande
resa

Flera aktorer, flera system, utspridd
information, manga sokvagar, skilda
betalsystem.

Organisatorisk fraga.
Sammanhangande informationssystem och
Oppna granssnitt.

Interoperabla betalsystem och tidtabeller.

Samarbete ITS Stockholm
Indataprojekt pabdorjat.

Resplanerare BETA

Smidiga bytespunkter

Délig information om bytespunkter,
daligt integrerade byten, flera
ansvariga i samma terminal

Information fér planering och pa plats.

Smarta infartsparkeringar, taxi, lanecyklar.
Se over ansvarsfragor, organisation

Koncept och pilot-anlaggning fér
infarts-parkering testas.

Resplanerare BETA

Miljt')vanligt Bristande information om goda Resplanerare, Ecodriving, Gron trafikstyrning. Tréangselskatt.
miljoval.
Incitament, styrmedel for val av fardsatt, fordon Resplanerare,
och avresetid Cykelreseplanerare
Halsa Bristande information om Information om partikelhalter mm. Cykelreseplanerare
héalsoaspekter, risker mm Bonus, Incitament, styra trafik.
Valfrihet Délig info om restid, trangsel mm Comodal Resplanerare, realtidsinformation Trafiken.nu

forsvarar onskade val

Smarta system for samakning, bilpooler mm

Resplanerare BETA

Anvandbarhet for alla
med sarskilda behov

Ej anpassat till alla anvandare. Dalig
information om anvéandbarhet for olika
behov.

Anpassade informationssystem. Detaljinformation
om fordon, bytespunkter mm.

Fors6k med navigation for
funktionshindrade (e-Adept).
Pagaende utveckling inom SL

Sékert, tryggt

Upplevd otrygghet under resa inkl
till/fr&n hallplats. Farligt att cykla och
ga i stadstrafik.

Trygghetslarm, mobila tjanster, SL + Taxi,
Overvaknings-kameror mm.

ISA, alkolas.

Fordonssystem (t ex co-operative systems)

SLs trygghetssatsning, Stadens
forsok (e-Adept)

ISA i stadens egna fordon. SL p&
gang.

Fa stoérningsinfo

Sporadisk, nar ej alla

Individanpassad, positionsanpassad, mobilt.

Trafiken.nu, sl.se
SMS-tjanster

Snabbt och effektivt

Forlangda restider i rusningstrafik och
vid stdrningar, bristfallig information

Adaptiva trafiksignaler. Bra information,
resplaneringstjanster, trafikledning, styrmedel,
stérningsinformation.

Co-operative systems (pa sikt)

Tréangselskatt.
Trafik Stockholm.
Trafiken.nu
Bussprio.

Bekvamt

Trangsel, kéer, ej sittplats, ostadat

Information, bokning

Resplanerare

detta hor drygt 500 féretag inom IT och telekom. Till klustret hor aven hdgre utbildning och
forskning. Kista Science City utgor en betydelse full innovationsmiljo.

2 ITS for persontransporter i Goteborgsregionen ur ett samhallsperspektiv

Inom Goteborgsregionen samverkar de offentliga parterna kring 6vergripande ITS-
fragestallningar genom samarbetsforumet DART, (Driftsattning av regional
transportinformatik). DART har funnits sedan slutet av 1990-talet vilket vitthar om
engagemang och uthallighet hos parterna. Medlemmar i DART ar Vagverket (VV), Vasttrafik
(VT), Banverket (BV), Géteborgsregionens kommunalférbund (GR), Géteborgs stad
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Trafikkontoret (TK) samt Mélndals stad och Partille kommun. Fokus inom DART ar
persontransporter ur ett samhallsperspektiv. Géteborgsregionen planerar for en omfattande
stadsutveckling fram till 2025 med40000 nya arbetsplatser och 30000 nya boende i
regionens karna (centrala Goteborg)samt 90000 boende och 40000 arbetsplatser i strak och
regiondels centrum. Flerkommer att g& och cykla i staden. Detta stéller helt nya krav pa
kollektivtrafiken och trafiksystemet i 6vrigt for att uppfylla mal for trafiksakerhet och
kollektivtrafikens marknadsandel med bibehallen god funktion. Inom Ett infrastrukturpaket for
Vastsverige planeras for utveckling av trafiksystemet omfattande Vastlanken, ny Gota
Alvbro, Marieholmstunneln, K2020, trangselskatt. Ett flertal &tgarder samlas inomK2020-
programmet vars syfte ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

| Vastsverige finns en koncentration av verksamheter och kunskapsféretag
inomfordonsteknologi och transporter. Denna fungerar som en motor i Europa for miljé- och
sakerhetsutveckling inom fordonsindustrin. | regionen finns ocksa en betydande aktivitet
inom informations- och kommunikationsteknologi (ICT).

Goteborgsregionen star infor tre betydande utmaningar i nartid:

e att genomfdra det Vastsvenska Infrastrukturpaketet
e att uppfylla K2020s mal att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
e att halvera antalet allvarligt skadade och dédade inom Goteborgs stad pa 5 ar.

ITS har en stor potential att bidra till ovanstaende planer och det &r vasentligt att tidigt skapa
de ITS-koncept som kravs for att samplanering skall vara majlig. En satsning pa ITS ligger
darfor ratt i tiden for att kunna ge basta forutsattningar for den ya infrastruktursatsningarna.

ITS for kollektivtrafiken

GR har genom K2020 fastlagt malet att kollektivtrafikens marknadsandel i Goteborgs
omradet skall 6ka fran 25 % till 40% under perioden till &r 2025. En utmaning for K2020 att
Oka kollektivtrafikens marknadsandelar ar att aven stddja resenarens flexibla resmoénster
innefattande alla fardmedel (aven bil).

ITS tjanster har en viktig roll som stod for resenaren att utvardera trafiksystemets aktuella
resmdjligheter fore och aven under pagaende resa samt for att ta rationella resebeslut
(utifran individens unika forutsattningar).

Under de senaste aren har ett antal forutsattningar skapats som medfor att uppbyggnaden
av en attraktiv pendlartjanst nu ar mojlig att genomfora i verkligheten. En sadan tjanst
demonstrerades med hjalp av skadespelare av parterna i DART pa ITS World Congress —
the Daliy Commuter.

Genom att koppla till mervardestjanster som taxipooler, bilpooler, cykelpooler och nya
tjanster till ett reskort (t ex befintligt Vasttrafikkort) kan det finnas en omfattande
rationaliseringsmgjlighet, t ex genom att en del av dagens linjelagda trafik med bussar
omfordelas till anropsstyrd trafik ("on-demand”) eller utférs med mindre fordon under
lagtrafik.

Forvaltningen av KomFram, informations- och trafikstyrningssystemet inom
Goteborgsregionen, ar idag ett samarbete mellan trafikhuvudmannen Vasttrafik, som
ansvarar for all kollektivtrafik inom Véstra Gotaland, och Goteborgs stad Trafikkontoret, (TK)
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som ansvarar for framkomligheten inom Goteborgs stad samt upphandlar sparvagnstrafiken
for Géteborgs och Mélndals kommuner.

D& systemen varit i drift och vidareutvecklats kontinuerligt sedan 1990-talet finns idag en
mognad i saval teknik som verksamhet. Genom att den unga generationen ar uppvuxen
med bl a realtidsinformation pa skyltar och mobilt internet samt genom ett omfattande
kvalitetsarbete i bdrjan av 2000-talet & marknadspenetrationen mycket god och
kundacceptansen hég. Den hoga servicenivan gallande realtids- och stérningsinformation
uppfattas som en sjalvklarhet.

De tillgangliga externa 6ppna granssnitt ger redan idag tekniska majligheter att driva
innovation av applikationer och tjansteutveckling fristdende fran Vasttrafik/Trafikkontoret.

ITS for trafiksakerhet

Utgaende fran Vagverkets nollvision har Goéteborgs stad formulerat malet att halvera antalet
skadade och dddade per ar fram till 2015 och sedan halvera ytterligare till &r 2020. Detta
medfor krav att bl.a.

hastighetssakra trafikmiljon, att anpassa trafikmiljon for stérre andel gaende och cyklister, att
driva attitydpaverkan samt utveckling mot sékrare fordon och transporter. | arbetet forvantas
lokala ITS-losningar och nya fordonstekniker ha en viktig roll att fylla. Exempel pa de ITS-
I6sningar som Overvags idag ar:

hastighetspaminnare i riskmiljéer, som t ex vid skolor e d,
varningssystem for korsande trafik och for fotgéangare
ISA-installationer i fordon

Alko-las i fordon

For att na de utmanande malen for forbattring av trafiksakerheten kommer Géteborgs stad
att utvardera om inférandet av lokala ITS-l6sningar kan kombineras med nya fordonstekniker
och andra mdjligheter som utvecklas inom sakerhets- och fordonsklustret i regionen.

Tillsammans med fordonsindustrin, universitet, hdgskolor och andra aktérer inom
transportomradet bedrivs i regionen ett stort antal projekt for att utveckla nya ITS-l6sningar —
saval ute i trafiken som inne i fordonen. Inom IVSS pa Lindholmen bedrivs tillampad
forskning inom trafiksékerhetshéjande l6sningar for fordon. | samverkan mellan IVSS,
industrin och EU-projekt drivs inom Lindholmen Science Park (LSP) olika testplattformar.
Exempel pa LSP-projekt ar TSS, Test Site Sweden, ett annat &r ASTA, Active Safety Test
Arena. Validering av system for aktiv sdkerhet, t.ex. med ASTA, &r ett ndédvandigt steg innan
prov genomfors i verklig trafikmiljo.

Inom Goteborgsregionen, Goteborgs stad samt Vagverket finns goda erfarenheter kring
samverkan mellan de offentliga parterna och med industrin. Trafikkontoret ser behovet av att
nya ldsningar som tillampas tar ett helhetsgrepp kring manniskor, fordon och trafikmiljoer i
arbetet att uppna stadens mal for trafiksakerhet for 2015 och 2020.

ITS for styrning och ledning
Vagverkets styrning av trafiksystemet runt Géteborg omfattar bl.a.:

e Tunnelstyrning i Tingstadstunneln, Lundbytunneln, Gnistangstunneln,
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och Gétatunneln

Ytvideokameror (styrbara och fasta)

VMS-skyltar

Pumpstationer och Sedimentationsanlaggningar

MCS (Motorway Control System) och Kdvarningssystem

Utvecklingsarbete av ITS-system i teknikens framkant som t ex for avancerad
trafikljusstyrning &r i manga fall for kostsamt att driva for en enskild stad. Detta ar ett omrade
med stor potential att effektivisera nyttjandet av den befintliga trafikinfrastrukturen. | nulaget
arbetar Trafikkontoret inte aktivt varken med avancerad trafiksignalstyrning (SPOT) eller med
viktad prioritet for kollektivtrafikfordon (kollektivtrafikmodul).

3 ITS i Oresundsregionen

Samarbetet i Oresundsregionen drivs i olika projekt. Det handlar inte minst om att utveckla
trafikinformationen i regionen.

Visionen ar att inom 5 ar tillgodose kundernas behov av information inom transportsystemet
valfritt pa webb, mobil eller annan kanal via en gemensam uppdaterad
trafikinformationsdatabas for alla trafikslag. Via kanalerna ska kunderna enkelt kunna
planera och genomféra sina resor oberoende av vilket trafikslag de anvander.

Det finns ett projekt kring datautvaxling mellan Vagverket, Oresundskonsortiet och danska
vagverket , vilket bl.a. inkluderar data fran trafiken.nu respektive trafikken.dk.
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Bilaga 6. Handlingsplanen i sammandrag

Handlingsplan — Atgéarder Ansvarig Tid
1. Planering av och innovation i
transportsystemet
1.1 Okad anvandning av ITS i transportsystemet
Tillgangliga effektsamband Trafikverket och kommuner | Lopande
Genomfor utvarderingar och ta fram effektsamband Resp. infrastrukturansvarig | Lépande
Kompetensutveckling Trafikverket Lopande
1.2 Langsiktig kunskapsuppbyggnad
Internationellt konkurrenskraftig forskning och VINNOVA, Trafikverket 2011 -
innovation m.fl.
Utvardering av ITS forskarskola VINNOVA m.fl. 2011 - 2012
2. Dataoch information
2.1 Statiska data
Tillgangliga data om transportndt mm Trafikverket m.fl. 2010 -
Tillgangliga trafikregler mm Transportstyrelsen 2010 -
2.2 Realtidsdata
Tillgangliga trafikdata i realtid Trafikverket m.fl. 2011 -
Tillgangliga trafiksékerhetsdata Trafikverket m.fl. 2011-
2.3 Etablera en marknadsplats for data och information
till ITS — tjanster
Pilotprojekt: Marknadsplats Trafikverket tillsammans 2011f6rutsattn.

med intresserade aktorer

2012 projekt

3. Fordon/farkoster, kommunikation och
fysisk infrastruktur

3.1 Inférande av system och tjnster

Alkolas i samtliga trafikslag Transportstyrelsen 2011 -
Fortsatt inforande av ISA Offentliga aktorer Ldpande
eCall Regeringskansliet 2011-2013
ERTMS Trafikverket 2008 — 2015
eNavigation Sjofartsverket m.fl. 2010 -
3.2 Pilotprojekt och faltférsok
Fullskaleférsék med utvalda ITS-tjanster Svenska testarenor m.fl. 2010-
Pilotprojekt med "Pay as you drive” Forsakringsbolag m.fl. 2010 - 2012
3.3 Samverkande system
Fordonsplattform med dppen arkitektur och Fordonsindustrin, 2011-
standardgréanssnitt for tillhandahallandet av ITS-tfjanster | Trafikverket
Inférandeplan for trafikslagsdvergripande samverkande | Trafikverket, 2011-12
tjanster utifrdn nytta och sakerhet fordonsindustrin, ICT-
industrin
Definition av enhetlig standard pa vagmarkeringar, Trafikverket m.fl. 2010 - 2012
trafikskyltar m.m.
Utveckling och férsok med vdgen som sensor Vaghallare 2011 -
3.4 Kommunikation
Specifikationer for kommunikation infrastruktur till infra- | Trafikverket, 2010 - 2014
struktur, fordon till infrastruktur samt fordon till fordon i fordonsindustrin, ICT-
samverkande system. industrin
3.5 Vagavgifter
Utveckling o test av trafiksakerhetstjanster/korthallskom | Testarenor m.fl. 2012 -
Ett nationellt védgavgiftssystem Transportstyrelsen och 2010 - 2013
Trafikverket tillsammans
med berérda aktorer
Genomforande av EETS-direktivet Trafikverket och 2010 -2014
Transportstyrelsen
Kontrollkoncept for vagavgiftssystem Transportstyrelsen 2011 - 2013
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Handlingsplan — Atgéarder Ansvarig Tid
4. Godstransporter
4.1 Svenskt forum for ITS gods
Ett svenskt forum for ITS Gods Naringsdep. /Logistikforum | 2010
4.2 Pilotprojekt
Pilotprojekt digital fraktsedel Transportindustriférbundet | 2011 - 13
tillsamman med aktorer
ITS i gréna korridorer Naringsdep./ Logistikforum | 2011 — 2015
4.3 Terminaler och sdkra parkeringsplatser
Gemensam beskrivning av terminaler Trafikverket m.fl. 2011- 2012
Sakra parkeringsplatser Trafikverket m.fl. 2010 - 2011
5. Persontransporter
5.1 Trafikantinformation
Tillgangliga multimodala resedata Trafikverket m.fl. 2011 -
Forhandlingsman for att fa samlad information pa Trafikverket m.fl. 2011 -2012
terminaler
5.2 Gemensamma system for bokning, biljetter och
betalning
Statlig férhandlingsman — en plattform for att boka och | Naringsdepartementet 2010 - 2011
kopa biljetter till kollektiva resor
Statlig férhandlingsman for ett gemensamt betalsystem | Néaringsdepartementet 2010 - 2011
5.3 Trygghetsprojekt
Skapa en samlad plan/forstudie for trygghetsatgarder Kommuner m.fl. 2011
for individens resor
6. Storstadsregioner
6.1 Planering och samarbete
Ett nationellt storstadsforum Trafikverket tillsammans 2010
med berdrda aktorer
Trafikslagsoévergripande ITS-planer Trafikverket m.fl. 2011 -2012
6.2 Pilotprojekt
Pilotprojekt: Attraktiva resetjanster Trafikverket m.fl. 2011 - 2015
Pilotprojekt: ITS for storstadslogistik och godshantering | Kommuner och Trafikverket | 2011 - 2015
tilsammans med berorda
aktorer
6.3 Styra och leda trafik
Trafiksignaler for trafikslagsévergripande och Trafikverket m.fl. 2011 -2013
klimatsmart styrning av trafiken
Information vid stérre storningar Trafikverket m.fl. 2011 - 2013
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Bilaga 7. Atgardernas inverkan pa de transportpolitiska malen

Transportpolitiska mal Funktions- Trafik- Milj6 | Kommentarer

Atgéarder malet sakerhet

1 Planering av och innovation i transportsystemet

1.1 Okad anvandning av ITS i transportsystemet

Tillgangliga effektsamband Viktig for okat
inférande

Genomfér utvarderingar och ta fram effektsamband Viktig for okat
inférande

Kompetensutveckling Viktig for okat
inférande

1.2 Langsiktig kunskapsuppbyggnad

Internationellt konkurrenskraftig forskning och innovation Grund-
férutsattning

Utvardering och 6versyn av ITS forskarskola

2 Data och information

2.1 Statiska data

Tillgangliga data om transportnat mm XX XX XX

Tillgangliga trafikregler mm XX XX XX

2.2 Realtidsdata

Tillgangliga trafikdata i realtid XX XX XX

Tillgangliga trafiksdkerhetsdata XX

2.3 Etablera en Marknadsplats

Pilotprojekt: Marknadsplats XX XX XX

3 Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk

infrastruktur

3.1 Inférande av system och tjanster

Alkolas i samtliga trafikslag XX

Fortsatt inforande av ISA XX

eCall XX

ERTMS XX XX XX

eNavigation XX XX XX

3.2 Pilotprojekt och faltforsok

Fullskaleférsok med utvalda ITS-tjanster XX XX XX

Pilotprojekt med Pay as you drive XX XX

3.3 Samverkande system

Fordonsplattform med 6ppen arkitektur och XX XX XX

standardgranssnitt for tillhandahallandet av ITS-tjanster

Inférandeplan for trafikslagsovergripande fordon-fordon, X XX X

fordon — infrastruktur-tjanster utfirn nytta och sékerhet

Definition av enhetlig standard pa vagmarkeringar, X X X

trafikskyltar mm

Utveckling och férsék med vagen som sensor X X

3.4 Kommunikation

Specifikationer for kommunikation infrastruktur till infra- X X X

struktur, fordon till infrastruktur samt fordon till fordon i

samverkande system.

Utveckling o test av trafiksakerhetstjanster/ korthalls- XX

kommunikation

3.5 Vagavgifter

Ett nationellt vagavgiftssystem X X XX

Genomférande av EETS-direktivet X X X

Kontrollkoncept for vagavgiftssystem X X X
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Transportpolitiska mal
Atgéarder

Funktions-
malet

Trafik-
sakerhet

Miljé

Kommentarer

4 Godstransporter

4.1 Svenskt forum for ITS Gods

Etablera ett svenskt forum for ITS Gods

Forutséttnings-
skapande

4.2 Pilotprojekt

Pilotprojekt digital fraktsedel

XX

XX

XX

ITS i gréna korridorer

XX

XX

XX

4.3 Terminaler och sékra parkeringsplatser

Gemensam beskrivning av terminaler

Sakra parkeringsplatser

XX

5 Persontransporter

5.1 Trafikantinformation

Tillgangliga multimodala resedata

XX

XX

Statlig forhandlingsman for att fa samlad information pa
terminaler

XX

XX

5.2 Gemensamma system for bokning, biljetter och
betalning

Statlig forhandlingsman — en plattform for att boka och
kopa biljetter till kollektiva resor

XX

XX

Statlig forhandlingsman for ett gemensamt betalsystem

XX

XX

5.3 Trygghetsprojekt

Plan/férstudie for trygga resor

XX

6 Storstadsregioner

6.1 Planering och samarbete

Ett nationellt storstadsforum

Forutsattnings-
skapande

Trafikslagsovergripande ITS-planer

Forutséttnings-
skapande

6.2 Pilotprojekt

Attraktiva resetjanster

XX

XX

XX

ITS for storstadslogistik och godshantering

XX

XX

6.3 Styra och leda trafik

Trafiksignaler for trafikslagsévergripande och klimatsmart
styrning av trafiken

XX

XX

Information vid storre stérningar

XX

X mindre bidrag till de transportpolitiska malen
xx stort bidrag till de transportpolitiska malen
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