


Sa har jobbar Trafikverket

Trafikverket ansvarar for att infrastruktu-
ren utnyttjas effektivt och frimjar sikra och
miljéanpassade transporter. Var vision: Att
vara kreativa samhillsbyggare i virldsklass
och att gora den goda resan och transpor-
ten mojlig ska genomsyra arbetet. For att
na langsiktigt hallbara och positiva effekter
krévs forutom Trafikverkets insatser och en-
gagemang ocksa ett aktivt deltagande av an-
dra viktiga aktorer som exempelvis landsting
och kommuner. Den hér broschyren handlar
om hur Trafikverket (tidigare Véigverket)
samarbetar med andra akt6rer inom omra-
dena trafiksikerhet och milj6. Tva mycket
viktiga fragor dir vart gemensamma arbete
har stor paverkan pa framtiden.

Nir det giller miljén prioriterar vi de omra-
den som har storst paverkan pa miljon; bul-
ler, klimat, luft, landskap och vatten.

Nir det giller trafiksikerhetsarbetet bygger
det pa Nollvisionen - att ingen ménniska ska
dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Samarbetet mellan Trafikverket och landets
kommuner, landsting och néringsliv har
utvecklats mycket pa senare ar. Vi har héir
samlat goda exempel pa samarbetsprojekt
som har genomforts i Region Mitt. Forhopp-
ningsvis kan de inspirera andra.

Vi arbetar ocksa aktivt med fyrstegsprinci-
pen — en princip som ska vara vigledande I
all transport- och infrastrukturplanering
som gors idag. Fyrstegsprincipen ir ett for-
hallningssitt som innebir en férutsittnings-
16s transportslagsovergripande analys av
atgirder utifran behov och funktioner. Som
det nybildade Trafikverket har vi okat vara
mojligheter att arbeta pa detta sitt.



Vilken mojlighet vi

Det &r vid resor till och fran jobbet som de
flesta ménniskor aker ensamma i bil. Hela 30
procent av dessa bilresor ir strickor som ir
kortare &n fem kilometer. Hér har alla vi som
arbetar med hallbart resande en stor majlighet
att inspirera till en beteendeférindring. For
det dr just de korta strickorna som &r enkla

Hallbart resande

har!

att hitta alternativ till, samtidigt som det ir
de korta striackorna som stiller till med den
storsta negativa paverkan pa miljon. Hallbart
resande handlar om att hitta alternativ till bil-
akandet. Sirskilt det bilakande dir man aker
ensam i bilen.

Alternativen &r manga.

Cykeln ar ett.

Vad finns det da for alternativ till det ensam-
ma bilakandet? Alternativen &r manga; cykel,
kollektivtrafik, samakning, promenader och
distansarbete. Redan idag arbetar 250 000
personer pa distans en dag i veckan. Hur kan
det utvecklas i framtiden? Antagligen mycket,
genom att bade arbetsgivare och arbetstagare
borjar tinka i nya banor. De korta resorna kan
man ofta ersidtta med att i stéllet ta cykeln.

Om fler viljer att cykla minskar bade trafik-
bullret och koldioxidutsldppen. Fér manga ar
det framfo6r allt hilsovinsterna som motive-
rar till att man sétter sig pa cykeln. Det finns
manga exempel pa kommuner som har startat
projekt for att 6ka arbetspendling med cykel.
Lis om Ostersunds kommun som regelbun-
det genomfor cykelkampanjer med stor fram-

gang.
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Hallbart resande - Vintertramparna

Petter Bjérnsson, Ostersunds kommun:

— Intresset for cykling har verkligen ckat
de senaste aren. Fler och fler uppticker
att cykeln dr ett utmérkt sitt att ta sig
fram pa. Att fa fler att ta cykeln dr en
langsam och langsiktig process. Det gél-
ler att ha talamod och att gora aterkom-
mande insatser.

Vill du veta mer?

Kontakta Petter Bjornsson,
Ostersunds kommun, 063-14 30 00.
kommun@ostersund.se
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Cykla med dubbar - poppis hos tjejer och gubbar

Petter Bjornsson och hans kollegor p& Ostersunds kommun arbetar for att
paverka Ostersundsbornas attityder och resvanor. Sarskilt cykelfragor har fatt
stort utrymme i deras arbete. Med projektet Vintertramparna har de tagit ett
till steg pa vagen mot att géra Ostersund till en cyklande kommun.

Vintertramparna

~ Ostersunds kommun startade for 2 ir sedan
kampanjen Vintertramparna, och till hosten
planeras en ny omgang. Kampanjen har sin
grund i tre lyckade hélsotramparkampanjer
som genomforts tidigare, men denna gang
skalade vi upp och 6kade antalet deltagare.
Idén till Vintertramparna kom nér vi funde-
rade pa varfor manga valde att stélla sina cyk-
lar pa vintern. Var det verkligen nédvindigt?
Ar det méjligt att fa folk att cykla pa vintern i
okad utstriackning om de bara har rétt utrust-
ning?

Stortintresse

— Intresset for Vintertramparna var 6ver for-
véntan. Vi behévde inte gora mycket reklam
alls. Vi lade ut en annons pa kommunens
hemsida som gjorde att bade tidningar, radio
och TV rapporterade. I en och en halv vecka
lag annonsen ute och vi fick under den tiden
368 anmilningar! Vi tog sedan ut 101 perso-
ner som fick delta i projektet. I gruppen fanns
allt fran studerande till pensionérer. Medelal-
dern lag pa 40 ar.

Speciella forutsattningar

- Var utgangspunkt var, att man kanske inte
kan cykla alla dagar vintertid, men i alla fall
de flesta. Och da har ju vi dnda ganska spe-
ciella férutsittningar hir i Ostersund - det

ar en backig stad och vi har langa och snoiga
vintrar. Villkoren for att fa vara en Vinter-
trampare var att man som deltagare lovade att
genomfora minst 60 procent av sina jobbresor
med cykel. Kampanjperioden har strickt sig
fran november till april. De som vi valde ut
fick sedan dubbdick och hjdlm av oss. Vara
cyklister fick 16pande rapportera in sina re-
sultat till oss en gang i manaden. Det fanns
flera vinster med projektet - vi fick bland an-
nat en direkt aterkoppling pa hur snéréjning-
en i kommunen fungerade.

Sa hér gick det

- Innan foérsoket anviinde 32 procent hjalm.
Efter projektet rapporterar 85 procent att de
anvinder hjdlm. De arliga koldioxidutsldp-
pen fran jobbresor minskade med 54%. 95
procent av deltagarna tyckte efter forsoket
att det hade fungerat bra med dubbdéck. Att
anvinda hjdlm dr en vanesak och hir lycka-
des vi ge dem den vanan eftersom hjdlman-
vindning var obligatorisk nir man var med
i Vintertramparna. Vi tycker ocksa att 100
personer dr en lagom stor grupp att folja. Det
betyder att vi far en stor spridning pa antalet
arbetsplatser och i staden. Av dem som deltog
var 88 procent mycket positiva till det de varit
med om. Det betyder att vi har skaffat oss en
grupp mycket bra ambassadorer.



Hallbart resande - kollektivtrafik




| Falun bussar man garna - i mitten en pulserande stjarna

Det maste vara |att att aka buss

Att fa fler att aka buss ar ett utmarkt satt att bidra till ett mer hallbart sam-
halle. Men for att det ska fungera sa kravs ocksa att kollektivtrafiken fung-
erar. Har har Trafikverket och landets kommuner och landsting ett gemen-
samt ansvar. Ska man ta bussen och stalla bilen kravs det att bussarna gar
ofta och att det &r nara till busstationen.

Trafikverket ska driva pa sa att kollektiv-
trafiken utvecklas och vi ska triffa dverens-
kommelser med olika aktorer inom omradet.
Tillsammans kan vi, och ska vi, géra kollek-
tivtrafiken mer attraktiv. Att satsa pa kollek-
tivtrafik 4r nistan alltid samhillsekonomiskt
l6nsamt. I Falun har man de senaste aren ar-
betat intensivt med att forbattra kollektivtra-
fiken sa att fler vill och kan resa med buss.

Mathias Westin, Falu kommun:

— Vi behovde en busstrafik som var enklare,
mer tillginglig och som gjorde steget till att
borja aka buss sa kort som mdjligt. Vi orga-
niserade trafiken efter tva huvudlinjer, en bla
och en grén, med trafik var 15:e minut. Ovri-
ga linjer kompletterar huvudlinjerna och mo-
ter dem i knutpunkten varje halvtimme. For
att gora bussakandet sa attraktivt som mojligt
sa har vi ocksa byggt ett stort antal nya buss-
hallsplatser.

Fler kan aka buss

- Trafikomldggningen har ocksa gjort att fler
har fatt tillgang till tatortstrafik. Tidtabellen
har gjorts om och dr nu mycket enkel. Huvud-
linjerna gar varje kvart, ovriga linjer kvart i
och kvart 6ver sa att alla bussar kommer in
samtidigt for att underlitta byten mellan lin-
jerna. Eftersom vi skulle géra en sa stor om-
laggning tinkte vi noga igenom hur vi skulle
gora for att informera Faluborna om vad som
var pa gang och hur fériandringarna skulle pa-
verka dem. Innan omlidggningen skickade vi
brev till alla i boende tétorten och berittade
om foérdndringarna. Férutom det nya upplig-
get fick alla information om vilken hallplats
som lag ndrmast just dem. Under de tva forsta
veckorna hade vi hallplatsviardar vid knut-
punkten. Hela informationsinsatsen utvirde-
rades enligt SUMO (System for utvirdering
av mobilitetsprojekt).

Smidigt vid riksviagen - ett annat bussexempel

I Valbo utanfor Givle ligger ett stort kopcentrum med bland annat IKEA. Det lockar
méingder av besokare fran Gévle veckans alla dagar — men de flesta viljer att ta bilen.
Nya motorviagshallplatser ska dndra pa det. Snabba resor, firre trafikstorningar och inga

parkeringsproblem &r de stora vinsterna for dem som anvinder de nya hallplatserna.
Trafikverket har tillsammans med X-MaTs, KF fastigheter, X-trafik, Gidvle kommun och
Valbo Kopcentrum/Kopstad arbetat tillsammans for en férbattrad milj6 och tillginglig-
het i Valbo.




| Falun bussar man géarna - i mitten en pulserande stjarna

Busstrafiken i Falun lades om i bérjan av 2005. Trafiken ar nu upplagd
som en stjarna med en knutpunkt i mitten och med angransande linjer
som pulserar ut och in mot knutpunkten. Precis som en blinkande stjarna.
Och faluborna har 6kat sitt bussakande avsevart.

Testresendrer

- I samband med omliggningen sa valde vi
ocksa att satsa pa ett projekt med testreseni-
rer. Vi valde de omraden som skulle fa storst
fordndringar; Stenniset och Killviken. Vi
sokte upp alla familjer i dessa omraden och
erbjod dem att aka buss gratis i tva manader.
Vi utgick fran ett koncept som tagits fram i
Lund. De flesta var mycket positiva till vara
besék och tyckte om att prata om hur man
kan bidra till minskad miljopaverkan. Aven
detta projekt utvirderades enligt SUMO.
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Mats Olofsson, Falu kommun

- Trots att trafiken dr intensiv mellan Falun
och Borlinge sa var det férvanansvirt fa som
tog bussen. Vi beslot oss 2007 for att ocksa
forbéttra trafiken mellan Falun och Borlinge.
Det var nagot vi inte kunde gora sjilva utan
hir samarbetade vi da sjdlvklart med Bor-
linge kommun och med Landstinget Dalar-
na som finansierar hélften av den hér trafi-
ken. Problemet hir var att busstidtabellerna
var alldeles for svara att lira sig. Vi dndrade  ska man ska f& ménniskor att vélja bort bilen till férmdn
pa dem och nu gar det alltid en buss mellan  fér buss, mdste det g snabbt och smidigt.

Falun och Borlidnge var tionde minut mellan

klockan sex pa morgonen och atta pa kvil-

len. Den 6kade turtitheten har slagit mycket

vil ut. Trafiken pa linjen har stigit med 15

procent sedan 2007 néir turtitheten 6kade.

Sa hér gick det

- Efter trafikomliggningen har bussakandet i Falu tétort okat med 23 procent.
Var erfarenhet dr att om man ska fa ménniskor att vilja bort bilen till forman fér buss,
maste det ga snabbt och smidigt. Bussarna maste ga i princip hela tiden sa att det alltid

finns en buss som passar. Falun kommer framover att bli mer ”busstillgéingligt.” Ett re-
secentrum kommer att byggas i centrum som pa ett naturligt sitt binder ihop jarnvigs-
stationen med busstrafiken och centrum.

Vill du veta mer? Kontakta Mathias Westin, Falu kommun, 023-830 00, info@falun.se




Hallbart resande - ekonomisk avans med méte pa distans

Har mots man pa distans

95'39AD}DpJIg 10304

Landstinget Visternorrland har under en pe-
riod av sex manader minskat sina koldioxidut-
slipp med 190 ton. Det betyder en besparing
pa fem miljoner kronor. Firre resor och fler
distansmoten har ocksa sparat ytterligare cirka
sex miljoner kronor. Landstinget Visternorr-
land satsar pa miljén och sparar pengar samti-
digt. Genom att vara mer effektiv vid méten och
motas mer pa distans har de snabbt nétt goda
resultat.

Pa ett ar har antalet kérda mil minskat med 16
procent, 68 874 mil. Flygresorna har minskat
med 30 procent, tagresorna har minskat med
18 procent och videométena har 6kat med 300
procent. Landstinget dr langt ifran nojda utan
satsar vidare. Malet dr att bilparken bara ska
besta av milj6bilar ar 2010. Under det senaste
aret har dven antalet bilar minskat genom att
en central bilpool bildats. De goda vanorna med
distansmoten ska halla i sig ocksa i framtiden.




Hallbart resande - den miljovanliga familjen




Cykla, bussa, ga - familjer later bilen sta

Att inspirera och motivera Gavlebor till att leva mer miljovanligt ar ett projekt
initierat av Gavle kommun. Projektet Hallbara familjer har fyra delomraden dar
resor ar ett. Inom omradet resor férsoker man fa de medverkande familjerna
att andra sina resvanor och tanka mer i termer av miljéanpassade resor.

Ingegerd Krantz, Gdvle kommun:

- Vi genomfor projektet Hallbara familjer
i Givle, en gang per ar. Vi utser varje gang
trettio familjer, det &r en bra grupp som gar
att hantera. I projektet arbetar vi med fyra
fokusomraden; energi, mat, resor och ater-
vinning. Jag arbetar som projektledare for
omradet resor. I host drar vi igang projektet
for tredje gangen och da har vi troligen ocksa
ett stort foretag med oss som deltagare.

Vi har fran borjan velat ha sa mycket media
som mojligt. Om man far mycket uppmaérk-
samhet i media sa nar man sa mycket lingre.
Och media har vi verkligen fatt. TV, radio
och tidningar. De familjer som &r med i pro-
grammet fungerar ocksa som ambassadorer.
FoOr oss handlar det om att fa de familjer som
deltar att borja tinka i nya banor. I borjan av
perioden sa gor vi en kartliggning av hur de
reser. I slutet av perioden sa tittar vi pa for-
dndringen. Tillsammans har de minskat bila-
kandet med 3 000 mil och det ir ett bra re-
sultat. De har akt mer buss och tagit cykeln i
storre utstrickning. Familjerna far ocksa ett
bidrag till busskort sa att de far mojlighet att
testa kollektivtrafik. Vi gor hilsotest i borjan
av aret som vi sedan foljer upp nir perioden
ir slut och hélsan forbattras avsevirt i famil-
jerna.

Vill du veta mer?

Familjerna bestammer

Négot som vi tycker dr mycket viktigt &r att
de olika familjer som deltar sjdlva far be-
stimma vad de vill géra och inte. Darfor ser
det lite olika ut for alla familjer. Familjer som
har visat intresse har fatt testa ISA i sina bi-
lar (intelligent st6d for anpassning av hastig-
het). ISA omfattar olika tekniska hjilpmedel
som ska hjilpa fordonsféraren att halla ritt
hastighet. Resultaten efter fyra manader var
mycket bra. Med ISA minskade de sin bréns-
leférbrukning med 15 procent och fortkor-
ningsindex sjonk ocksa.

Under projektaret sa har vi arrangerat fo-
reldsningar for familjerna inom en méingd
omraden . Vi har ocksa en populdr cykeldag
ddr familjerna far prova cykelorientering. Vi
samarbetar mycket kommuner emellan och
delar med oss avidéer och erfarenheter. Tra-
fikverket gor en stor insats hir som hjilper
oss att motas i olika nétverk.

Kontakta Ingegerd Krantz, Givle kommun, 026-17 80 00, gavle. kommun@gavle.se
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Framat med biogas och el - da kdnns bensin helt fel

Ostersunds kommun arbetar aktivt med att minska sin negativa miljépaver-
kan och foregd med gott exempel. Ostersund har sedan lange miljébilar och
bilpooler i den egna verksamheten men jobbar ocksa for att underlatta for
boende i regionen att kdra miljévanligare alternativ.

Anne Sorensson, Ostersunds kommun:

- I kommunen har vi 156 miljobilar, de flesta
biogasbilar. Redan 2001 togs beslut om att
bara képa in miljobilar om inte sérskilda krav
fanns. Miljovéinliga bilar dr en del i vart miljo-
ledningssystem. Det innebér att vi hela tiden
utvecklar oss och blir béttre.

Nu &r vi dven inne i en process for att in-
fora elbilar. Ostersunds kommun har ett vil
utvecklat samarbete med Sundsvalls och
Trondheims kommuner. Den vig som for-
binder de tre stidderna kallar vi fér the Green
Highway. Det gar redan nu att kora elbil
mellan stiderna tack vare de laddningssta-
tioner som satts upp och det gar ocksa att
tanka fornyelsebara brinslen efter vigen.

Elbilsguide

For att underlitta for invanare i kommunen
nir det giller val av bil, har vi tagit fram, dels
en elbilsguide, dels en gasbilsguide. Dessa
guider &r givetvis ocksa riktade till foretag
som vill géra smarta bilval. Okunskapen &r
stor inom de hér omradena och tekniken och
forutsdttningarna dndras hela tiden, det ar
inte litt att vara konsument.

Vi har skapat en bilpool i Ostersunds kom-
mun och det fungerar mycket bra. I kommu-

Vill du veta mer?

nen dr vi vana vid att arbeta pa detta sétt. Det
kriaver att alla tar ansvar men det dr ocksa
en vanesak. Alla maste planera och vara ute
i tid, det dr egentligen enda skillnaden. Med
en bilpool sparar man mycket pengar, pa ett
enkelt sidtt. Kommunens medarbetare klarar
sig med féirre bilar tack vare bilpoolen.

Elcyklar snabbare an bil

I kommunen har vi ocksa elcyklar och det har
blivit mycket populért. Vi har tolv cyklar pa
olika enheter och en som ir bokningsbar i cy-
kelpoolen. Nio stycken till dr pa viag. Cyklarna
passar utmérkt for korta resor i kommunen.

I uppférsbackar anvinder man elmotorn, i
ovrigt fungerar cykeln som vanligt. Det gar
ocksa oftast fortare att ta sig fram med cykel
dn med bil. Mycket av det vi gor i kommunen
handlar om vanor. Det &r inte svart egentli-
gen. Det handlar om att bygga ett tdnk. Vi har
fatt bra stod av Trafikverket i det hir arbetet.
Det giller sdrskilt ndr vi har installerat al-
kolas i alla nya bilar. Aven ISA ir pa vig att in-
foras i kommunens bilpool. Systemet hjélper
oss att hélla hastigheten och minska brénsle-
forbrukningen.

Kontakta Anne Sorensson, Ostersunds kommun, 063-14 30 00, kommun@ostersund.se




allbart resande
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Foto: Anders Freudendahl/Bildarkivet.se

Hallbart resande

Kollektivtrafik

Fram till 2020 ska resandet med kollektivtrafi-
ken fordubblas. Det dr kidrnan i det arbete som
nu bedrivs pa nationellt och regionalt plan,
bland annat inom branschens Fordubblings-
projekt.

Inom Region Mitt finns ett samarbete med de
fyra trafikhuvudménnen i form av Regionalt
program for kollektivtrafik och tillgéinglighet
dir numera éven branschféretridare fran buss
och tag finns representerade.

Basta Resan

I Visternorrlands lédn vill man 6verbrygga de
mentala hinder som finns mot att resa kol-
lektivt ndr man dr tvungen att byta fardsétt
under resan, exempelvis, ga, aka buss och tag
under en och samma resa. Man har darfor
skapat projektet Bista Resan. Projektet ver-
kar for att ménniskor i regionen ska se kollek-
tivtrafik som ett forstahandsval. Med bra kol-
lektivtrafik ska regionen vara attraktiv och
ocksa ha mojligheter att vixa.

Malgrupper ir i huvudsak privatresenirer,
foretag och organisationer samt myndigheter
pa lokal och regional niva.

DaAquIDIRY Y “4epubjyny 434 :0304



Trafiksdkerhet - ratt fart, sdkrare sa klart

De tva jamstora kommunerna Falun och Borldange ligger bara ett par
mil fran varandra och har valt att samarbeta kring nya hastigheter.
Det &r en stor fordel inte minst fér invanarna i de bada kommunerna.

Falu kommun boérjade med hastighetséver-
synen 2008 och Borlinge kom igang 2009.
Under arbetets gang har kommunerna haft
stor nytta av varandra och av Trafikverket.
- Det dr en fordel att omskyltningen sker un-
gefir samtidigt sa att invanare i savil Falun
som Borldnge mots av samma syn. Det dr vik-
tigt inte minst med tanke pa att det &r manga
som dagligen pendlar mellan kommunerna,
sidger Mathias Westin, Trafik- och Fritidsfor-
valtningen i Falu kommun.

God kommunikation ar avgérande

Att kommunpolitikerna far information ge-
nom hela processen ir nddvindigt. Bada
kommunerna har satsat pa god kommunika-
tion inom kommunen, bland annat genom
diskussioner med de politiska partierna vid
sdrskilda tréffar.

- Vid motenahar vi haft stor nyttaav det excel-
ark som tagits fram av Trafikverket tillsam-
mans med Sveriges kommuner och landsting.

Vi har tydligt kunnat visa hur hastigheten pa-
verkar tillgidnglighet, karaktir, trygghet, tra-
fiksikerhet och milj6 pa olika gator och vigar,
forklarar Anders Eklund pa Borldnge Energi.

Arbetet dr dokumenterat pa film

I bade Borlidnge och Falun ir nya hastigheter
en prioriterad trafiksikerhetsatgird. Kom-
munerna har studerat aktuella strickor pa
kartor och i verkligheten och vigarna har do-
kumenterats pa film sa att det finns méjlighet
att titta tillbaka om det uppstar fragor kring
bedémningarna. En hastighetsplan med fore-
slagna atgirder dr framtagen och rapporten
har kommunicerats med myndigheter och
allménhet. Det rader i vissa fall delade me-
ningar om forslagen.

- Att det blir 30 km/tim i alla bostadsomra-
den dr uppskattat. Ddremot dr manga boende
kritiska till hastighetsokningar och det for-
soker vi ta hdnsyn till, sdger Anders Eklund
i Borldnge.
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En policy ar av stor vikt - sparar pengar pa sikt

Alla organisationer vill minska sin miljopaverkan och ¢ka trafiksékerheten.
Men vad gor vi egentligen? Hur skapar vi rent praktiskt ett langsiktigt och
mer hallbart resande? Svarigheten &r ofta att ga fran skrivbordet till aktiv
handling. Att fa ett bestaende resultat som inte bara féréandras under en
kort kampanjperiod. Losningen &r en fungerande resepolicy.

Jorgen Blomkvist, Region Givleborg:

- I Gévleborg har vi inom projektet
X-MaTs (Miljoanpassat Transportsystem i
Gévleborg) arbetat med de hir fragorna i
snart tio ar. Vi hjilper till med stod och rad
och fungerar som ett bollplank. Det ir en
stor arbetsborda som ligger pa organisa-
tionerna idag och de fragor som inte ar di-
rekt lagstyrda far lagre prioritet. Besluten
och genomférandet ligger hos dem sjilva,
men vi kan vara en katalysator i arbetet.

Ett framgangsrikt inférande av en resepo-
licy kréver ett kreativt tinkande och mod
att ifragasitta etablerade rutiner.

Det ér inte vad vi skriver ner som ir det
viktigaste, utan vad vi gor for att fa det
genomfort. Det kan vara till exempel att
starta stegtivlingar eller att inféra nya
motesrutiner.

Fakta:

Lena Wigren, X-MaTs

- Det 4r viktigt att ge tydliga riktlinjer om
vad som giller for tjinsteresor. Reglerna
maste gilla genomgaende och vara sa tyd-
liga att de inte kan misstolkas. Det ir dven
viktigt att alla ser sitt ansvar och att ingen,
oavsett position, gor avsteg fran policyn.

En vil genomfoérd resepolicy okar trafik-
sikerheten och spar pa bade tid, pengar
och miljo. Det dr ett arbete som snabbt ger
vinster pa manga plan.

X-MaTs, Miljoanpassat Transportsystem i Givleborg édr ett samarbetsprojekt mel-
lan Linsstyrelsen Givleborg, Landstinget Gédvleborg, Trafikverket Region Mitt och
Banverket. Arbetet inom projektet kommer under 2010 att foras over till och drivas

vidare av Region Gévleborg.

Vill du veta mer?
Kontakta Lena Wigren, Landstinget Givleborg, 026-15 40 00, tru@Ig.se
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Trafiksakerhet
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Trafiksakerhet

En rattfylla ar ett allvarligt brott och en stor trafikfara. | cirka 30 % av déds-
fallen i trafiken ar alkohol inblandat. Men genom ett snabbt agerande och
ett ndra samarbete mellan samhéllets akt6rer kan den ocksa bli en vand-
punkt foér den som kort rattfull. Den kris som handelsen skapar 6ppnar en
tillfallig dorr i personens fornekelse av sitt missbruk och ett erbjudande om

hjalp kan i det laget ofta accepteras.

Lars Bystrom

Polisen i Ornskoldsvik

— Det hér ir ett sétt att arbeta som alla vin-
ner pa. For oss har det ocksa skapat ett vér-
defullt nitverk med de andra aktorerna, dir
vi ldr oss mycket och far kunskap om varan-
dras roller. Det ir viktigt for oss som poliser
att bemota rattfylleristen med respekt. Oftast
ir det fraga om en person som utvecklat ett
beroende bortom sin egen kontroll. Vart age-
rande dr mycket avgérande for hur personen
stiller sig till erbjudandet eftersom detta byg-
ger pa frivillighet.

SMADIT

Hakan Fuhrman, Polisutbildningen i Ume3,
initiativtagare till SMADIT

- Det dr Trafikverkets fortjanst att SMADIT,
eller Skelleftemodellen som den tidigare het-
te, har spridit sig 6ver landet sa snabbt sedan
vi startade for 11 ar sedan. Idag arbetar samt-
liga Sveriges kommuner pa det hér sdttet med
att direkt erbjuda vard genom samarbete. Det
viktigaste dr att det hér arbetet ger resultat,
det minskar antalet aterfallsbrott, 6kar tra-
fiksakerheten, sdnker samhillets kostnader
och minskar det personliga lidandet f6r bade
offer och forovare.

(tidigare Skelleftemodellen) dr en metod dér polis, sjukvard och socialtjinst samarbetar
for att fa rattfyllerister att snabbt komma under behandling och rehabilitering.
Modellen utvecklades i Skelleftea i slutet av 90-talet och har visat sig vara mycket fram-

gangsrik.

Huvudtanken dr att rattfylleristen redan vid vigkanten ska fa ett erbjudande om ett
snabbt samtal med socialtjidnst eller beroendevard. Tidigt omhéndertagande bygger pa
kunskapen om att dessa personer ir mycket mer mottagliga for att ta emot vard direkt
efter att de antréffats av polisen.

Vill du veta mer?

Kontakta Lars Bystrom, Polisen i Ornskoldsvik, 114 14, ornskoldsvik@polisen.se
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Vi jobbar vidare

med regioner och kommuner och tar vart ansvar  projekt inom samma omrade?

for att skapa en langsiktig infrastrukturplanering.

Vill du veta mer om hur Trafikverket arbetar med milj6- och trafiksékerhetsfragor?
Har du synpunkter eller idéer? Valkommen att kontakta var sektionschef for aktors-
samverkan:

Britt-Inger Gustafsson, Telefon: 0771-92 19 21

E-post: britt-inger.gustafsson@trafikverket.se
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