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1. Sammanfattning

Projekt Den Hallbara Skolresan har initierats inom ramen for Trafikverkets

samverkansprojekt KUSTOM, dar Mariestads kommun respektive Skovde
kommun ar medverkande parter. Syftet var att lyfta kommunernas arbete kring

barns sakra skolvagarsom ar ett fokusomrade inom KUSTOM -projektet. Tanken
var att se palosningar pa problematiken med trafik utanfor skolan pa ett nytt

satt, dar trafiksakerhet, miljo, halsa och tillganglighet beaktas som en viktig
helhet.

Fem projektskolor; Flitiga Lisans skola och Ullervads skola i Mariestad samt Frosve
skola, Heneskolan och Kapplundaskolan i Skdvde, valdes ut.Skolorna omfattar elever i
ak F-6. Utgangspunkten for urvalet var upplevda trafikproblem samt intresse fran rektor
for att arbeta vidare med trafiken till och fran skolan ur ett langsiktigt hallbart
perspektiv. For att uppna verklig potential till langsiktig forbattring av problematiken ar
en viktig del i projektet att involvera fordldrar och skolpersonal, eftersom det ar de som i
stor utstrackning paverkar trafiksituationen utanfor skolan. En projektbeskrivning har
arbetats fram i samrad med arbetsgrupper i respektive deltagande kommun. For att fa
en bra bild av nulaget nar det galler resor och transporter till och fran deltagande skolor
har en nulagesundersokning over resandet till och fran skolorna genomforts. Den
omfattar en resvaneundersdkning bland elever, foraldrar och skolpersonal,
trafikmatningar  utanfér  skolorna  samt  observationer utanfér  skolorna.
Nulagesunderstkningen presenteras i féreliggande rapport.

1.1 Resultat resvaneundersokningar

Resultat fran resvanundersokningarna visar att det ar stor skillnad i ressatt mellan
eleverna i &k 3 och de aldre eleverna i ak 46 vid samtliga skolor. Utav rapporterade
resor till och fran skolan bland de yngre eleverna utgjorde bilresor 48 %. Motsvarande
andel bland de aldre eleverna var 18 %.De aldre eleverna rapporterade samtidigt en
betydligt stérre andel resor till fots eller med cykel som de utfort pa egen hand eller med
kompisar, 69 % jamfort med 23 %bland eleverna i ak 3.

Majoriteten av foréldrarnas resor vid hamtning och lamning vid skolorna utférdes med

bil. Aven utav de sammanlagda resor som foraldrarna utférde till och fran arbete,
studier eller annan sysselsattning under den rapporterade vecken (inklusive i samband
med hamtnings- och lamningsresor), var andelen resor med bil storst. Foraldrar till
elever vid skolor utanfor huvudorten i kommunen, reste i storre utstrackning med bil for

att ta sig till arbete, studier eller annan sysselséttning an foraldrar till elever vid skolor

inom tatorten.

Skolpersonalen genomforde stérst andel av resorna till skolan med bil. Svarsfrekvensen
var dock lagre for personalen an bland elever och foraldrar, 51 %, vilket bor tas i
beaktande vid analys av resultaten

Alla svarandegrupper fick fragan vilken uppfattning de har om olika satt att resa,
eftersom detta samvarierar med faktiskt resmonster och vilja att forandra resmoénster.

Att ga sjalv och att cykla sjalv uppfattades som bra utav 72% respektive 70 % av
eleverna. En storre andel av eleverna tyckte bra om att ga eller cykla sjalva jamfort med
andelen som uppgav att de tyckte bra om att gora detta tillsammans med en vuxen.
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Endast 39 % uppfattade det som bra att aka skolskjuts. Att aka bil uppfattades som bra
av 63 % samtidigt som 19 % inte tyckte att det var bra.

Bland foraldrarna var majoriteten, 81 %, positiva till att g& respektive cykla vid de

dagliga resorna. Andelen som var positiva till att resa med bil var ocksa stor, 65 %,
medan uppfattningen om kol lektivtrafiken, i form av resor med buss och tag, var mindre

positiv. Skolpersonalens uppfatthingar om de olika fardsatten var i stort lika som

foraldrarnas.

Kartor 6ver skolornas upptagningsomraden visar att majoriteten av eleverna bor inom 2
km radie fr an skolan.

1.2 Resultat trafikmatningar

Trafik matningar med matskap genomfordes under tva vardagsdygn i april-maj vid

huvudvag vid skolan. Vid samtliga skolor har hastighetsbegransning 30 km/h respektive

rekommenderad hastighet 30 km/h éverskridits. Skyltar o m rekommenderad hastighet
30 km/h respekterades i mindre omfattning &n o s k a30 nd/h enligt matningarna i

denna undersotkning. Detta undantaget Flitiga Lisans skola som hade en hog andel
hastighetsovertradelser bland trafiken vid skolan trots skarp hastig hetsbegransning 30
km/h.

Skola Genomsnittlig Andel trafik 6ver
trafikmangd per hastighetsgrans/rekommenderad
dygn hastighet 30 km/h

Flitiga Lisans skola 1938 bilar 67 % oOver 30 km/h

Ullervads skola 630 bilar 35 % over 30 km/h

Frosve skola 1522bilar 28 % over 30 km/h

Heneskolan 1115 bilar 78 % 6ver rekommenderad 30 km/h

Kapplundaskolan 2588 41 % over rekommenderad 30 km/h

Tabell 1: Genomsnittlig trafikmangd per d ygn under maétperioden (2 dygn) samt andel
hastigh etsovertradelser . Avser endast personbilstrafik .

Tabell 1 visar resultatet av trafikmatningar i mangd trafik i genomsnitt per dygn.
Matningarna filtrerades pa personbilar for att utesluta tung trafik och busstrafik som
inte detta projekt inriktas mot.

1.3 Observationer vid skolor na

Observationer utanfor skolorna under 30 minuters tid innan start av forsta lektion
visade pa tidvis intensiv biltrafik med mycket avslappning precis vid skolan.
Trafikregelbrott noterades i samband med lamningen vid observationstillfallena.
Samtidigt var cykelparkeringarna vid skolorna valfyllda och foraldrar som féljde barn
till fots eller med cykel observerades. Dokumentation i form av foto har anvants men
presenteras endast vid dialoger med skolrad/foraldrarad for att inte peka ut enskilda
elever och larare i rapporten.
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2 Inledning

Sverige star idag, i likhet med resten av varlden, infor den stora utmaningen att skapa
langsiktigt hallbara samhallen. Hallbara utifrdn de tre dimensionerna social, ekologisk
och ekonomisk hallbarhet. Detta innebar att vi maste tanka om och strava efter att skapa
ekonomisk utveckling utan att det tar pa de ekologiska resurserna och skadar var miljo
samt bidrar till socialt Iangsiktigt hallbara samhallen, dar manniskor trivs och mar bra.

En viktig pusselbit i detta arbete handlar om att se déver hur vi reser och transporterar
varor och tjanster, eftersom just resor och transporter pa ett mycket tydligt satt i
nuvarande form bidrar till negativa effekter for miljo och halsa men ocksa genom att de
bidrar till otillganglighet och skapar b arriareffekter for vissa grupper i samhallet.

Hallbarhetsmalsattningen framkommer ocksa i m alet for transportpolitiken :

é 0 att sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringslivihelal and &t o

Till det dvergripande malet knyts ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal
om trafiksakerhet, miljo och halsa. | preciseringen av funktionsmalet om tillganglighet
tydliggors att det syftar till att:

g h edtt sakert gdtt anvanda ardnspartsyptemet och vistas i
r

| i
° e °kar 0.

0Barns m°j
trafi kmil]j

Samt att:
OF°ruts2ttningarna f°r att v&alja kollektivtra

I hansynsmalet framkommer tydligt att transportsystemet ska utformas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt enligt nollvisionen samt att det kan bidra till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen och leda till okad halsa.

Utifran dessa Gvergripande politiska malséattningar ar dagliga resor till och fran arbete
och skolasarskilt intressant att férstka forandra synen kring . Detta eftersom dessa resor
i regel ar korta, aterkommande och sker vid tidpunkter som gar att samordna med
andras resande. Det ar ocksd dessa resor somnar de utférs med personbil, i stor
utstrackning  bidrar till trangsel , klimatpaverkan, minskad fysisk aktivitet,
trafiksdkerhetsproblematik, buller, avgasutslapp, halsoskadliga partiklar i luft och
minskad tillganglighet for oskyddade trafikanter.

2.1 Skolan och trafikproblem

Ett omrade som upplevs problematiskt runt om i landet &r just resandet till och fran
skolan. Vanligtvis behandlas detta ur ett trafikmiljoperspektiv med krav pa férandringar
som gor det mer trafiksakert for barnen att ta sig till och fran skolan och som samtidigt

! Mal for framtidens resor och transporter. Prop. 2008/09:93
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gor det mojligt for foraldrar att skjutsa sina barn dit i bil. Vid manga skolor har ocksa
atgarder gjorts med hastighetsdampande atgarder, sakrade upphdjda dvergangsstallen
och avslappningsytor for bade skolskjuts och foraldrar som skjutsar barn i bil.

Eftersom de atgarder som genomfors inte leder till att trafiksituationen blir den
onskade, kommer hela tiden nya krav pa forandringar och insatser vid skolorna. Det har
darmed blivit tydligt att trafikmiljpatgarder inte kan losa problemen fullt ut . For att en

verklig forandring ska ske maste andelen ban som skjutsas med bil till skolorna
minskas genom atgarder som framjar alternativ bade genom en stédjande trafikmiljo

som prioriterar gang-, cykel och kollektivtrafik (god samhallsplanering och
infrastrukturplanering) och genom regleringar och ekonomiska styrmedel, teknisk
utveckling och direkt beteendef®r2andrande
management o0 ( se vi ddurekan uasahdet till kkalgriatbé Imer 9
hallbart? ).
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3 Projekt Den Hallbara Skolresan

Initiativet till projekt Den hall bara skolresan togs gemensamt av Skdvde kommun och
Mariestads kommun samt Trafikverket, for att bemdéta trafikproblematiken utanfor
skolor pa ett nytt satt. Utgangspunkten var den beskrivna problematiken ovan i den
stora andelen barn som skjutsas i bil till skolan maste minskas om trafiksituationen ska
kunna bli battre.

Skovde och Mariestads kommun har sedan 2004 deltagit i samverkansprojekt
Kommunsamverkan Trafiksédkerhet och Miljo (KUSTOM) som startades upp av
davarande Véagverket och som nu drivs av Trafkverket. En rad kommuner i Vastra
Gotaland och Varmland ingar i samverkansprojektet dar Trafikverket delfinansierar en
samordningstjanst i kommunerna for att arbeta med trafiksakerhetsfragor och
miljofragor kopplade till trafik. Mariestad och Skévde kommun delar pa en
samordningstjanst och det ar via denna samordnare som projektet initierats och drivs i
kommunerna.

Fem skolor med upplevda trafikproblem tillfragades om att delta i projektet. | Skovde
valde Heneskolan, Férsve skola och Kéapplundaskolan att \ara med och i Mariestad
visade Flitiga Lisans skola och Ullervads skola intresse for deltagande. Ett viktigt
kriterium i urvalet av deltagande skolor var intresse fran skolans rektor om att arbeta
aktivt med projektet och engagera sin personal. Samtliga skolor har elever i ak
forskoleklass i ak 6, forutom pa Heneskolan som omfattar forskoleklass i ak 5.

3.1 Projektets syfte

Minskad biltrafik vid skolan ar huvudsyftet med projektet .

Detta genom Okad andel gang och cykeltrafik, stérre nyttjande av kollektivtraf iken for
vidare resor fran skolan bland foraldrar. Darutover ska skolskjutsen nyttjas i sa stor
utstréackning som mojligt.

Den trafik som inte gar att flytta Gver till annat transportslag samt skolskjutstrafiken,
skall ges forutsattningar att kunna utforas pa ett sa trafiksakert satt som mojligt utifran
de oskyddade trafikanternas perspektiv.

3.2 Projektets process

Steg 1 i projektet var formerande av arbetsgrupper for projektet samt framtagande av
projektplan.

Steg 2 i projektet ar genomforande av en nulageanalys och sammanstallning av denna i
rapportform. Nulagesrapporten har arbetats fram av kommunernas KUSTOM -
samordnare och Trafikverket.

Steg 3 i projektet ar presentation av resultat som underlag for vidare beslut om mal och
malnivaer for atgarder, for att forbattra trafiksituationen vid resor till och fran skolan.
Framtagande av forslag till handlingsplaner for vidare arbete med trafikfragorna vid
deltagande skolor samt forslag till atgarder pa forvaltnings -/kommundévergripande niva
som stddjer de enskilda skolornas handlingsplaner.

10
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Steg 4 ar genomforande av beslutade atgarder enligt plan och kontinuerlig uppfoljning
utifrdn beslutade mal och malnivaer och genomférda atgarder.

Steg 5 ar langsiktig resultatuppfoljining, minst 1 ar efter genomforda atgarder, for att se
till  langsiktiga effekter. Resultatuppfoljningen  bor  kompletteras med en
processutvardering.

Steg 6 ar kontinuerligt arbete utifrdn handlingsplan i ordinarie verksamheter.
Aterkommande revidering och aktualisering av plan.

Trafikverket och kommunerna samverkar inom ramen for steg 1-3 i projektet inom
ramen for KUSTOM-projektet, darefter avslutas projekt KUSTOM 2011 och vidare
arbete sker inom kommunens ordinarie organisation utifran behov och prioriteringar.
Steg 46 ar onskvarda steg for at kunna visa pa forandringar i resvanor och utifran detta
kunna visa pa trafikférbattringar vid skolorna och i kommunerna i stort.

11
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4 Nulagesanalysen

4.1 Nulagesanalysens syfte

Syftet med att genomféra en nulagesbeskrivning av resandet till och fran de utvalda
skolorna, ar att ge en bra utgangspunkt for vidare arbete med lampliga atgarder for att
forandra resandet till och fran skolan till minskad andel bilresor. Denna nulagesrapport

ska fungera som underlag for vilka férandringsmal som satts upp och beslutas om i
respektive kommun och skola. | nulagesrapporten foreslas ocksa olika mojliga atgarder
som kan genomforas, pa skolorna och i kommunen generellt, for att uppna minskad
andel bilresor genom férandrade resvanor (se kapitel 11 Atgardsforslag). | det
avslutande kapitlet redogors ocksa for stod och forslag till vidare arbete utifrén
nulagesanalysen pa de enskilda skolorna samt i kommunerna i stort.

4.2 Genomfdrande av nuldgesanalysen

Studien har genomforts dels genom en enkdtundersdkning i form av en
resvaneundersokning, trafikmétningar utanfor de medverkande skolorna samt
insamling av data i kartform i klassrumsundervisningen. Darutdver har

trafiksituationen utanfor skolorna observerats av KUSTOM -samordnaren vid tidpunkter
da barn och personaltar sig till skolorna.

4.3 Resvaneundersdkningar

Enkatundersokningen Over resvanor togs fram i samrad med de arbetsgrupper som
bildats for projektet. Ansvariga for att informera och sprida enkadterna i de olika

malgrupperna var rektorerna vid de medverkande skolorna. Rektorerna ansvarade
ocksa for att sprida information om projektet och syftet med att géra en nulagesanalys,
pa sina respektive skolor.

Tre olika varianter av resvaneundersokningen togs fram, en for elever, en for
skolpersonal och en for foraldrar (bilaga 1, 2 och 3). Enkéaterna distribuerades ut via
skolorna i de medverkande kommunerna Skévde och Mariestad. Alla elever erbjods att
medverka, all skolpersonal samt en foralder per elev.Eleverna har fatt mojlighet att fylla

i enkaten tillsammans med larare i skolan. Enkatunderstkningen genomfdrdes under
april manad.

De barn som var berattigade till skolskjuts har fatt fylla i sin fardvag till skolan pa en
karta i storre skala. Foraldrar fick en enkét per barn medskickad via skolan tillsammans
med instruktion om syfte t med projektet och resvaneundersdkningen. Skolpersonalen
fick enkaterna utdelade pa skolan i samband med personalméte.

Svarsfrekvens

| elevgruppen var svarsfrekvensen 90 %, 1166elever av totalt 1297 elever besvarade
enkéaten. Bland foraldrarna var det en betydligt lagre andel, 60 %, som besvarade
enkaten. Totalt handlade det om 780 foraldrar som besvarade resvaneundersékningen.
For skolpersonalen var svarsfrekvensen 51 %, vilket innebar totalt 95 svarande av 188
erbjudna anstéllda.

12
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Eleverna har fatt fylla i resor per dag mandagfredag till skolan respektive hem fran
skolan. Foraldrar har fatt fylla i samtliga delresor till respektive fran skolan vid
hamtning respektive lamning samt samtliga delresor till och frAn arbete och studier
under en hel vecka inklusive helgen.

4.4 Understkning av resvagar pa karta

Eleverna i ak F4 (i vissa skolor ak F3) har i samband med enkatundersokningen fatt
mojlighet att fylla i sin resvag till och fran skolan pa en karta i format Al. Vid detta
tillfalle har de ocksd uppmanats att peka ut sddant de upplever som laskigt eller
skrammande langs véagen till och fran skolan (om de cyklar eller gar dit). Ar 2009
genomfordes en mindre resvaneundersokning i skolorna. De elever som da gick i ak 46
fick dd pa motsvarande satt majlighet att fylla i en karta och ange fardvag och fardsatt
vid resa till skolan. Kartuppgifter frdn 2009 ars undersokning har darfér anvants vid

framtagande av kartbilder med resmonster till och fran skolan bland de aldre eleverna.

Kartorna har sedan sammanstallts med fargmarkeringar, vilka presenteras i rapporten.
Aven elever som &r berattigade till skolskjuts har fatt fylla i sin fardvag, men pa en
sarskild karta som omfattar hela skolans upptagningsomrade. Detta for att samtliga
elever skulle ges mojlighet att reflektera Over sin fardvag. | samband med ifyllandet av
kartorna har eleverna fatt lamna synpunkter pa strak eller punkter de upplever som
otacka och varfor de gor det.

4.5 Trafikmatningar

Trafikmatningarna har genomforts med matskap placerade utanfor skolorna under 2
vardagsdygn i april-maj. Matskapen mater hastigheter och trafikmangder under en
given mattid. Tillforlitigheten for anvant méatskap ar +/ -3 %. Vid analys av matningarna
sorterades antal bilar ut fran samtliga fordon. Presenterade data frdn matning arna
galler darfor endast biltrafik och inte dvrig trafik. Anledningen till att sarskilja biltrafik
var att syftet med projektet ar att minska biltrafiken vid skolorna. Sjalvklart &r det ocksa
onskvart att minska godstransporter med tunga fordon utanfor sk olorna men det ligger
inte inom ramen for detta projekt. Att ha en fungerande kollektivtrafik vid skolorna ar
nagot som skulle kunna gdra det mojligt att minska biltrafiken och darfor ar det inte en
malséttning att kollektivtrafiken ska forsvinna i form av  busstrafik vid skolorna.

13
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4.6 Metoddiskussion

Nulagesstudien ger endast en fingervisning om situationen idag da den pa intet satt har
en vetenskaplig ansats med slumpmassiga urval av skolor och svaranden. Genom det
stora antalet svaranden vid skolorna kan énda en bild av situationen ges av hur resandet
till och frAn de aktuella skolorna faktiskt ser ut idag. Forhoppningen ar att kunna
genomféra liknande nulagesanalyser i skolor aven i andra kommuner for att ha som
utgangspunkt i diskussioner om I6sningar av trafikproblem kopplade till skolor.

4.6.1 Enkatundersokningen

For att fa en sa rattvisande bild av hur elever, foraldrar och skolpersonal reser till och

fran skolan samt till arbete, studier eller annan sysselsattning, delades fragorna kring

fardsatt upp i en tabell dar fardsatt fylldes i for varje enskild dag i veckan (se bilaga 1, 2

och 3). Det var dock fritt att tolka fragorna gallande fardséatt som aktuell vecka vid
ifyllandeteller som en w©wwrokmal brukar se ut. Fer el ever
tills ammans med larare skulle fylla i enkaten under en skolvecka och pricka for faktiskt

fardsatt dag for dag. Huruvida sa blev fallet i varje enskild klass har inte kontrollerats.

Att de svarande fatt fylla i for varje enskild dag i veckan ger dock troligen en mer

rattvisande bild av fordelningen av olika transportsatt, eftersom det kan tankas att

manga varierar transportsatt fran dag till dag.

Att 90 % av eleverna, totalt 1170 elever, besvarade resvaneundersdkningen ger ett stort
underlag for att bedéma deras resvanor. Dock kan tolkningar av de olika frdgorna ha
gjorts pa olika satt. For att underlatta for eleverna fick de hjalp av larare vid ifyllandet av
enkaten. Sarskilt de mindre barnen som inte kan lasa bedémdes behtva mycket hjalp att
besvara fragorna. Darmed kan lararens tolkning och installning till undersdkningen ha
paverkat elevernas svar.

Foraldrarna fick enkaten hemskickad via skolan. Eftersom det &r troligt att anta att en

relativt stor andel av foraldrarna har mer an ett barn vid den deltagande skolan torde
medskick om en enkat per elev generera fler enkater an faktiskt antal foraldrar. Detta
har dock inte undersokts, sa svarsfrekvensen utgar ifran att totalt antal erbjudna &ar 1300
fordldrar aven om det faktiska antalet troligen ar lagre. En svar sfrekvens om 60 % borde
utifran dessa antaganden ses som mycket god.

Andelen svaranden bland skolpersonal var lagre (51 %) an andelen bland elever
respektive foraldrar. Samtidigt var ocksa antalet svaranden i gruppen skolpersonal
betydligt mindre, vilket gor att en enskild anstéllds resvanor far storre betydelse for
utfallet i procentandelar. Detta bor tas i beaktande vid lasandet av rapporten. Att antalet
skolpersonal som besvarat enkaten ar farre beror givetvis pa att antalet anstallda ar
betydligt farr e an antalet elever och foraldrar vid skolorna. Varfor svarsfrekvensen ocksa
var lagre kan bero pd att personalen inte fatt tillracklig information kring syftet med
resvaneundersokningen, inte fann deras eget resande relevant att undersdka eller
enkattrott het genom stor anhopning av understkningar som de ombeds fylla i.
Anledningen till att involvera skolpersonalen i resvaneundersokningen handlar bade om
att ge en bild av det samlade resandet till och fran skolan och om att f& skolpersonalen
att reflektera over sitt resande och skapa engagemang for arbetet med projektet.

14

TDOK 2010:239 Rapport 2011:152



En brist vid denna studie ar att ingen bortfallsanalys gjorts. Eftersom nuldgesanalysen
inte har en vetenskaplig ansats med ett slumpmassigt urval av skolor har dock inte detta
beddmts nodvandigt. Det har heller inte funnits resurser inom ramen for projektet for
en bortfallsanalys. Utifran vad som &r brukligt vid enkatundersokningar kan antas att
fler kvinnor &n man valt att besvara enkaten samt att yngre féraldrar och skolpersonal
besvaratenkaten i mindre omfattning &n aldre i samma grupp.

4.6.2 Trafikmatningarna

Trafikméatningarna genomfordes under en period om 2 dagar vid varje deltagande skola
under april-maj. For att kunna fa en bild av situationen vid samtliga skolor under en
begransad tid och med endast ett matskap var matperioden tvungen &t hallas kort. En
langre matperiod skulle dock kunna ge en mer tillforlitlig bild av trafikférhallanden vid
skolan. Det ar viktigt att poangtera att matningarna darfor ger en nuldgesbild under
exakt den angivna perioden. Eftersom de genomfordes i april och maj da vadret inte
torde satta kappar i hjulet for moéjligheterna att ga och cykla, borde matningar just
denna tid ge en lagstaniva pa trafiken (fransett under sommartid nar ingen
skolverksamhet ar igang). Tillforlitigheten hos méatskapet om +/ -3 % bedéms ge en fullt
tillrackligt saker nulagesbild, eftersom resultaten visar pa relativt stora trafikmangder
totalt sett. Vid uppfoljande méatningar ar det daremot viktigt att de genomférs under
forhallanden som &r sa lika nulagesmatningarna som mojligt och med motsvarande
matutrustning.

4.6.3 Kartdata

De kartor som presenteras i rapporten, dar barnen fatt fylla i sin fardvéag till skolan,
avser for de yngre barnen ar 2011 och for de aldre barnen ar 2009. Anledningertill detta
var att en mindre enkatundersokning genomfordes via KUSTOM-projektet 2009 da
barnen i &k 4-6 fick fylla i kartor. Viss forandring kan darfor forekomma avseende 2011
ars fardvag for de aldre eleverna. Eftersom de elever som varen 2011 gick i ak-6 i de
medverkande skolorna besvarat 2011 ars enkatundersokning for elever (se bilaga 1),
bedomdes det inte nodvandigt att dessa elever ocksa fyllde i kartor i storformat.
Kartdata for de aldre eleverna avser darmed 2009 ars undersokning, vilket tydliggjorts i
kartbilderna.

4.6.4 Ovriga kommentarer kring genomférandet

Eftersom vintern 2010 -2011 var mycket kall och snérik kan en effekt vara att nagot fler
an vanligt fortsatte resa med bil och skjutsa sina barn med bil till de utvalda skolorna,

aven under varen. Vid matningarna radde dock varforhallanden som inte bedémdes
hindra gang och cykling.
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5 Resultat samtliga skolor

| detta avsnitt foljer beskrivningar av hur barn, foréldrar och skolpersonal rapporterat

att de reser till och frén skolorna i dagslaget, utifrin genomford resvaneundersokning.
Resvanorna har kartlagt i en enkatunderstkning med tre olika enkéter, en for elever, en
for foraldrar och en for skolpersonal (se bilaga 1, 2 och 3). Dartill presenteras resultat
fran de trafikméatningar som genomfoérts ut anfér de medverkande skolorna samt data i
kartformat Over fordelning av elever/barn i skolornas naromrade. Slutligen presenteras
kartor 6ver elevernas skolvag och fardsatt som de sjalva fyllt i tillsammans med larare.

Forsta delen &r en sammanstallning 6ver resvaneundersdkningarna for elever, foraldrar
och skolpersonal totalt for alla fem deltagande skolor. Darefter foljer presentationer av
resvaneundersokningen for varje enskild skola, uppdelat pa elever, foraldrar och
skolpersonal. Resultaten fran resvaneundersokningen kompletteras med kartor och
trafikmatningar for respektive skola.

5.1 Resvanor vid samtliga skolor

5.1.1 Elever

De fem medverkande skolorna; Flitiga Lisans skola, Ullervads skola, Heneskolan, Frosve
skola och Kéapplundaskolan hade vid lasaret 2010/2011 totalt 1 297 elever enligt
elevregistret. Totalt har 90 % av eleverna besvarat enkaten, vilket ger & totalt antal
svarande om 1166elever.

Samtliga elevers fardsétt till och fran skola

2%

B Ga sjalv eller med kompise
H Ga tillsammans med vuxe
i Cykla sjalv eller med

kompisar

H Cykla tillsammans med
vuxen

.1 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pa annat satt

Diagram 1: Samtliga elevers fardsatt till och fran skolorna, fordelning i procent av totalt
antalresorunder en skol vecka. Som ojker p- annat s?2tto
som alternativ.
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Vid sammanstallning av resvanundersokningen bland elever i samtliga deltagande
skolor framkommer att de flesta av resorna till och fran skolan, 51 %, genomfdrs till fots
eller med cykel. De flesta resor sker pa egen hand men en viss andel, 6 % av resorna till
fots respektive 3 % av cykelresorna, gors i sallskap av vuxen. Mer an en tredjedel, 35 %,
av elevernas resor till skolan sker med bil. Andelen skolskjutsresor ar enligt
undersokningen 12 % vid sammanstallning av samtliga resor till och fran skolan. Det var
dock bara tre av de medverkande skolorna, Ullervads skola, Frosve skola och
Kapplundaskolan som vid lasaret 2010/2011 hade elever som var beréattigade il
skolskjuts. Totalt var 260 elever berattigade till skolskjuts under lasaret.

Diagram 2 beskriver hur férdelningen i procent av det totala resandet till och fran
skolan for eleverna, skulle ha sett ut om samtliga skolskjutsberéttigade elever nyttjat
skolskjutsen vid samtliga skolresor.

Samtliga elevers fardsatt till skolan vid fullt
nyttjande av skolskjuts

2%

H Ga sjalv eller med kompise

H Ga tillsammans med vuxe

i Cykla sjalv eller med kompist

H Cykla tillsammans med vuxe
I Aker skolskjuts

@ Aker bil

i Aker p& annat sétt

Diagram 2:  Fordelning i % mellan fardsatt utav samtliga elevers resor till  och frdn skolan
under en vecka vid fullt nyttjande av skolskjuts. Totalt var 260 elever berattigade till skolskjuts
lasaret 2010/2011.

Vid jamforelse mellan samtliga elevers resande till och fran skolan i &k F3 jamfort med

resandet i ak 4-6, syns tydliga skillnader i diagram 3 och 4 nedan. De yngre eleverna
blevi betydligt storre utstrackning skjutsade till och fran skolan an de aldre elevern a. De
i ak 4-6 genomforde & andra sidan en storre andel resor sjalva till fots (28 %) eller med
cykel (41 %).Sammanlagt 16 % av resorna till och fran skolan bland de mindre barnen
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utférdes som resor till fots eller med cykel i sallskap av vuxen medan motsvarande andel
var 1 % bland de aldre eleverna.

Elever ak B fordelning resor till och fran
skolan

H Gar sjalv eller med kompisz
H Gar tillsammans med vuxe

ki CyKlar sjalv eller med kompise
H Cyklar tillsammans med vuxe
.1 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker p& annat satt

Diagram 3:  Fordelning i % mellan fardsatt utav samtliga elevers resor till  och fran skolan i ak
F-3 under en vecka lasaret 2010/2011.

Elever &k 46 total fordelning av resor till och
fran skolan

H Gar sjalv eller med kompise
H Gar tillsammans med vuxe

LI Cyklar sjalv eller med kompis:
H CykKlar tillsammans med vuxe
1 Aker skolskjuts

u Aker bil

i Aker pa annat sétt

Diagram 4: Fordelning i % mellan fardsatt utav samtliga elevers resor till och frn skolan i
ak 4-6 under en vecka lasaret 2010/2011.
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5.1.2 Foraldrar

Totalt har 780 foréldrar besvarat enkéten utav totalt en erbjuden foralder per elev d.v.s.
1297 foraldrar. Det ar dock troligt att en stor andel av foraldrarna har mer @n ett barn
pa skolan och det totala antalet foraldrapar (en enkat per barn har skickats med barnen
hem) torde darfor vara farre an antalet barn pa deltagande skolor.

Utav de foraldrar som besvarat enkaten har 748 besvarat fragan om de lamnar barn vid
skola/fritids. Andelen som uppger att de lamnar barn pa skola/fritids, en eller flera
dagar per vecka, ar 58 %.l diagram 5 nedan visas fordelning i fardsatt utav totalt antal
resor2 for lamning av barn vid skolan p& morgonen.

Foraldrar- lamning av barn vid skola/fritids

1%

i Med bil

I Med kollektivtrafik
ki Med cykel

M Till fots

i Annat satt (beskriv garna

Diagram 5 : Foérdelning av fardsétt i proc ent av det totala antalet resor under en vecka vid
lAmning av barn vid skola/fritids.

Totalt har 716 av foraldrarna besvarat frdgan om de hamtar barn vid skola/fritids och av
dem hamtar 54 % barn nagon gang under veckan. Vid hamtning av barn vid skola/fritids
har de foraldrar som besvarat fragan i enkaten uppgett nastan samma
fardmedelsférdelning som vid lamning. Det vanligaste sattet vid hamtning av barn ar
med bil, vilket utgor 66 % av resorna.

*Totalt antal rapporterade resor innebar alla rapterade delresor under fardvagen. Exempelvis genererar en
arbetsresa som innebéar bade cykling till bussen och dérifrdn en kollektivtrafikresa med buss, tva delresor.
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Foraldrar- hAmtning av barn vid skola/fritids

1%

i Med bil

L1 Med kollektivtrafik
ki Med cykel

M Till fots

’ i Annat fardsatt
2%

Diagram 6 : Fordelning av fardséatt i procent av totalt ant al resor under en vecka vid
hamtning av barn vid skola/fritid.

Fradgorna om hamtning och lamning av barn avser hela resan. Pa morgonen fran

hemmet via skola/fritids vidare till arbete, studier eller annan sysselséttning.

Foraldrarna har uppmanats att fyll a i alla fardsatt de nyttjar for resan. En resa som

borjar till fots till skolan for att fortsatta med kollektivtrafiken, genererar darfor i
statisti ken andel ar till b-de f2rds?att oti Il
totala antalet delresor som lamningen av barn resulterar i under en vecka. Tanken med

denna redovisning &r att ge en tydligare och mer réttvis bild av férdelningen av olika

fardsatt vid hamtning och l[Amning av barn, under en veckas tid. Det totala antalet resor

innebar darmed varje rapporterad delresa.
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Samtliga foraldrars fardsatt till och fran
arbete/studier/annan syssleséttning

0%

E Med bil

11 Med kollektivtrafik
i Med cykel

| Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 7 : Andelar i procent av totala antalet resor till och frAn arbete/studier/annan
sysselsattning bland féraldrar. Inkluderar dven de resor som gors utan att involvera hamtning
och lamning av barn vid skola/fritids.

Diagram 7 beskriver férdelningen i procent av olika fardsatt, utav det totala antalet resor
bland foraldrar, till och fran arbete, studier eller annan sysselséttning. Detta inbegriper
aven de resor som féraldrarna gor for att hamta och lamna barn vid skolan i samband
med att dessa resor.Foraldrarna har fatt fylla i resandet under en arbetsvecka inklusive
helgdagar. Av de totala resorna sker storst andel med bil, 66 %, foljt av resor med cykel,
16 % och till fots 12 %. Foraldrarna har aven i detta fall ombetts dt kryssa for samtliga
fardsatt under resan till och fran den dagliga sysselsattningen. En resa till arbetet som
borjar med cykel till busshallplats for att fortsatta med buss, genererar darfor andelar

till b-de f2rdsattet omed|ekkelvd radh kfod r dsatt
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5.1.3 Skolpersonal

Skolpersonal vid de medverkande skolorna angay, i likhet med foraldrarna, att de till
storsta delen reste med bil till skolan ( diagram 8). De vanligaste fardsatten var
darutéver med cykel (18 %) och till fots (12 %). Endast5 % av resorna till skolan
genomfordes med kollektivtrafiken.

Skolpersonal resor till skolorna

0%

E Med bil

LI Med kollektivtrafik
i Med cykel

M Till fots

B Annat fardsatt

Diagram 8 : Skolpersonals fardsatt till skolan. Avser samtliga medverkande skol or. Totalt
antal svarande var 95 personer anstallda vid de medverkande skolorna.

5.2 Uppfattningar om olika fardsat t

For att fA en bild av vilken uppfattning elever, foraldrar och skolpersonal har nar det
galler olika fardsatt, stalldes ocksa fragor kring detta i de respektive
resvaneundersokningarna. Anledningen till detta var att uppfattningar kring olika
fardsatt i viss man paverkar hur vi véljer att resa.

5.2.1 Elever

Hur eleverna uppfattar olika fardsatt visas i diagram 9. Uppfattningarna avser just resan

till och fran skolan och inte resor i allmanhet. Eleverna ar generellt sett positiva till alla

olika fardsatt. Nar det g2l |l er alternativet oO0-ka p- anna
m-nga uppgett att de oO0Ointe veto, vara just at
och darmed inte har nagon uppfattning. Intressant att notera ar att barnen &ar mer

positiva till att g och cykla sjalva eller med en kompis, jamfort med att ga respektive

cykla tillsammans med vuxen.
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En annan viktig del att notera ar att 20 % av eleverna uppfattar det som daligt att aka
skolskjuts. Att en relativt stor andel av eleverna inte vet om de uppfattar skolskjuts som
bra eller daligt (28 %), kan bero pa att flertalet av eleverna inte ar berattigade till
skolskjuts och darmed troligen inte akt skolskjuts. De flesta har dock angett att de

uppfattar det som positivt att aka skolskjuts (39 %).

For eleverna ar det till viss del viktigt att ta sig till och fran skolan pa samma satt som
sina kompisar. Det ar viktigare for de aldre eleverna i ak 4-6 an det ar for de yngre

eleverna i forskoleklass-ak3.

Uppfattningar om olika sétt att ta sig till och fran skolan

bland elever

L Bra W Daligt uVarken bra eller daligl 1 Vet inte

7%
16% 18% 18% 18%
28% 12%
13% 12%
56%
= _ -
o0 0% 12%
57% 0% T Lew
39%
26%
ga sjalv eller ga cykla sjalv cykla  &ka skolskjuts akabil  &ka pa annat
med en tilsammans eller med en tillsammans satt

kompis med vuxen

Diagram 9
% for
inteo.

kompis

med vuxen

: Samtliga elevers uppfattning om olika satt att ta sig till och fran skolan. Andelar i
svarsalternativen 0l

respektive

5.2.2 Foréldrar
Foraldrarnas fick besvara frdgan om hur de uppfattar de olika fardsatten utifrd n
ohegakilved megpeé ki \
10 nedan visas fordelningen av de olika svarskategorierna i procent for varje angivet

kategorierna

fardsatt.

oOpositivto,
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Foraldrars uppfattning om olika fardmede

i Positivt E Negativt & Varken eller

6% 5%
13%
23%
0,
5% 40%
81% 81%
0,
65% 60%
41% 39%

Att g& Att cykla Att aka buss  Att aka tag Att aka bil  Annat fardsatt
som jag
anvander
(specificera
garna)

Diagram 10 : Foraldrars uppfattning om olika transportsatt il och fran

arbete/studier/annan sysselséattning samt vid lAmning och hadmtning av barn vid skola/fritids.

Foraldrarnas uppfattning om olika fardsatt visade , precis som for barnen, pa en positiv
uppfattning nar det galler att ga och cykla till arbete/studier/ annan sysselsattning samt
till och fran skolan vid hamtning och lamning . Det ar tydligt att det upplevdes som mer
positivt att ga och cykla an att resa med kollektivtrafiken (med tag respektive buss). En
dvervagande andel tyckte ocksa att det varpositivt att resa med bil. Det fardmedel som
uppfattas mest negativt 2ar buss. Kat ego
foraldrar och de anger d& moped och motorcykel som alternativ.

Vart att notera ar att 4 av 5 hade en positiv uppfattning om att ga respektive att cykla
medan endast 1 av 5 uppgav att de gick och 1 av 10 att de cykladi#éisam mans med sina
barn nar de lamnade respektive hamtade vid skolan. Daremot va det lika stor andel av
foraldrarna som uppfattade det som positivt att aka bil som andelen rapporterade resor
for att lamna och h&mta barn vid skolan som utférdes med bil.
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5.2.3 Skolpersonal

Personalen fick samma fraga som foraldrarna angaende uppfattning om olika fardsatt,

med svarskategorierna oOpositivtageleregeagavi vt o
Som framgar av diagram 11 nedan uppgawersonal vid skolorna i likhet med eleverna

och foraldrarna att de hade en positiv uppfattning nar det géllde att ga och att cykla till

arbetet, samt vid hamtning och lamning av barn vid skola/frit ids. Att resa kollektivt med

buss eller tdg va de fardmedel som uppfattades mest negativt bland skolpersonalen (31

% respektive 24 % av de svarande). Kategorin annat fardsatt har endast besvarats av 4
personer totalt, vilket gor det svart att jamféra med de Ovriga kategorierna. Vilka andra

fardsatt som avses har heller inte specificerats.

Personalens uppfattningar om olika fardmede

i Positivt B Negativt & Varken positivt eller negativi

0,
I 11%
24% 27%
75%
85%
79%
2%
45% 48% oxae
25%
Att ga Att cykla Att aka buss  Att &ka tag Att 8ka bil  Annat fardsatt
(specificera
garna)

Diagram 11: Personalens uppfattning om olika fardmedel vid resor till och fran arbetet samt
vid hamtning och lamning av barn vid skola/fritids.

Andelen som uppfattade det som positivt att ga, 79 %, motsvarades inte av en lika stor
andel faktiska rapporterade resor till fots till skolan. Endast 12 % av de rapporterade
resorna till skolan, genomfér des till fots bland personalen. Detsamma galler fardmedlet
att cykla, dar andelen som va positivt instéllda till cykling va r 85 %, medan andelen av
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de rapporterade resorna till och fran skolan bland skolpersonalen som utgjordes av
cykelresor var 18 %. Nar det géaller att resa med bil var samstammigheten mellan
uppfattning om t ransportslag och andel rapporterade resor som utférts med just bil

battre. Av skolpersonalen uppgav 7 av 10 att de va positiva till att resa med bil och i

resultatet frdn undersokningen framkom ocksa att bilresor stod for 65 % av de totala
rapporterade resorna till och fran skolan .

5.3 Observationer vid skolorna

KUSTOM-samordnaren i Mariestad och Skdévde kommun har observerat
trafiksituationen vid medverkande skolor fran 30 minuter fore forsta lektion tills
lektionsstart. Situationen har fotodokumenterats me n for att inte peka ut elever eller
skolpersonal publiceras inga bilder i féreliggande rapport. Dokumentationen anvands
under hosten 2011 vid skolrad/foraldrarad for att visa pa hur trafiksituationen ser ut en
vanlig vardagsmorgon vid aktuell skola.

Sammanfattningsvis har observationerna visat pa stundtals intensiv biltrafik da

foraldrar lamnat barn vid skolorna med bil. Bland annat observeradesavslappning fran
personbil dar den lamnande féraren svangt in pa anpassad avslappningsplats mot
skyltad fardrik tning, avslappning fran personbil vid avslappningsficka for skolbuss,

parkering for avslappning vid stoppférbud samt férare som stannat pa trottoar for att
slappa av elever

Samtidigt visade observationerna dven pa valfyllda cykelstall, manga elever som @k
och foraldrar som foljde barn till fots eller med cykel. Aven bland de oskyddade
trafikanterna uppmarksammades brott mot trafikregler sa som cykling pa trottoarer.
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6 Resultat Mariestad

| foljande stycken beskrivs rapporterade resvanor vid deltagande skolor i Mariestad;
Flitiga Lisans skola samt Ullervads skola. Dartill beskrivs resultat av trafikmatningar vid
skolorna. Beskrivningarna inleds med data i kartformat samt kort information om
skolorna.

6.1 Flitiga Lisans skola

Flitiga Lisans skola hade lasare 2010/2011 135 elever i arskurserna F6. Majoriteten av
eleverna bor inom en radie av tva kilometer fran skolan enligt figur 1 nedan. Inga elever
vid skolan ar berattigade till skolskjuts. Busshallplatser finns i skolans narhet, 500 m

respektive 220 meter fran huvudentrén.
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Karta 1: Elevers bostad (gul markering) i forhallande till Flitiga Lisans skola. Radie om 1 km
respektive 2 km fran skolan. 109 elever bodde inom en radie av 1 km och 127 elever inom en
radie av 2 km fran skolan. To talt gick 130 elever vid skolan enligt elevregistret 2010/2011.

6.1.1 Trafikmatningar

Genomforda trafikmatningar under varen 2011, visar att det vid skolan i genomsnitt
passerade 1938 bilar per dag under de tva dygn som matningarna utfordes. Av dessa
passeradei genomsnitt 180 bilar mellan klockan 6.00 och 8.00 och 245 bilar mellan
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klockan 13.00 och 15.00. Detta innebéar att 22 % av biltrafiken passerade under

tidpunkter da manga elever befann sig vid eller i narheten av skolomradet.
Hastighetsbegréansningen forbi skolan ar 30 km/h och den dverskreds vid matningarna

av 67 % av biltrafikanterna.

6.1.2 Kartbeskrivning av resvagar och fardmedel

| undersokning for 2011 har eleverna i ak F4 fatt fylla i sin resvag och det vanligaste
transportmedlet till och fran skolan p& en karta. Vid en tidigare undersokning av
barnens resvagar till och fran skolan som gjordes 2009, fick elever i ak 46 fylla i

motsvarande uppgifter. Detta har for Flitiga Lisans skola sammanstéllts i féljande
kartbild for att ge en beskrivning 6ver de vanligaste resvdgarna och férdelning av

transportslag.
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Beskrivning av elevers fardvag och vanligaste fardsatt till och fran Flitiga Lisans

Karta 2:
skola. Avser 8k F-4 2011 ars undersokning och ak 4-6 2009 ars undersokning. Siffror avser

antal elever som angett ga/cykla respektive aka bil/buss vid visst strak/del av vag.
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6.1.3 Resultat resvaneundersodkning

Utav de 135 elever som gick i Flitiga Lisansskola lasaret 2010/2011 har 123 (91 %)
besvarat enkaten. Arskurserna F3 och 4-6 redovisas separat fératt visa hur resvanorna
varierade i de olika aldersgrupperna. Slutligen kommer resultatet fran samtliga
arskurser beskrivas for att ge en évergripande bild av elevernas resor till och fran skolan
och dess fritids.

Arskurs F-3

| diagram 12 nedan visas att bland eleverna i arskurserna F-3 var det vanligaste

fardsattet till skolan att &ka bil, vilket utgjo rde 39 % av de totala resorna under en vecka.
Att ga sjalv eller med kompisar stod for 31 % av det totala antalet rapporterade resor till

och fran skolan och ytterligare 20 % av resornaftretogs till fots men i vuxens sallskap. 1

% av resorna till och frdn skolan var cykelresor som eleverna gjorde sjalva eller med

kompisar. Eftersom skolskjutsberéattigade elever inte fanns vid skolan under lasaret har

heller inga resor med skolskjuts rapporterats.

Elever F3 Flitiga Lisans skolz

0%

| Géar sjalv eller med kompise
M Gar tillsammans med vuxe

ki Cyklar sjalv eller med kompise
@ Cyklar tillsammans med vuxe
M Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker p& annat sétt

1%

Diagram 12 : Andelar i % av olika fardsatt utav det totala antalet resor till och fran skolan
under en vecka. Avser resor bland elever i arskurserna F - 3 vid Flitiga Lisans skola.

Arskurs 4-6

| skolans hogre arskurser méarks en tydlig skillnad i andelar av olika rapporterade
fardsatt gentemot de lagre arskurserna. Majoriteten, 82 %, av elevernas resor skede till
fots eller med cykel, sjalvaeller med kompisar (se diagram 13nedan). Andelen bilresor,
av det totala antalet resor till och fran skolan, var betydligt lagre, 9 % for de aldre
eleverna jamfort med 39 % bland de yngre. Bland de &ldre elevernautfordes 9 % av
skolresorna med sparkcykel, vilket inte alls forekom som fardmedel bland de yngre
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eleverna. Inga resor rapporterades dar eleverna gick eller cyklade tillsammans med
vuxen till eller fran skolan.

Elever 46 Flitiga Lisans skolz

| Gar sjalv eller med kompise
M Gar tillsammans med vuxe

L1 Cyklar sjalv eller med kompise
H Cyklar tillsammans med vuxe
® Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pd annat sétt

Diagram 13 : Fordelning i % av olika fardsatt utav totalt antal resor till och fr&n skolan under
en vecka. Elever i k 4-6 vid Flitiga Lisans skola.

Foraldrar

Av foraldrarn a pa Flitiga Lisans skola har 76 (56 %)besvarat resvaneundersékningen. |
diagram 14 nedan visas hur foraldrarnas resor till och fran arbete, studier eller annan
sysselsattning fordelades i % Over olika fardsatt.

Foraldrar- Flitiga Lisans skola
Resor till/fran arbete/studier/annan sysselsattning

0%

E Med bil

LI Med kollektivtrafik
LI Med cykel

| Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 14 : Fordelning efter fard satt i % utav totalt antal resor till och fran arbete, studier
eller annan sysselsattning under en vecka. Foraldrar med barn som gér i Flitiga Lisans skola
ak F-6.
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Av foraldrarna till elever vid Flitiga Lisans skola lamnade och hamtade 61 % av

fordldrar na sina barn. De flesta av resorna for att lAmna barnen vid skola/fritids gjordes

med bil eller till fots, 43 % respektive 34 % (se diagram 1x Enda skillnaden mellan
l2mning och h&2mtning ses vid svar sadndelem nat i v
bilresor vid hamtning var 2 procentenheter lagre vid hamtning an vid lamning (se

diagram 16). Samtidigt rapporterades en motsvarande ©6kad andel resor till fots vid

hamtning. Andelen resor med cykel vid lamning och hamtning var 19 % och 4 %av
foraldrarnas resor i samband med bade lamning och hamtning genomférdes med
kollektivtrafiken.

Foraldrar- Flitiga Lisans skola
Lamning av barn

0%

i Med bil

14 Med Kollektivtrafik
i Med cykel

M Till fots

 Annat fardsatt

Diagram 15 : Fordelning efter fardsétt i % utav totalt antal resor for att lamna barn vid
Flitiga Lisans skola under en skolvecka. Foraldrar med barn som gér i Flitiga Lisa ns skola &k
F-6.
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Foraldrar- Flitiga Lisans skola
Hamtning av barn

0%

i Med bil

LI Med kollektivtrafik
i Med cykel

| Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 16 : Fordelning efter fardséatt i % utav totalt antal resor for att hamta barn vid
Flitiga Lisans skola under en skolvecka. Foraldrar med barn som gar i Flitiga Lisans skola ak
F-6.

De foraldrar som uppgav att de hade ett avstand om 3 km eller mer fran bostaden till

arbete, studier eller annan sysselsattning, rapporterade ocksa fler resor per vecka med
bil for att ta sig dit och hem. Det var ocksa dennagrupp foraldrar som rapporterade flest
andel resor med bil fér att hamta och lamna barn vid skola/fritids. Foraldrar med mer

an 3 km till arbetet ansag att de maste anvanda bil for att ta sig dit och en tredjedel av
dem rapporterade att de nyttjade bilen i tjansten. Poangteras bor att det var en relativt
liten andel av foraldrar na vid Flitiga Lisans skola som rapporterade ett avstand om mer
an 3 km mellan bostaden och skolan.

Foréldrarna uppgav att de skulle vilja byta ut bilresor mot andra séatt att resa, framst av
miljoskal. Att borja cykla eller att borja ga sags som bra alternativ till bilresor . Att dka
kollekti vt till och fran skolan , upplevdes daremot avmanga foraldrar som problematiskt.
Framsta anledningen till att kollektivtrafiken inte sdgs som ett bra alternativ var att det
inte fanns nagra busshallplatser i narheten av bostaden eller skolan. Dock har 64 av 71
foraldrar uppgett att de bor inom en radie av tva kilometer fran skolan. Vid avstand upp
till 5 km &r det inte troligt att uppnd en hog attraktivitet for kollektivtrafiken eftersom
mojligheterna att ga och cykla inom detta reseavstand &ar goda. Gang och cykel ger ocksa
en storre flexibilitet an kollektivtrafiken kan erbjuda vid korta resor.
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Skolpersonal

Vid Flitiga Lisans skola har 17 av 23 anstallda(74 %) besvarat resvaneundersdkningen. |
diagram 17 nedan visas den procentuella fordelningen mellan olika fardsatt utav det
totala antalet resor som rapporterats till och fran skolan. Det framgar tydligt ur
diagrammet att resor med bil och cykel utgjorde de storsta andelarna av resorna, 41 %
respektive 45 %. Vart att notera ar att majoriteten av de som har rapporterat att flertalet
av veckans resor till och fran skolan sker med bil, har ett avstand om tio kilometer eller
langre till skolan fran bostaden.

Skolpersonal Flitiga Lisans skole

0%

i Med bil

H Med Kollektivtrafik
LI Med cykel

H Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 17 : Fordelning i % av olika fardsatt utav totalt ant al resor till skolan under en
vecka. Skolpersonal vid Flitiga Lisans skola.
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6.2 Ullervads skola

Pa Ullervads skola gick enligt elevregistret 2010/2011, 152 elever och utav dessaar 62
berattigade till skolskjuts. For att en elev i arskurs 1-3 ska berattigas skolskjuts kravs att
avstandet mellan bostaden och skolan &ar minst tva kilometer. For elever i ak 4-6 kravs
ett avstdnd om tre kilometer eller langre. Elever med kortare avstand kan, efter
forfrigan hos kommunens trafiksamordnare, fa tillstdnd att dka m ed upphandlad
skolskjuts i man av plats, i fordon som anda gar forbi elevens bostad Detta forutsatt att
det inte innebar extra kostnader for kommunen. Man kan &dven ansdka om skolskjuts
med hansyn till trafiksakerhet, funktionshinder och/eller annan sarski Id omstandighet.
Elever i forskoleklass kan ansdka om skolskjuts, men da detta ar en frivillig skolform har
kommunen ingen skyldighet att svara for skolskjutse n. Cirka halften av eleverna bodde
inom en radie av en kilometer fran skolan, se karta 3 nedan.

Busshallplats finns belagen precis vid skolan och har ett tiotal ankomster och avgangar
till Mariestad under mandag till fredag, dar byte till tatortstrafik och regional busstrafik
samt tag kan goras.

Karta 3: Elevers bostad (gul markering) i forhallande t ill Ullervads skola. Radie om 1 km
respektive 2 km fran skolan. 75 elever bodde inom en radie av 1 km och 97 elever bodde inom en
radie av 2 km. Totalt gick 152 elever vid skolan lasaret 2010/2011.

6.2.1 Trafikmatningar

Trafikmatningar vid skolan, visar att det vid méatperioden om 2 dygn, passerade i
genomsnitt 630 bilar per dag, varav 101 bilar mellan klockan 6.00 och 8.00 pa
morgonen och 78 bilar mellan klockan 13.00 och 15.00 pa eftermiddagen. Det innebéar
att 28 % av trafiken passerade skolan under tider da ban var i rorelse vid skolan. 35 %
av den uppmaétta trafiken dvertradde hastighetsgrans 30 km/h.
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6.2.2 Kartbeskrivning av resvagar och fardmedel

| undersodkning for 2011 har eleverna i 8k 4 fatt fylla i sin resvag och det vanligaste
transportmedlet till och frA n skolan pa en karta. Vid en tidigare understkning av
barnens resvagar till och fran skolan som gjordes 2009, fick elever i ak 46 fylla i
motsvarande uppgifter. Detta har for Ullervads skola sammanstallts i féljande kartbild
for att ge en beskrivning 6ver de vanligaste resvagarna och férdelning av transportslag.
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Karta 4: Beskrivning av elevers vanligaste fardvag och fardsatt till och fran

Ullervads skola.
Avser 8k F-4 2011 &rs undersokning och 8k 4-6 2009 ars undersokning. Siffror avser antal
elever som angett ga/cykla respektive dka bil/buss vid visst strék/del av vag.
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6.2.3 Resultat resvaneundersodkning

Utav de 152 elever som gick vid Ullervads skola lasaret 2010/2011 har 14495 %)
besvarat enkdten om resvanor. Arskurserna F3 och 4-6 redovisas separat Br att visa
hur fardsatten varierade i de olika aldersgrupperna. Slutligen redovisas hur elever som
var berattigade till skolskjuts rapporterade att de reste och hur de upplevde sin
skolskjuts.

Arskurs F-3

| &rskurserna F-3 har 95 elever besvarat enkatenoch av det totala antalet rapporterade
resor till och fran skolan, sker drygt halften med bil (se diagram 18). Totalt utgjo rde
resor till fots och med cykel 33 % av det totala antalet resor och 13 % av resornatférdes
med skolskjuts. Inga resor pa cykelutan vuxens sallskap rapporterades. Daremot var det
en storre andel resor till fots som gjordes utan vuxet séallskap an somgjordes med vuxet
sallskap (15 % respektive 10 %).

Elever F3 Ullervads skola

0% B Gé&r sjalv eller med kompise

H Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med vuxe

11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pd annat sétt

Diagram 18: Fordelning i fardséatt i % utav totalt antal resor till och fran Ul lervads skola.
Avser elever i ak F-3 vid Ullervads skola lasaret 2010/2011.

| resvaneundersokningen uppgav atta elever att de akte med skolskjutsen till skolan
varje dag. Samtidigt rapporterde 18 elever att de aldrig nyttjade den skolskjuts de var
beratti gade till och ytterligare 18 uppgav i undersokningen att de akte med skolskjutsen
ibland. Om samtliga skolskjutsberéattigade elever hade &kt med skolskjutsen varje dag,
skulle andelen av resoma till och fran skolan som genomférts med bil ha minskat till 26

%. | diagram 19, visas hur fordelning i fardsatt, i procent utav det totala antalet resor,

skulle ha sett ut om skolskjutsen nyttjats av samtliga skolskjutsberattigade elever.
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Elever F3 Ullervads skola
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av skolskjuts

0%

H Gar sjalv eller med kompise

i Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pd annat sétt

Diagram 19: Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och frén Ullervads skola.
Fordelning vid fullt nyttiande av skolskjuts. Avser elever i &k F -3 vid Ullervads skola lasaret
2010/2011.

Arskurs 4-6

Enligt diagram 20 nedan, utgjorde resor med skolskjuts den stdrsta andelen av resorna
bland eleverna i ak 4-6. En knapp tredjedel av resorna till och fran skolan skedde med
cykel och en femtedel genomfordes till fots. Resor med bil till och fran skolan stod for 16
%, utav det totala antalet rapporterade resor.

Elever 46 Ullervads skola

0%

H Gar sjalv eller med kompise
1% H Gar tillsammans med vuxe!

L CyKlar sjalv eller med kompis
H Cyklar tillsammans med vuxe
11 Aker skolskjuts

@ Aker bil

i Aker p& annat sétt

0%

Diagram 20: Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal reso r till och fran Ullervads skola.
Avser elever i 8k 4-6 vid Ullervads skola lasaret 2010/2011.
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Av de 45 eleverna som har besvarat enkaten angav 25 att de har ratt till skolskjuts och
utav dem akte drygt halften av dem med den varje dag och resterande andemed den
ibland. Endast en elev rapporterade att han/hon aldrig nyttjade berattigad skolskjuts.
Om alla elever i ak 4-6 vid skolan hade nyttjat den skolskjuts de var berattigade till, hade
fordelningen i % av olika fardsatt sett ut som i diagram 21 nedan . Andelen av resorna
till och fran skolan som utforts med bil hade d& minskat fran 16 % till 2 %.

Elever 46 Ullervads skola
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av skolskjuts

20/
°0%

H Gar sjalv eller med kompisz
1% H Gar tillsammans med vuxe

.1 Cyklar sjalv eller med kompise

1 H CykKlar tillsammans med vuxe
L A47T%
\ 1 Aker skolskjuts
X u Aker bil
1 30% .
\ i Aker pé annat sétt
\\.\‘\\—

0%
Diagram 21: Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran Ullervads skola.

Fordelning vid fullt nyttjande av skolskjuts. Avser elever i &k 4-6 vid Ullervads skola lasaret
2010/2011.

Foraldrar
Totalt har 92 av 152 foréldrar (61 %) besvarat resvaneunderokningen. Ullervad ar en
liten tatort med fa arbetstilifallen och studietillfallen i tatorten. Enligt

resvaneundersokningen visade sig ocksadetta genom att foraldrarna rapporterade i
genomsnitt 14,9 km, mellan bostaden och arbetet, studierna eller annan sysselséttning.
Av det totala antalet resor som foraldrarna rapporterade till och fran arbete, studier eller
annan sysselsattning, genomférdes 76 % med bil(se diagram 22).
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Foraldrar- Ullervads skola
fardsatt till/fran arbete/studier/annan sysselséttning

0%

i Med bil

LI Med kollektivtrafik
L Med cykel

H Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 22 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor till och fran arbete, studier
eller annan sysselsattning. Foraldrar till elever vid Ullervads skola.

Sju av tio foraldrar rapporterade att de hamtade och/ eller lamnade barn vid Ullervads

skola. Av de som lamnade och/eller hAmtade barn vid skolan har tre fjardedelar angett
att de gjorde detta i anslutning till att de reste till arbete, studier eller annan

sysselsattning. Andelen av resorna for att lAmna barn som skedde med bil var 73 % (se
diagram 23 nedan) medan andelen av resorna for att hamta barn som skedde med bil
var 79 % (se diagram?24). Vid jamférelse mellan de bada diagrammen nedan (diagram

23 och diagram 24), framkommer ocksa att andelen cykelresor var fler vid lamning (15

%) an vid hamtning (11 %). Endast en liten andel av hamtnings respektive
lAmningsresorna genomfordes med kollektivtrafiken.

Foraldrar- Ullervads skola
|lAmning av barn

3%

E Med bil
LI Med kollektivtrafik

i Med cykel
| Till fots

 Annat fardsatt

Diagram 23 : Foérdelning i fardsatt i % av det totala antalet resor for att lamna barn vid
Ullervads skola. Avser foraldrarnas resor.
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Foraldrar- Ullervads skola
hamtning av barn

i@ Med bil

LI Med kollektivtrafik
1 Med cykel

H Till fots

 Annat fardséatt

Diagram 24 : Fordelning i fardsétt i % av det totala antalet resor for att lamna barn vid
Ullervads skola. Avser féraldrarnas resor.

En fjardedel av de férdldrar som besvarat enkéten uppgav att de kan tanka sig att cyklai
storre grad. En lika stor andel ansag sig dock hindrade av trafiksakerhetsskal, da de
tvingas cykla pa valtrafikerade vagar med hog hastighet Bade skolpersonal och foraldrar
rapporterade i resvaneunderstkningen att de onskar cykelvag langs vag 201 samt
trafiksakerhetsatgarder vid korsningen vid Ullervads kyrka, som upplevs otrygg att
passera for bade fotgangare och cyklister. Foraldrarna lyfte ocksd upp att bristen pa
kollektivtrafik till och fran Ullervad, hindrar dem att dka kollektivt och de var ocks & i
stor utstrackning negativa till att fardas med buss. Ett flertal némnde i undersdkningen
att de saknar busslinje 53, som dragits in.
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Skolpersonal

Vid Ullervads skola har totalt 9 wutav 20 anstdllda (45 %) besvarat
resvaneundersokningen. Eftersom detta utgor ett mycket litet svarandeunderlag har en

enskild persons resvanor stort utslag i nedan presenterade procentuella férdelningar,

vilket bor beaktas. Andelen, av det totala antalet resor till och fran skolan, som utférdes

med bil, var 70 % (se diagram 25). Resterande andel av resorna till och fran skolan (30
%) genomfordes med cykel. Den rapporterade genomsnittliga resvagen mellan bostaden
och skolan var 6,5 km. De flesta ur skolpersonalen rapporterade att de skulle vilja byta
ut bilresor mot cykelresor, men att nuvarande vag mellan bostaden och skolan utgérs av
for farliga vagstrackor for cykling.

Skolpersonat Ullervads skola

0% 0%

E Med bil

B Med kollektivtrafik
4 Med cykel

@ Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 25: Fordelning i % av totalt antal resor till och frAn Ullervads skola under en vecka
bland skolpersonal. Totalt antal svarande: 9 personer.
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7 Resultat Skovde

| foljande stycken beskrivs rapporterade resvanor vid deltagande skolor i
Skdvde; Frosve skola, Heneskolan och Kéapplundaskolan. Dartill beskrivs
resultat av trafikméatningar vid skolorna. Beskrivningarna inleds med data i

kartformat samt kort information om skolorna.

7.1 Frosve skola

Frosve skola har 280 elever i arskurserna F6 och av dessa ar 101 elever
berattigade till skolskjuts. Kraven for att en elev ska bli beréattigad till skolskjuts i
arskurserna F-3 ar att eleven bor pa ett avstand langre an tva kilometer fran
skolan och i arskurserna 4-6 att eleven bor pa ett avstand langre an tre kilometer
till skola eller tva kilometer till bussplats. Skolskjuts kan dven berattigas utifran
trafiksakerhetsskal, vid funktionsnedsattning eller nagon annan sarskild
omstandighet vilket prévas av kollektivtrafikenheten. Knappt halften av barnen
bor inom tva kilometer fran skola n, se karta 5nedan.

| skolans narhet finns mdjlighet till resor med kollektivtrafiken. Cirka 300 meter
fran skolan finns busshallplats som trafikeras av buss 613 till och fran Skovde.
Ytterligare en busshallplats med bussar till och fran Skovde och Mariestad ar
belagen cirka 1 km fran skolan utmed vag 26.

“» o 4,

FROSVE SKOLA

Techenfocklaring {

Karta 5: Elevers bostad (gul markering) i fornallande till  Frosve skola. Radie om 1 km
respektive 2 km fran skolan. 114elever bodde inom en radie av 1 km och 123 elever
inom en radie av 2 km frdn skolan. Totalt gick 280 elever vid skolan enligt
elevregistret 2010/2011.
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7.1.1 Trafikméatningar

Trafikméatningar som genomférts under tva dygn utanfor skolan visade att det
passerade i genomsnitt 1 522 bilar per dag varav 250 mellan klockan 6.30 och
8.30 och 164 mellan klockan 13.00 och 15.00. Det innebar att 27 % av den totalt
registrerade biltrafiken under méatperioden utanfor skolan passer ade vid tider da
barn vistades ute i skolans narhet eller vid skolomradet. Over métperioden
Overskreds hastighetsgransen30 km/h av 28 % av trafiken.

7.1.2 Kartbeskrivning av resvagar och fardmedel

| undersokning for 2011 har eleverna i ak 4 fatt fylla i sin resvag och det
vanligaste transportmedlet till och fran skolan pa en karta. Vid en tidigare

undersokning av barnens resvéagar till och fran skolan som gjordes 2009, fick
elever i ak 4-6 fylla i motsvarande uppgifter. Detta har for Frosve skola
sammanstallts i foljande kartbild for att ge en beskrivning dver de vanligaste

resvagarna och fordelning av transportslag.

FROGVE SKOLA

Teckenforklaring

= afer oybel 2010 As 4

Enkatsvar "Skolresan"
Frosve skola

Karta 4: Beskrivning av elevers vanligaste fardvag och fardsatt till och fran  Frosve
skola. Avser ak F-4 2011 &rs undersokning och &k 4-6 2009 ars undersokning. Siffror
avser antal elever som angett g&/cykla respektive aka bil/buss vid visst strak/del av
vag.
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7.1.3 Resultat resvaneundersodkning

| Frosve skola gick 280 elever lasaret 2010/2011 och utav dessa har 26§95 %)
besvarat enkéaten. Arskurserna F-3 och 4-6 redovisas separat for att visa hur
fardsatten varierar i olika aldersgrupper. Slutligen redovisas hur elever som ar
berattigade till skolskjuts reser och hur de upplever sin skolskjuts.

Arskurs F-3

Bland de yngre elever i ak F3 vid skolan, utgjordes 47 % av resorna till och fran

skolan under en vecka, av resor i bil. Vidare rapporterades att 19 % av resorna

genomfordes med skolskjuts och 30 % till fots till och fran skolan. Som
alternatiyv 0 ka p - annat s2tt o arkcgkel el ever na
respektive taxi till och fran skolan.

Elever F3 Frosve

B Gar sjalv eller med kompise
# Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

# Aker bil

i Aker p& annat satt

Diagram 26 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och frAn Frosve
skola under en vecka. Avser elever i ak -3 vid Frosve skola lasaret 2010/2011.

Totalt var 47 av de yngre eleverna som besarat enkaten, beréttigade till
skolskjuts under lasaret 2010/2011. Om samtliga elever som var berattigade till
skolskjuts hade nyttjat denna vid samtliga resor till och fran skolan, skulle
fordelningen Over fardsétt av totalt antal skolresor under en vecka se ut enligt
diagram 27 nedan. Andelen resor med skolskjuts skulle 6ka med 14
procentenheter och andelen resor med bil skulle minska med motsvarande
procentandel.
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Elever ak BB Frosve skola
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av
skolskjuts

B Gar sjalv eller med
kompisar

H Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker p annat sétt

Diagram 27: Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran Frosve
skola under en vecka. Fordelning vid fullt nyttjande av skolskjuts. Avser elever i ak F -3
vid Frosve skola lasaret 2010/2011.

Arskurs 4-6

Bland eleverna i &k 4-6 vid Frosve skola rapporterades att 33 %, av det totala
antalet resor till och frdn skolan, utgjordes av cykelresor, 29 % av resorna
utfordes till fots och 21 % av resorna foretogs med skolskjuts (se diagam 28

nedan). Bilresor stod for 10 % av alla resor och 2 % av resorna utgjordes av resor
pa annat satt med sparkcykel respektive taxi. Resor med &xi kan antas vara

resor som ingar i upphandlad skolskjuts. Andelen resor som utférdes med

skolskjuts kan darmed antas ha vait ndgot hogre an vad diagram 29 nedan

visar.
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Elever ak 46 Frosve skola

2%

H Gar sjalv eller med
kompisar

M Gar tillsammans med
vuxen

1 CykKlar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

& Aker bil

Diagram 29 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och frAn Frosve
skola under en vecka. Avser elever i 8k 4-6 vid Frosve skola laséret 2010/2011.

Om de elever i a8k 46 som i enkaten uppgav att de var berattigade till
skolskjuts, hade nyttjat skolskjutsen vid samtliga angivna resor till skolan,
hade andelen skolskjutsresor Okat fran 21 % till 24 %. Samtidigt skulle
andelen av resorna som utférts med bil, ha minskat med 3 procentenheter.

Elever 46 Frosve
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av
skolskjuts

B Gar sjalv eller med kompise

H Gar tillsammans med vuxe!

I Cyklar sjalv eller med
kompisar

H CykKlar tillsammans med vuxe

11 Aker skolskjuts

i Aker hil

Diagram 30 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fr&n Frosve
skola under en vecka. Fordelning vid fullt nyttjand e av skolskjuts. Avser elever i ak 4-6
vid Frosve skola lasaret 2010/2011.
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Foraldrar

Frosve skola ligger i Stopen, som ar en liten tatort beldgen cirka en mil utanfor
Skdvde. Totalt 152 féraldrar (54 %) besvarade resvaneundersdkningen. |
genomsnitt angav foraldrarna att de hade ett avstand om 15 km fran bostaden
till arbetet, studierna eller till annan sysselsattning. Totalt 85 % av resorna till
och fran arbete, studier eller annan sysselsattning genomfordes med bil (se
diagram 31). Av veckans totala arbets- och studieresor utgjordes 6 % av resor till
fots, 4 % av cykelresor och 5 % foretogs med kollektivtrafiken.

Foraldrar- Frosve skola
fardsatt till/fran arbete/studier/annan sysselsattning

i Med bil

LI Med kollektivtrafik
LI Med cykel

| Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 31 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor till och fran arbete,
studier eller annan sysselsattning. Foraldrar till  elever vid Frosve skola.

Cirka tva tredjedelar av foraldrarna rapporterade att de lamnade sina barn pa
Frosve skola ochlamningsresorna utférdes till storsta del med bil (70 % enligt
diagram 32). 20 % lamnade sina barn till fots och 6 % med kollektivtrafi k medan
2 % lamnadesina barn pa cykel.

Fardsatten vid hadmtning dom ineras aven det av bilresor 69 %) som visas i
diagram 33. En tydlig skillnad mellan fardsatten vid hamtning och lamning var
att andelen resor som rapporterades med cyklar tillsammans med barnen vid
hamtning var storre an vid lamning. Andelen resor med kollektivtrafik var
daremot storre vid lamning &n vid hamtning . Halften av foraldrarna har angett
att de lamnar och hamtar sina barn i anslutning till sitt arbete.
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Foraldrar- Frosve skola
Lamning av barn

2%

E Med bil

1 Med kollektivtrafik
ki Med cykel

M Till fots

B Annat fardsatt

Diagram 32 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor for att lamna barn

vid Frosve skola. Avser foraldrarnas resor.

Foraldrar- Frosve skola
Hamtning av barn

1%

E Med bil

I Med kollektivtrafik
ki Med cykel

H Till fots

b Annat fardsatt

Diagram 33 : Fordelning i fardsétt i % av det totala antalet resor for att hamta barn
vid Frosve skola. Avser foréldrarnas resor.

Ca 6 av 10 forabdrar som besvarat resvaneunderdkningen uppgav att de kanner
sig hindrade att dka kollektivt till och fran arbete, studier eller annan

sysselsattning. Framsta anledningarna uppgavs vara brist pa busslinjer och turer
till just de malpunkter de har for sina d agliga resor, samt lag turtathet. For de
foréldrar som rapporterade att de bor utanfor Stdpen angavs att busslinjer helt

saknades i narheten av bostaden. Drygt hélften av foraldrarna uppgav aven att
de kanner sig hindrade att ta sig fram till fots eller pa cykel pa grund av langa

avstand och avsaknad av sakra cykelvagar.
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Skolpersonal

Totalt besvarades resvaneundersokningen av 18 personer utav 35 erbjudna
bland skolpersonalen (51 %). Resor med bil stod fér 83 % av personalens resor
till och fran Frosve skola (se diagram 34). Resor med cykel utgjorde 15 % av de
totala resorna och 2 % av resorna foretogs till fots. Det framsta skalet till att
resorna till skolan till s& stor del utférdes med bil , uppgavs vara langt avstand
mellan bostaden och skolan. Att resapa annat satt skulle enligt personalen bl
alltfor krangligt. Skolpersonalens medelavstand till skolan fran bostaden var 13
kilometer enligt undersékningen.

Skolpersonal Frosve skola

0% 0%

i Med bil

L1 Med kollektivtrafik
1 Med cykel

@ Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 34 : Fordelning i % av totalt antal resor till och fran Frosve skola under en
vecka, bland skolpersonalen. Totalt antal svarande: 18 personer.
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7.2 Heneskolan

Heneskolan hade vid lasaret 2010/2011 270 elever inskrivna i arskurserna F-5.
Eleverna bodde inom en radie av tva kilometer fran skolan varav majoriteten
inom en radie av en kilometer (se karta 7 nedan). Det fanns vid lasaret
2010/2011 inga elever som var berattigade till skolskjuts. Cirka 200 meter fran
skolan finns en busshallplats som trafikeras av busslinjer in till Skoévde
resecentrum samt till Skultorp.

e "N ‘
N { 2000
&
VAMBSKOLAN ! . Y
S sv S NIEESRA (X L/
1000 m | T Y /Ry ,-; \§
, o A_J 7
/‘ ¥ J £ A L.
g1 - N / ﬂq‘lm’
09 o7 '-'.‘ : AT 47 )
/PR @ ;._, > AL R ) \
/ '. j . ' !
523 JintA
{ : O
"\3 e
0, \‘
y / :
,l
) : / ’ !
E ' Vil fadS ' |
B : . - U
E s
& \ o Teckenforklaring
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p- -"I E-

Karta 7 : Elevers bostad (gul markering) i férhallande till Heneskolan Radie om 1 km
respektive 2 km frdn skolan. Samtliga 270 elever (lasaret 2010/2011) bodde inom en
radie av 2 km fran skolan varav 264 inom en radie av 1 km fran skolan. (Obs!
Omfattar aven markeringar av elever vi d annan skola an Heneskolan).

7.2.1 Trafikmatningar

Vid trafikméatningar som genomférdes under tva dygn vid skolan, framkom att 1
115 bilar passerade skolan per dygn. Utav dessa passerade i genomsnitt 180 bilar
mellan klockan 6.00 och 8.00 samt 105 bilar mellan 13.00 och 15.00. Det
innebéar att cirka en fjardedel av alla bilar som passerade Heneskolan vid
trafikmatningarna, passerade vid tider da det var mycket barn i rérelse vid
skolomradet eller i narheten av skolan. Rekommenderad hastighet 30 km/h
overskreds av78 % av trafiken under de tva matdygnen.
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7.2.2 Kartbeskrivning av resvagar och fardmedel

| undersokning for 2011 har eleverna i ak 4 fatt fylla i sin resvag och det
vanligaste transportmedlet till och frAn skolan pa en karta. Vid en tidigare
undersokning av barnens resvagar till och fran skolan som gjordes 2009, fick
elever i ak 46 fylla i motsvarande uppgifter. Detta har for Heneskolan
sammanstéllts i féljande kartbild for att ge en beskrivning éver de vanligaste
resvagarna och fordelning av transportslag.

Enkatsvar "Skolresan" Heneskolan

KALLEGARDEN

Ao e Yo

Teckenftrklaring

Ga eller cykel 2011, Klass F-3

e we Bil eller buss 2011 Klass F-3
L3 Ga eller cykel 2009 Klass 4-5
~+—4= Bil eller buss 2009 Klass 4-5

Karta 8: Beskrivning av elevers vanligaste fardvag och fardsatt till och fran
Heneskolan. Avser ak F-3 2011 ars undersokning och ak 4-5 2009 ars undersokning.
Siffror avser antal elever som angett ga/cykla respektive 8ka bil/buss vid visst
strak/del a v vag.
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7.2.3 Resultat resvaneundersodkning

Utav de 270 elever som gick i Heneskolan lasaret 2010/2011 har 232(86 %)
besvarat resvaneundersokningen. Arskurserna F3 och 4-5 redovisas separat for
att visa hur fardsatten varierar i olika aldersgrupper.

Arskurs F-3

| diagram 35 nedan presenteras fordelningen i % utav olika fardsatt baserat pa
det totala antalet resor till och frdn skolan under en vecka, bland eleverna i 8k
3 vid Heneskolan. Storst andel, 48 %, av resorna till och fran skolan
genomfordes till fots, antigen sjalv, med kompisar eller med vuxen. Resterande
andel av resorna genomférdes framst med bil, 45 %, samt med cykel, 6 %.

Elever F3 Heneskolan

1% B Gar sjalv eller med kompisz

H Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tilsammans med
vuxen
11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pa annat sétt

0% 1%

Diagram 35 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran Heneskolan
under en vecka. Avser elever i &k 3 vid Heneskolan lasaret 2010/2011.

Arskurs 4-5

| de aldre arskurserna rapporterade eleverna att de vid 46 % av resorna gick till
fots och vid 35 % av resorna cyklade till och fran skolan. Till skillnad fran de
yngre eleverna, var det ingen i ak 45 som rapporterade resor till och fran skolan
da de gick i sallskap av vuxen. Andelen av resorna som utgjordes av cykelresor i
vuxens séllskap var 4 %. Bilresor till och fran skolan utgjorde 11 % av de totala
resorna under en vecka samt 3 % utgjordes av resor medskolskjuts. Resor med
annat fardsatt, vilket utgjorde 5 % av rapporterade resor, uppgavs framst vara
resor med buss.
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Elever 45 Heneskolan

H Gar sjalv eller med kompise
H Gar tillsammans med vuxe

L1 Cyklar sjalv eller med
kompisar

# Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

H Aker bil

i Aker p& annat sétt

0%

Diagram 36 : Fordelning i fardsétt i % utav totalt antal resor till och fran Heneskolan
under en vecka. Avser elever i ak 4-5 vid Heneskolan lasaret 2010/201

Foraldrar

Totalt har 145 foraldrar (54 %) till elever vid Heneskolan besvarat
resvaneundersokningen. 59 % av deras rapporterade resor till och fran arbetet
under en arbetsvecka genomfordes med bil, 20 % med cykel, 13 % till fots ocl8
% med kollektivtrafiken (se diagram 37 ). Fyra av fem foéraldrar uppgav att de
arbetar i Skovde.

Foraldrar- Heneskolan
Fardsatt till och fran arbete/studier/annan
sysselsattning

0%
.\-

& Med bil

1 Med kollektivtrafik
1 Med cykel

| Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 37 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor till och fran arbete,
studier eller annan sysselsattning. Foraldrar till elever vid Henesk olan.
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Drygt hélften av foraldrarna uppgav att de lamnade sina barn vid skolan och det
vanligaste sattet de reste med barnen till skolan var med bil, vilket utgjorde 52 %
av lamningsresorna (se diagram 38). Utav de totala resorna for att lamna barn
under en vecka utgjordes 30 % av resor till fots, 14 % av resorna foretogs med
cykel och 4 % med kollektivtrafik .

Foraldrar- Heneskolan
Lamning av barn

0%

i Med bil

L1 Med Kollektivtrafik
L1 Med cykel

| Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 38 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor for att lamna barn
vid Heneskolan. Avser foréaldrarnas resor.

Andelen foraldrar som hamtade sina barn vid skolan var 65 %, vilket var nagot
storre andel &n de som rapporterade att de lamnade barn vid skolan. De flesta
hamtningsresor skedde med bil, 52 %, medan andel av resorna som
genomférdes till fots var 28 % och andel cykelresor 18 %. Endast 2 % av
hamtningsresorna utfordes med kollektivtrafiken (se diagram 39).
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Foraldrar- Heneskolan
Hamtning av barn

0%

——

E Med bil

11 Med kollektivtrafik
I Med cykel

| Till fots

M Annat fardséatt

2%

Diagram 39 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor for att hdmta barn
vid Heneskolan. Avser foraldrarnas resor.

En tredjedel av foréldrarna till barn v id Heneskolan rapporterade i
undersdkningen att de anser sig vara hindrade att byta fardsatt till

kollektivtrafiken. Nagra av de framsta anledningarna som uppgavs, var att det
var for dyrt att aka med kollektivtrafiken samt att turerna inte passade med

arbetstiderna. Nagra av foraldrarna uppgav att de kande sig osakra vid resor
med kollektivtrafiken eftersom de inte var vana vid att resa med buss. En del av
foraldrarna uppgav ocksd att de kande sig hindrade att resa med bil vid
hamtning och lamning av barnen vid skolan (13 %) respektive vid resor till
arbetet (10 %). Den framsta orsaken som angavs som hinder for att kora bil vid
dessa resor, var kostnaden for bilresorna.

Skolpersonal

Bland skolpersonalen vid Heneskolan har 24 personer (54 %) valt att besvarat
enkaten utav 45 erbjudna. Utav det totala antalet resor till skolan under en
arbetsvecka, rapporterades att 65 % utfordes med bil, 13 % med
kollektivtrafiken, 12 % med cykel och 10 % till fots (se diagram 40).
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Skolpersonal Heneskolan

0%

@ Med bil

LI Med kollektivtrafik
4 Med cykel

| Till fots

E Annat fardsatt

Diagram 40 : Fordelning i % av totalt a ntal resor till och frAn Heneskolan under en
vecka, bland skolpersonalen. Totalt antal svarande: 24 personer.
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7.3 Kéapplundaskolan

Vid Kapplundaskolan gick under lasaret 2010/2011 460 elever och utav dessa
var 97 berattigade till skolskjuts. Kriteriet for a tt berattigas till skolskjuts i
arskurserna F-3 var att avstandet mellan bostaden och skolan var langre an tva
kilometer. For eleverna i ak 4-6 var kriteriet att avstandet mellan hem och skola
var mer an 3 km alternativt tva kilometer till busshallplats. S kolskjuts kunde
ocksa bevilias av trafiksdkerhetsskal, vid funktionsnedsattning eller nagon
annan sarskild omstandighet efter prévning av kollektivtrafikenheten.

Busshallplats som trafikeras av busslinje inom tatortstrafiken finns belagen
precis vid skolan. Det finns dven en busshallplats for regional trafik cirka 500 m
fran skolan.

7.3.1 Trafikmatningar

Enligt trafikméatningar som genomforts under 2 dygn utanfor Képplundaskolan
passerade i genomsnitt 2588 bilar per dygn forbi skolomradet, varav 354 bilar
mellan klockan 6.30 och 8.30 och 345 bilar mellan klockan 13.00 och 15.00.
Detta innebar att 27 % av den uppmaétta trafiken passerade vid tidpunkter da
barn fanns i rérelse vid eller i narheten av skolan. Hastighetsbegréansningen 30
km/h overskreds av 41 % av demppmatta trafiken under de tva matdygnen.

HORSAS

ASPELUND

o

XS \ 23 ‘ ) 7 Teckenforkiaring
¥ A b >\ ) .-" 7 --.‘:_\ ‘?é * : ‘J‘ * HOMMUNAL SXOLA
VAN AP o\ N, &
Inom 1000 m bor det cirka 428 elever
Inom 2000 m bor det cirka 1 178 elever

Karta 9 : Elevers bostad (gul markering) i forhallande till Kapplundaskolan. Radie
om 1 km respektive 2 km frén skolan. Samtliga 270 elever (lasaret 2010/2011) bodde
inom en radie av 2 km fran skolan varav 264 in om en radie av 1 km fran skolan. (Obs!
Omfattar &ven markeringar av elever vid annan skola &n Heneskolan).
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7.3.2 Kartbeskrivning av resvagar och fardmedel

| undersokning for 2011 har eleverna i ak 4 fatt fylla i sin resvag och det
vanligaste transportmedlet till och frAn skolan pa en karta. Vid en tidigare
undersokning av barnens resvéagar till och fran skolan som gjordes 2009, fick
elever i &k 3-6 fylla i motsvarande uppgifter. Detta har for Kapplundaskolan
sammanstéllts i féljande kartbild for att ge en beskrivning éver de vanligaste
resvagarna och fordelning av transportslag.

Teckenforklaring

— (G eler cyket 2011 AKF-4

w— 0 eflor buss 2011, Ak F4
Enkatsvar "Skolresan” ©—— G oler cykel 2009 Ak 38
Kapplundaskolan e B etler buss 2008 Ak 3.6

Karta 10: Beskrivning av elevers vanligaste fardvag och fardsatt till och frén
Kapplundaskolan. Avser &k F-4 2011 &rs understkning och ak 3-6 2009 ars
undersokning. Siffror avser anta | elever som angett gd/cykla respektive aka bil/buss
vid visst strak/del av vag.
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7.3.3 Resultat resvaneundersokning

Av de 460 elever som gick pa Kapplundaskolan lasaret 2010/2011 var 97
berattigade till skolskjuts. Totalt har 402 elever (87 %) besvarat
resvaneundersokningen och utav dessa har 84 elever uppgett att de har ratt till
skolskjuts. Arskurserna F-3 och 4-6 redovisas separat for att visa hur
fordelningen av olika fardsatt till och fran skolan varierar i olika aldersgrupper,
enligt resultaten frdn under sokningen.

Arskurs F-3

Bland eleverna i arskurs F-3 vid Kapplundaskolan har totalt 230 elever besvarat
resvaneundersokningen. De flesta av elevernas resor till och fran skolan under
en vecka, 50 %, genomfordes med bil. Vidare genomférdes 19 % av resornaned
skolskjuts och 12 % till fots.

Elever F3 Képplundaskolan

0% B Gar sjalv eller med kompise

H Gar tillsammans med vuxe|

1 Cyklar sjalv eller med
kompisar

H CykKlar tillsammans med vuxe
11 Aker skolskjuts
i Aker bil

i Aker p& annat sétt

Diagram 41 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran
Kapplundaskolan under en vecka. Avser elever i 8k F-3 vid Kapplundaskolan lasaret
2010/2011.

Utav de elever som var berattigade till skolskjuts och som besvarat
undersokningen uppgav 31 att de aker skolskjuts till skolan varje dag, 36 uppgav
att de akte med skolskjutsen ibland och 13 elever rapporterade att de aldrig akte
med skolskjutsen till skolan. Om samtliga elever som var beréttigade till
skolskjuts hade nyttjat skolskjutsen vid samtliga resor till och fran skolan, skulle
andelen skolskjutsresor ha stigit fran 19 % till 33 % (se diagram 42. Samtidigt
skulle andelen bilresor ha minskat fran 50 % till 36 % av resorna.
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Elever F3 K&applundaskolan
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av
skolskjuts
H Gar sjalv eller med
kompisar

H Gar tillsammans med vuxe|

i Cyklar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med
vuxen

11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker pa annat satt

Diagram 42 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran
Kapplundaskolan under en vecka om skolskjutsen nyttjats fullt ut. Avser eleveri ak F -3
vid Kapplundaskolan lasaret 2010/2011.

Arskurs 4-6

Totalt har 172 av eleverna i arskurs 46 besvarat resvanewndersokningen. Storst

andel, 45 %, av resorna till och fran skolan under en vecka foretogs med cykel.

Andelen resor med bil utgjorde 29 % av de totala resorna och 22 % av resorna

till och fr-n skolan skedde til ldféirgeg s. Al tern
procent av resorna och inom denna kategori rapporterades bussresor som inte

var skolskjutsresor. En procent av resorna utgjordes av skolskjutsresor.
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Elever 46 Kapplundaskolan

3% H Gar sjalv eller med kompise

H Gar tillsammans med vuxe|

I CykKlar sjalv eller med
kompisar

H Cyklar tillsammans med vuxe
11 Aker skolskjuts
i Aker bil

i Aker p& annat sétt

Diagram 43 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran
Kapplundaskolan und er en vecka. Avser elever i ak 46 vid Kapplundaskolan lasaret
2010/2011.

Om samtliga elever i 8k 46 som var berattigade till skolskjuts hade nyttjat
denna till fullo, hade andelen skolskjutsresor av det totala antalet resor till och
fran skolan 6kat med 7 procentenheter till 8 % (se diagram 44 nedan).

Elever 46 Kapplundaskolan
Resor till och fran skolan vid fullt nyttjande av skolskjuts

H Gar sjalv eller med kompise
H Gar tillsammans med vuxe

i Cyklar sjélv eller med kompise
H Cyklar tillsammans med vuxe
11 Aker skolskjuts

i Aker bil

i Aker p& annat sétt

Diagram 44 : Fordelning i fardsatt i % utav totalt antal resor till och fran
Kapplundaskolan under en vecka om skolskjutsen nyttjats fullt ut. Avser elever i 8k 4 -6
vid Kapplundaskolan lasaret 2010/2011 .
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Foraldrar

Totalt besvarade 311 foraldrar (68 %) till elever vid Kapplundaskolan pa
resvaneundersokningen. Resor med bil stod fér 61 % av de sammanlagda resor
fordldrarna genomférde till arbete, studier eller annan sysselsattning under en
vecka. Vidare var andelen av resorna som foretogs med cykel 19 %, 14 %
utgjordes av resor till fots samt 6 % av resorna utférdes medkollektivtrafiken (se
diagram 45). Cirka tre fjardedelar av féraldrarna uppgav att de arbetade i
Skdvde.

Foraldrar- K&pplundaskolan
Fardsatt till och fran arbete/studier/annan
sysslesattning
0%

~.

E Med bil

I Med kollektivtrafik
k4 Med cykel

H Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 45: Fordelning i fards &tti % av det totala antalet resor till och fran arbete,
studier eller annan sysselséattning. Foraldrar till elever vid Kapplundaskolan lasaret
2010/2011.

Drygt halften, 54 %, av fordldrarna rapporterade att de lamnade sina barn vid
Kapplundaskolan. Det vanligaste fardsattet till skolan var med bil, vilket
utgjor de 74 % av resorna (se diagram 4% Att ga till fots var det nast vanligaste
fardsattet vid lamning, vilket stod for 15 % av resorna for att lamna barn vid
skolan. Cykelresor stod for 9 % av lamningsresorna och 1 % av resorna féretogs
med kollektivtrafiken.

62

TDOK 2010:239 Rapport 2011:152



Foraldrar- Kapplundaskolan
Lamning av barn

1%

i Med bil

L1 Med Kollektivtrafik
i Med cykel

H Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 46 : Fordelning i fardsétt i % av det totala antalet resor for att lamna barn
vid Képplundaskolan. Avser foraldrarnas resor.

En nagot storre andel, 59 %, av de foraldrar som besvarde
resvaneundersokningen, rapporterade att de hdmtade sina barn &n andelen som
lamnade sina barn vid skolan. De flesta, 70 %, av hamtningsresorna féretogs, i
likhet med lamningsresorna, med bil. Hamtningsresor med cykel, till fots och
med kollektivtrafik v ar nagot vanligare vid hamtning an vid lamning.

Foraldrar- Kapplundaskolan
Hamtning av barn

1%
i

E Med bil

I Med kollektivtrafik
LI Med cykel

H Till fots

i Annat fardsatt

Diagram 47 : Fordelning i fardsatt i % av det totala antalet resor for att hamta barn
vid Ké&pplundaskolan. Avser féraldrarnas resor.
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Den framsta anledningen till att resandet med kollektivtrafiken var lag t bland
foraldrarna vid hamtnings och lamningsresor, uppgavs vara att manga behovde
byta busslinje for att ta sig hela vagen mellan skolan och arbetet, studierna eller
annan sysselsattning. Just att byta buss férknippades med problem och
upplevdes negativt. Ett flertal angav ocksa att det inte fanns nagon busshallplats
i narheten av deras malpunkt for resan. De flesta rapporterade att de bodde i
omradena Dalderna och Ekangen som idag inte trafikeras av busslinje som
passerar vid skolan. For att ta sig med lollektivtrafiken till dessa omraden kravs
byte vid resecentrum eller vid Billingehov, vilket gor det svart att nyttja
kollektivtrafiken for hela resan fran bostaden, via skolan och vidare till arbetet.

Att borja ga och cykla till skolan med barnen, upplevdes som mer attraktivt an
att valja kollektivtrafiken som alternativ till att resa med bil, men manga

foraldrar rapporterade anda att det var problematiskt pa grund av att det var for
tidskravande.

Skolpersonal

Bland personal vid Kapplundaskolan besvarade totalt 27 personer
resvaneundersokningen utav 65 erbjudna (42 %). Bilresor stod fér 65 % av
resorna till och fran skolan, 26 % av resorna foretogs till fots, 5% med cykel och
4 % genomférdes med kollektivtrafiken. Halften av skolpersonalen rapporterade
att de bodde maximalt 4 km fran skolan. Resten av skolpersonalen uppgav att
avstandet mellan bostaden och skolan var 1 mil eller mer. Bland dem med ett
avstand om 4 km eller mindre mellan bostaden och skolan, fanns en vilja att
byta fardsatt fran bilresor till resor med cykel eller till fots.

Skolpersonatl Kapplundaskolan

0%

i Med bil

LI Med kollektivtrafik
LI Med cykel

H Till fots

& Annat fardsatt

Diagram 48 : Fordelning i % av totalt antal resor till och frAn Kapplundaskolan
under en vecka, bland skolpersonalen. Totalt antal svarande: 27 personer.
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8 Reflektion kring resultaten
fran
nulagesundersokningen

Det ar tydligt utifran resultaten fran resvaneundersokn ingarna vid de
deltagande skolorna, att en stor andel av resorna till och fran skolorna féretas
med bil nér det galler de yngre eleverna Bland de aldre eleverna marks en
markant skillnad i fardsatt, da de eleverna i stor utstrackning tillats ga och cykla
pa egen hand till och fran skolan. En viktig slutsats ar darmed att problematiken
med bilskjutsning till och fran skolan framst berdr foraldrar med elever i yngre
aldrar, dar alternativet till bilskjutsn ing ar att folj a sitt barn pa annat satt och
inte att lata barnet ga pa egen hand.

Nar det galler alternativ till bilskjutsning av yngre elever behdver ett noggrant
hela-resan-perspektiv. anammas, dar foraldrars mojligheter, inklusive
tidsaspekten for resan, vags in. Om ytterligare barn finns i familien som gar i
forskoleverksamhet behover detta ocksa beaktas. Sarskilt med tanke pa avstand
mellan forskola och skola, dar forskoleplats kanske inte finns i nara anslutning
till skolan. Atgarder som fokuserar endast elevernas resa kommer inte att ha
nagon potential, da de ar for sma for att pa egen hand ta sig till skolan oavsett
hur trafikséker och skyddad végen dit ar.

For de aldre elevernas sakra skolvag ar det av vikt att sa langt majligt begransa
biltrafi ken pa viktiga strak till och fran skolan samt vid skolan, sa att de kan
fortsatta att ta sig dit pa egen hand. Trafikméatningar vid skolorna visade pé att
stor andel av trafiken holl hastigheter 6ver 30 km/h. Vid de skolor dar
hastigheten 30 km/h &r rekomm enderad hastighet och inte 0 skar po
hastighetsgrans marktes en storre Overtraddelse av den rekommenderade
gransen, vid genomforda matningar. Undantaget Flitiga Lisans skola dar en
mycket stor andel av trafiken Overskred skarp hastighetsgrans 30 km/h.
Huruvid a andelen 0&verskridanden av hastighetsgrans/rekommenderad
hastighetsgrans kan tillskrivas skyltningen , kan inte de enskilda matningar som
gjorts i denna studie pavisa. Dock kan en fortsatt méatning av hastigheter vid
skolor med rekommenderad hastighet 30 km/h for att fa ett storre
matningsunderlag vara en lamplig atgard, i kombination ~med
uppmarksamhetshojande atgarder riktade mot foraldrar i samband med andra
atgarder vid skolorna.

En vilja finns att byta fardsatt fran bilresor vid resorna till och fran sk olan samt

vidare till arbete, studier eller annan sysselsattning bland de foréaldrar som

besvarat resvaneundersokningen | undersckningen uppger bade foéraldrar och

skolpersonal att de, om de skulle byta fardsatt, framst skulle valja att cykla eller
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att ga. Kollektivtrafiken vid skolorna upplevs inte tillrackligt attraktiv for att

fungera hela reskedjan, fran bostaden till skolan samt vidare fran skolan till
arbete, studier eller annan sysselséttning. Darmed kan antas att troskeln till att
borja ga eller cykla tillsammans med sitt barn vid ndgon/nagra av veckans resor
till och fran skolan ar lagre an motsvarande férandring som inkluderar resa med
kollektivtrafiken. Atgérder fér snabb forandring bor ur detta perspektiv fokusera
framjande av gang och cykel mellan skola och bostad. For att fa till ett hela-
resan-perspektiv maste dock kollektivtrafikens roll ocksa lyftas pa langre sikt.

Vidare utredning om Kkollektivtrafikmdjligheterna vid skolorna och mellan de
omraden dar flest skolelever vid skolorna gar, ar onskvart, for att se den faktiska
potentialen for kollektivtrafik som del i att skapa hallbart resande mellan hem,
skola och arbete. Att endast konstaterahuruvida kollektivtrafikhallpla ts finns i
nara anslutning till skolan, ar inte tillrackligt for att vis a pa den faktiska
mojligheten att kunna nyttja kollektivtrafiken. Detta arbete bor bedrivas i nara

samver kan mel | an skol an/ kommunen oavh

mojligheter till férandring.
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O Hur kan resandet till
skolorna bli mer hallbart?

9.1 Vad menas med hallbart resande?

Sedan 199Gtalet har diskussioner forts om vikten av att skapa ett hallbart
transportsystem. Detta begrepp éar nara forknippat med det av
Brundtlandkommissionen lanserade begreppet, Hallbar Utveckling, som forst
presenterades 1987. Enligt denna definierades hallbar utveckling som en
utveckling som oOtillgodoser dagens
generationers m°jligheter att tillgo
definitionen om en utveckling som &r bade socialt, ekonomiskt och ekologiskt
hallbar.

For att ett transportsystem ska kunna sagas vara hallbart rader idag enligt de
flesta definitioner av begreppet, enighet om att det innebar att:

{1 Efterfrdgan och beroendet av transporter maste minskas, det vill saga
behovet av rorlighet for att fa tillgang till det man behover maste minska.

¢ Hallbara satt att resa maste framjas

1 Fordon och infrastruktur behover vara mer miljdanpassade trafiksakra
och trygga

For att lyckas astadkomma ett hallbart transportsystem fi nns det for samhallet
olika mojliga atgarder:

Regleringar och ekonomiska styrmedel
Teknisk utveckling
Fysisk planering

=A =4 =4 =4

Beteendepaverkan

Alla dessa typer av atgarder behdver kombineras for att kunna uppna ett
hallbart transportsystem. | den kommunala verk samheten ar det dock svart att i
sa stor utstrackning styra over regleringar och ekonomiska styrmedel eller Gver
den tekniska utvecklingen. Daremot finns goda mojligheter att arbeta med den
fysiska planeringen och med beteendepaverkande atgarder. Det ar dssa tva
sistnamnda atgardstyper som anvands inom begreppet hallbart resande. Just
begreppet hallbart resande har ingen tydlig definition men under det

behov

dose

omf attande arbetet me d projektet oDen

definition fram:
O0Tr ans p o rrasande sanc dr effektiva och bra for saval ekonomi och

samh?2] | sutveckling som h2alsa och milj°.20
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Denna definition ligger ocksa till grund for den skrift, Hallbart resande i
praktiken, som tagits fram av Trafikverket for att tydliggdra vilka mojligheter
som finns for att forandra transportsystemet i en hallbar riktning, genom fysisk
planering och beteendepaverkan. Regler, ekonomiska styrmedel och teknisk
utveckling ar sjalvklart viktiga pusselbitar att ta hansyn till och lobba fér, men
huvudfokus i det lokala arbetet bor vara pa den fysiska planeringen och
beteendepaverkande atgarder.

9.2 Vad krav s for att lyckas uppna hallbart resande?

For att kunna fordndra resbeteendet vid de utvalda skolorna kréavs ett
systematiskt arbete med ett paket av olika atgarder. Grundférutsattningen for
att kunna arbeta for ett 6kat gang- och cykelresande till och fran skolan ar att
det finns bra gang- och cykelvagar och att trafikmiljon i stort &r anpassad for
oskyddade trafikanter. Detta ska sedan stodjas av beteendepaverkande atgéarer
som uppmuntrar och stodjer den enskilde att faktiskt gora hallbara resval.

Vad finns det da att gora? Sjalvklart finns det inte en enda I6sning. Alla elever,
skolpersonal och foraldrar har sina sarskilda forutsattningar som paverkar

mojligheterna att g 6ra ett mer hallbart val. For att skapa en bra trafiksituation

vid skolorna och samtidigt uppna ett hallbart resande kravs manga olika slags
atgarder. Framforallt kravs atgarder som fokuserar pa hela resbehovet i alla led,
fran lamning av barn vid skolan, till resan till och fran arbetet eller studier samt

resan hem. Sa lange inte helaresan-perspektivet beaktas kommer ingen verklig
forandring att ske.

10 Beslut om mal och
malnivaer

Tanken med foreliggande nulagesanalys var att inom ramen for projektet fa en
battre grund for beslut om lampliga atgarder och vilka mal och malnivaer som

kan sattas i det fortsatta arbetet inom ramen for projektet. Eftersom

Trafikverkets roll i projektet avslutas i samband med att samverkansprojekt

KUSTOM avslutas blir detta en diskussion for respektive kommun/skola att féra

i samband med att handlingsplaner/ atgardsplaner tas fram. Genom
nulagesanalysen finns ett utgangslage att arbete utifrdn och formulera
forandringsmal utifran. Hur ambitiost dessa satts ar avhangigt majliga re surser
for atgarder vid respektive skola/lkommun.
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11 Atgardsforslag

Utifran vad som framkommit i nulagesanalysen, behovs atgarder som bade
stodjer ett hallbart resande mellan hemmet och skolan for eleverna, och
foraldrarnas mojligheter att forandra sitt resa nde vidare till arbete eller studier,
pa ett hallbart satt. For att fa stod och kunna driva arbetet pa ett trovardigt satt
pa skolan, maste ocksa skolpersonalens majligheter att resa pa ett hallbart satt,
stodjas och framjas.

Projektet kan heller inte ses som en isolerad 6 i kommunens verksamhet.
Arbetet for ett hallbart resande till och fran de utvalda skolorna maste ocksa
stodjas av en genomtankt samhallsplanering som gor det svarare eller helt
enkelt nedprioriterar bilens framkomlighet, till forman for  forenklingar for
gang-, cykel och kollektivtrafik vid skolorna. Trafikmiljoatgarder bor
genomfdras som stodjer de senare transportslagen genom exempelvis béattre
gang- och cykelvagar, sakrade passager for gang och cykeltrafik,
bussprioritering , forbud mot personbilstrafik narmast skolan och sé vidare.

Nedan presenterade forslag finns beskrivna i skriften Hallbart resande i
praktiken 3, som tagits fram av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting. Dar finrns ocksd mer utforliga  beskrivningar  kring
beteendepaverkande arbete i samklang med planering, utifrdn manga ars
erfarenheter av arbete med dessa fragor.

11.1Handlingsplaner for deltagande skolor

11.1.1 Skolreseplaner/green travel plans

Ett koncept som testats i mer omfattande skala utomlands, ar s.k. green travel
plans eller school travel plans for skolor, foretag, sjukhus och andra
trafikintensiva verksamheter. Det handlar om att ta fram atgardsplaner for att
minska trafikintensiteten (i form av biltrafik) till och fran dessa verksamheter.

Arbetsgivaren (skolan, kommunen, staten, foretaget) tillhandahéller en rad
atgarder for att uppmuntra ett hallbart resebeteende. Sjalva grundtanken med
dessa planer kan vara en utgangspunkt i det fortsatta arbetet pa skolorna.

® Hallbart resande i praktikenTrafik och stadsplanering med beteendep&verkan i fokus
Trafikverket & Sveriges Kommuner & Landsting, SKL Kommentus AB 2010. Elektroniskt
tillganglig pawww.sklkommentus.se
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11.1.2 Atgéardsforslag for deltagande skolor

Nedan presenteras olika atgardsforslag som skulle kunna inga i en
handlingsplan for skolorna i projektet. Planen preciserar da vad skolan, i
samverkan med andra aktorer i kommunen, atar sig att genomfora for att uppna
malsattningen om en minskning i andel elever som reser till och fran skolan
med bil. Som anges nedan ?ar det vi ktigt

management, som syftar till att férandra resbeteenden, stéds av eller
kombineras med trafikmiljoatgarder som gor de forandrade fardsatten mojliga.

Vandrande skolbuss/gabuss eller motsvarande

Ett vanligt hinder for att folia barnen till och frAn skolan ar tidsbristen i
vardagen. Aven om strackan ar kort upplevs det som mycket tidsédande att félja
barnen varje dag. En atgard for att komma runt detta problem ar sa kallade
vandrande skolbussar/gabussar (det finns manga olika benamningar).
Grundtanken ar att en eller ett par foraldrar foljer flera barn till skolan en dag i
veckan eller ett par, och sa alternerar den som féljer barnen fran dag till dag. Pa
sa satt far barnen ga eller cykla till skolan varje dag, medan foraldrarna inte
behover lagga tid pa att folja barnen mer &n nadgon/nagra dagar i veckan.

Forutsattningen ar att det finns manga barn boende i samma omrade eller del av
omrade som latt kan foljas at och att det inte ar allt for langa avstand. For att det
ska skapas ett eget fordldraengagemang att genomféra detta, behdéver vinsterna
med att faktiskt ga och cykla till skolan, bade hélsovinster, inlarningsvinster och
trafiksékerhetsvinster vid skola n, lyftas fram tydligt.

Héalsotrampare

Ett koncept som visat sig mycket framgangsrikt nar det galler att byta bilresor
till och fran arbetet till cykel, ar projekt med Halsotrampare. Personer som
vanligtvis reser med bil har erbjudits regelbundna halsotester och stéd mot att
de lovat att cykla till arbetet minst ett visst antal ganger i veckan. Har har den
enskilda halsovinsten lyfts fram som den tydligaste moroten for férandring.
Utvarderingar har visat att s& mycket som 60-85 % behaller sitt nya beteende
efter forsoksperioden. En stor vinst for arbetsplatser som satsat pa
halsotramparkampanjer &ar att sjukskrivningarna minskat, men stora
kostnadsbesparingar som foljd.

Forutsattningen ar en god organisation for genomférandet av ett
halsotramparprojekt och att det verkligen inriktas mot vanebilister och inte mot
redan inbitna cyklister. Kanske finns en foretagshalsovardsorganistion inom
kommunen som kan vara ett stod i for ett halsotramparprojekt?

Testresenarer

Ett valbeprovat koncept for att fa fler att valja kollektivtrafiken, ar
testresenarsprojekt. Grundidén ar att vanebilister erbjuds prova -pa-kort pa
kollektivtrafiken under en viss tidsperiod. Gérna i kombination med mer direkt

person-till -person bearbetning da den enskilde far presenterat fordelarna med
att valja att resa kollektivt och ocksa god information om hur det fungerar att
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resa och hur man lattast nar information om tidtabeller, turtathet och
storningar i trafiken.

Forutsattningen ar att det finns goda mdjligheter att resa med kollektivtrafik en
till viktiga malpunkter. | detta fall handlar det om mdjligheten att kunna resa
vidare med kollektivtrafiken fran skolan till arbetsplatsen eller larosatet. Finns
goda mdjligheter att resa med kollektivtrafiken till de stoérsta och viktigaste
arbetsplatserna i kommunen fran skolan eller skolans naromrade? Kanske det
gar buss in till resecentrum sa att den som reser langt kan ta buss vidare till
arbetsplatser och larosaten utanféor kommunen?

For skolpersonalen skulle ett testresenarsprojekt kunna gora det mdjligt att
minska bade resorna till och fran arbetet med bil. Om kollektivtrafiken fran
skolan ar konkurrenskraftig till viktiga malpunkter for arbetsméten (exempelvis
till stadshuset eller andra skolor) kan personalen ocksa uppmuntras att valja
kollektivt rafiken i tjansten.

For att fa till ett bra arbete med testresenarer ar det oerhort viktigt med god
samverkan med trafikhuvudmannen, i detta fall Vasttrafik. Vasttrafik kan da
visa pa faktiska mojligheter men ocksa utesluta satsningar riktade mot
kollekti vtrafik dar det idag inte finns tillrackligt bra reserelationer. En god
dialog kan ocksd ge battre mojlighet att paverka kollektivtrafikutbudet i
framtiden.

Tjanstebilpool

Genom att ha tillgang till tjanstebilpool pa skolorna fér personal blir det lattare
for den personal som behdver anvanda bil i tjansten att kunna lamna sin egen
bil hemma. Forutsatter en organisation med bokningssystem och genomténkt
transport- och resepolicy i kommunen, som styr de anstallda att anvédnda
bilpoolen vid &rende som kraver bil. Hur ser detta ut for deltagande skolor? Om
det redan i dagslaget finns poolbilar ar det i nasta steg viktigt att folja upp att de
nyttjas pa basta satt, d.v.s. att inte egen bil nyttjas istéllet for poolbil om de finns
tillgangliga.

Resfria moten/distansarbete

Ett verktyg for att helt utesluta resbehov ar att arbeta med resfria méten. For de
foraldrar som har langt till arbetsplatsen och svart att resa dit utan bil, kan
nagon resfri dag per vecka vara ett satt att mojliggora att ga och cykla med
barnen till skolan utan att beh6va hasta hem och hamta bilen efterat.

Sjalvklart forutsatter det en typ av arbete som inte kraver fysisk narvaro, men
kan tankas passa de som egentligen skulle kunna arbeta hemifran nagon dag i
veckan och som idag inte redan arbetir pa distans.

For skolpersonalen kan ténkas att aterkommande méten over skolgranser kan
genomfdras som videomoten eller telefonmdten, méten som inte kraver resor.
Darmed frigérs bade arbetstid och restid. Detta forutsatter att utrustning for
distansmoten pa& skolan och hos de parter som moten ska héllas med.
Telefonméten &r enkelt att ordna och det finns en rad datorprogramvara som
kan kopas in av kommunen for distansarbetsmodten. Kanske finns det andra
verksamheter i kommunen som skulle vinna mycket pa detta och som man kan
dra nytta av ute pa skolorna?
71

TDOK 2010:239 Rapport 2011:152



11.1.3Kombi nera omjukao och oh-rdao -tga@rder

Det som erfarenhets- och forskningsmassigt visat sig ge allra bast resultat ar nar
en forandring i den fysiska miljon eller de fysiska forutsattningarna (exempelvis
ett nytt hastighetssékrat Gvergangsstalle eller snabbare kollektivtrafik) s.k.
Oh-rda -tg®rdero kombineras med beteendep-ve
~tg2rder 0, -paskamnmpanjgr rpé kalektivtrafiken, information kring
ovandrande skol bussaro o.s. v.

For att det ska fungera kravs dock sjalvklart att atgarderna stédjer varandra mot
ett mer hallbart resande i ett hallbart transportsystem. Att forbattra mojligheten
for bilskjutsning till skolan samtidigt som man driver en kampan;j for att fa fler
att ga ochcykla till skolankan kan snarare bli kontraproduktivt. Hur trafikmiljon

ar utformad styr trafikbeteendet i hog grad och en trafikmiljo som prioriterar
bilen kommer alltid att styra mot bildkande.

11.2 Relaterade atgarder

Som komplement till projektet har arbet e pagatt, utifran 2009 ars
undersokning, med att atgarda hoga hackar hos fastighetsagare, dar elever pekat
ut att de kanner sig osakra pa vagen till och fran skolan och dar beddémning
gjorts att dessa skymmer sikt och darmed skapar trafikfarliga skolvagar.
Information kring varfér fastighetsagare behoéver Klippa ner sin hack har
skickats ut fran kommunerna och KUSTOM -samordnaren har varit drivande i
att detta foljs upp.

11.3 Fortsatt stod

Deltagande skolor erbjuds fortsatt sttéd med att ta fram handlingsplaner for

atgarder som ska minska trafikproblematiken utanfér skolorna. Atgarderna som

foresl =s ar i f ©°rdsetrad hsaonnd soynfjtuakra t-itlgl2 f °r & ndr
s.k. mobility management atgarder. Nagra av mojligheterna har presenterats

ovan, men nu ar det upp till varje skola/kommun att , med hjalp av konsultstod,

arbeta fram atgarder i en handlingsplan som ar anpassad utifran den enskilda
skolans/kommunens férutsattningar och de resultat som visats i foreliggande

nulagesanalys. Darutover foreslas inom ramen for konsultuppdraget atgarder pa
kommun®vergripande niv- som b-de omfattar on
som stdd eller forutsattning for att kunna genomfora de atgarder som foreslas i

handlingsplanerna.
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12 Bilagor

12.1  Bilaga 1:Resvaneundersdkningelever

| denna indersokning vill vi veta hur du tar dig till och fran skolan eller
fritids. Om du tycker att frdgorna ar svara att svara pa kan du fraga din
larare om hjalp.

51T AAOOEET ET CAT rO AT AAl E AOO POI EAEO Oi
Du kommer att tillsammans med din larare ta reda pa hur alla i klassen
tar sig till och fran skolan eller fritids.

Fraga din larare om du vill veta mer om projektet.

Jag gar i arskurs:

Min skola heter:

Hur tar du dig till skolan eller fritids?

Méandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag

gar jag sjalv eller med
kompisar

gar jag tillsammans
med vuxen

cyklar jag sjalv eller
med kompisar

cyklar jag tillsammans
med wxen

aker jag skolskjuts
aker jag bil
aker jag pa annat satt
(beskriv hur)
Hur tar du dig hem fran skolan eller fritids?
Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag

gar jag sjalv eller med
kompisar



gar jag tillsammans
med vuxen

cyklar jag sjalv eller
med kompisar

cyklar jag tillsammans
med vuxen

aker jag skolskjuts

aker jag bil

aker jag pa annat satt
(beskriv hur)

Vad tycker du om olika sétt att ta sig till och fran skolan?

Varkenbra eller
Bra Daligt daligt Vet inte

ga sjalv eller med en kompis

ga tillsammans med vuxen

cykla sjalv eller med en
kompis

cykla tillsammans med
vuxen

aka skolskjuts

aka bil

aka pa annat satt

Vill du ta dig till och fran skolan el ler fritids pa samma sétt som dina
kompisar?

JA NEJ
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Fragor for dig som har ratt till skolskjuts

Hur ofta aker du skolskijuts till skolan?

Varje dag Ibland Aker aldrig med skolskjutsen

Om du INTE aker med skolskjutsen, hur aker du da till oc  h fran skolan
eller fritids?

Blir skjutsad i Cyklar Aker med annan buss &n Aker till skolan pa
bil skolbussen/taxi annat satt

Hur kommer du till hallplatsen nar du aker skolskjuts?

Gar ensam Gar med vuxen Cyklar Aker bil

Svara JA eller NEJa fragorna i tabellen: JA NEJ

Maste du ga dver en vag for att g& PA bussen p& morgone

Maste du ga Gver en vag for att ga AV bussen vid hemmet

Anvander du reflexvast?

Aker bussen innan du har satt dig?

Finns béalte i bussen?

Anvander dubaltet i bussen?

Tycker du bussen kér for fort?

Ar det samma forare nastan varje dag?

Ar det brakigt i bussen?

Har du ndgon gang upplevt nagot laskigt pa resan till skolan?

JA NEJ
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Beskriv vad som hande som var laskigt:

Ar det bra att aka buss/taxi?

JA NEJ

Om du svarat NEJ pa forra fragan skriv ner vad som kandes fel:

Tack for att du svarat pa fragorna!
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12.2 Bilaga 2:Resvaneundersokning

foraldrar

5dz KinffSNJIydz A Sy dzyRSNEI {yAy3 &a2Y NN Sy
a12tNBalye¢d 5S0 NN SGdG alrY@SNIlFyaLNea2S|d
kommun och Trafikverket. Idén med projektet ar att tydliggora hur elever pa

fem utvalda skolor, tar sig till och fran skolan/fritidshemmet och vad dessa

dagliga resor har for betydelse for fysisk aktivitet, miljo, trafiksakerhet och

tillganglighet.

Nar vi fatt en bild av hur det ser ut i dagslaget kan vi tillsammans arbeta for att
gora det battre for eleverna och visa pa hur sma forandringar kan ge en béattre
trafiksituation vid just ditt/dina barns skola/fritidshem. Eftersom du som

foralder till allra storsta delen styr hur ditt barn tar sig till och fran
skolan/fritidshemmet, behovevi fa veta lite mer om hur du reser och vad som
styr ditt resande. Undersokningen ar helt anonym och till for att vi ska fa en bild
bade av hur du reser och vad som paverkar hur du reser.

Ditt/dina barn pa Skola kommer ocksa att fa gora en egen
kartlaggning av hur de reser i skolan, tillsammans med sin klasslarare. De far da
ocksa mojlighet att lara sig mer om hur man laser en karta och studera hur
deras naromrade ser ut vid skolan. De elever som &r berattigade till skolskjuts
far svara pa fragosarskilt riktade till dem, angaende skolskjutsen.

Har du fragor och funderingar kring projektet eller enkaten? Hor garna av
dig till :

Eva Gunnarsson Sara Nilsson
KUSTOMsamordnare Transportutvecklare
Mariestads kommun och Skévde kommun Trafikverket
eva.gunnarsson@skovde.se sara.nilsson@trafikverket.se
0734-41 53 30 0501-627 11.

Rektorpa _ skola kan ocksa svara pa fragor kring projektetastir

just ditt/dina barns skola blivit utvald.
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1. Jag reser till och frn arbete/studier/annan sysselséttning pa foljande
satt en normal vecka (om du reser pa flera satt kryssa i mer an ett
resealternativ ex. cykel + buss):

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Helgdag

Med bil

Med
kollektivtrafik

Med cykel

Till fots

Annat satt
(beskriv
garna)

2. Jag harca km till arbetet

3. Jag har ca km till skola

4. Mitt/mina barn (i nklusive sambo/make/makas barn) bor i narheten

av skola/fritidshem (max 2 km fran skolan)
JA NEJ Véxelvis boende nara skolan (beskriv garna hur ofta barnet bor
skolan)

5. Mitt/mina barn ar i aldern (inklusive sambo/make/makas barn)

0-5 ar 6-9 ar 10-12 ar 13 ar eller aldre

6. Jag lamnar barn(en) vid skola

JA NEJ
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OM JAKKryssa i de dagar du lamnar barn vid skola/fritidshem

och hur du reser nar du lamnar barn. Om du exempelvis gar med barnen till
skolan/fritids hemmet och sedan tar bussen vidare till arbetet, kryssa for
bada alternativen i tabellen nedan. Om du inte lamnar barnen nagon dag

behoéver du inte fylla i tabellen.

Méandag

Tisdag

Onsdag Torsdag

Fredag

Med bil

Med
kollektivtrafik

Med cykel

Till fots

Annat satt
(beskriv
garna)

7. Kryssa for de pastdenden som du instammer med:

Instammer

Kommentera géarnal

Jag maste &ka bil for att ta

mig till mitt arbete

Jag anvéander egen bil i

tjansten

Jag lamar och/eller hamtar

barn vid annan

forskola/skola/fritids

Jag behdver bil for att utratta
arenden pa vagen till eller

fran arbetet

8. Jag hamtar barn vid

skola/fritids

JA

NEJ
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OM JAKryssa i de dagar du hamtar barn vid

ola/fristlshem

och hur du reser nar du lamnar barn. Om du exempelvis aker med buss till
skolan/fritidshemmet och sedan cyklar hem tillsammans med barn(en),
kryssa for bada alternativen i tabellen nedan. Om du inte lamnar barn(en)
nagon dag behover du intdylla i tabellen.

Mandag

Tisdag

Onsdag

Torsdag

Fredag

Med bil

Med
kollektivtrafik

Med cykel

Till fots

Annat satt
(beskriv
garna)

9. Jag lamnar och/eller hdmtar barnen i anslutning till att jag rese  r till
arbete/studier/annan sysselsattning:

JA

NEJ
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10. Min uppfattning om olika fardmedel
(vid resa till arbete/studier/annan sysselsattning samt vid hAmtning och
lamning av barn vid skola X):

Att g& Att Att aka Att dka | Attdka | Annat
cykla buss tag bil fardsatt
som jag
anvéander
(specificera
garna)
Positivt
Negativt
Varken eller
Om positivt,
varfér?(Beskriv
for respektive
fardsatt)
Om negativt,

varfor? (Beskriv
for respektive
fardsatt)

11. Mina vanner/min familjs (de som star dig nara) uppfattning om olika
fardmedel
(vid resa till arbete/studier/annan sysselsattning samt vid hamtning och
lamning av barn vid skola)

Att g& Att Att aka Att aka | Attdka | Annat
cykla buss tag bil fardsatt
som jag
anvénder
(specificera
gama)
Positivt
Negativt
Varken eller
Om positivt,
varfor?(Beskriv
for respektive
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fardsatt)

Om negativt,
varfor? (Beskriv
for respektive
fardsatt)

12. FOr mig ar det viktigt vad min familj/mina véanner tycker om olika satt
att resa till arbete och skola /fritids :

JA JA till viss del NEJ
13. Jag har funderat pa att resa pa annat satt?
JA NEJ
Vid lamning pa skola/fritids
Vid hamtning pa skola/fritids

Vid resa till och frn arbete/studier/annan sysselséttn

OM JAFyll i pa vilket satt du funderat pa att andra fardsatt i tabellen
nedan. Om du téankt kombinera t.ex. att cykla och &ka buss, kryssa i bada

alternativen.

Né&r jag lamnar/h&mtar barn vid
skola/fritids

Nar jag tar mig till och frén
arbete/studier/annan
sysselséattning

Borja ga

Bdrja cykla

Borja dka med
kollektivtrafiken

Borja aka bil

Annat fardsatt
(beskriv garna vilket)
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OM JA:Av vilken/vilka anledning(ar) funderar du pa att andra fardsatt?

Anledning:

For miljons skil

For att det blir mer trafiksakert

For att spara tid

For att f& motion

For barnet/barnens skull

For att spara pengar

For att mina vanner/min familj tycker att jag ska &ndra mitt
fardsatt

Beskriv garna mer om de motiv du har till att andrdardsatt (komplettera
med andra motiv du har):

14. Upplever du att det finns ndgot som hindrar dig fran att resa pa
foljande satt? Ange garna vad som hindrar dig i sa fall.

Vid lamning/hamtning av barn| Vid resa till och fran
arbete/studier/annan
sysselséattning

Med bil

Med kolektivtrafiken

Med cykel

Till fots

Jag ar intresserad av att fa veta mer om hur skolresor paverkar:

Miljo |
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Fysisk aktivitet i vardagen
Tillganglighet
Trafiksékerhet

Annat

Annat som jag skulle vilja veta om resor och transporter:

Har du synpunkter pa enkaten eller pa tankarna med projektet?
Lamna garna synpunkter har:

Stort TACK for din medverkan!

Sa snart resultatet av undersokningen har analyserats och sammanstallts
kommer alla som arbetar vid skola/fritids att f& information om hur
det ser ut och hur vi kommer att arbetavidare utifran resultatet.
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12.3 Bilaga 3:Resvaneundersokning

skolpersonal
$0 EallAO 106 E Al O1 AROOGEETEIT C O1Ti RO Al
OET 1 OAOAT 68 $AO RO AOO OAIi OAOEAT OPOI EAE
Mariestads kommun och Trafikverket. Idén med pragktet ar att tydliggora
hur elever pa fem utvalda skolor, tar sig till och fran skolan/fritidshemmet
och vad dessa dagliga resor har for betydelse for fysisk aktivitet, miljo,
trafiksékerhet och tillganglighet.

Nar vi fatt en bild av hur det ser ut i dagéget, kan vi tillsammans arbeta for
att gora det battre for eleverna och visa pa hur sma forandringar kan ge en
battre trafiksituation vid den skola/det fritidshem dar du arbetar, och
samtidigt bidra med andra positiva effekter

For att fA en s& bra bildsom mdjligt 6ver hur resorna till och fran
skola/fritidshem, behover vi ocksa fa veta hur du som arbetar

dar reser och vad som styr ditt resande. Undersokningen &r helt anonym

och din rektor far bara uppgift om det samlade resultatet for hia skolan.

Har du fragor och funderingar kring projektet eller enkaten? Hor garna av
dig till :

Eva Gunnarsson Sara Nilsson
KUSTOMsamordnare Transportutvecklare
Mariestads kommun och Skévde kommun Trafikverket
eva.gunnarsson@skovde.se sara.nilsson@trafikverket.se
0734-41 53 30 0501-627 11

Din rektor kan ocksa svara pa fragor kring projektet och varfor just
skola blivit utvald.
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1. Envanlig vecka reser jag till arbetet pa skola/fritids pa
féljande satt:

Mandag | Tisdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Helgdag

Med bil

Med kollektivtrafik

Med cykel

Till fots

Annat satt (beskriv garna)

2. Jag har km till skola/fritids

3. Jag lamnar/hamtar barn pa skola/fritids :
JA varje dag JA vissa dagar NEJ

4. Jag lamnar/hamtar pa andra stéllen &an vid skola/fritids :
JA varje dag JA vissa dagar NEJ

5. Min uppfattning om o lika fardmedel:
(vid resa till arbete/studier/annan sysselsattning samt vid hdmtning och
lamning av barn vid skoldfritids)

Att ga Att cykla | Att dka Att aka tag| Att aka Annat
buss bil fardsatt
(specificera
garna)
Positivt
86

TDOK 2010:239 Rapport 2011:152



Negativt

Varken
positivt eller
negativt

Om positivt,
varfor?
(Beskriv for
respektive
fardsatt)

Om negativt,
varfor?
(Beskriv for
respektive
fardsatt)

6. Min familjs/mina nara vanners uppfattning om olika fardmedel:
(vid resa till arbete/studier/an nan sysselsattning samt vid hdmtning och
lamning av barn vid skola/fritids)

Att ga Att cykla | Att aka Att dka Att dka Annat
buss tag bil fardsatt

som jag
anvander
(specificer
a garna)

Positivt

Negativt

Varken eller

Vet e

Om positivt,

varfor?

(Beskriv for

respektive

fardsatt)

Om negativt,

varfor?
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(Beskriv for
respektive
fardsatt)

7. FOr mig ar det viktigt vad min familj/mina vanner tycker om olika satt
att resa till arbete /studier /annan sysselsatting och skola/fritids:

JA

JA till viss del

NEJ

8. Jag har funderat pa att resa pa annat satt till arbetet

JA

JA till viss del

NEJ

a. Om JA, av vilken anledning?

Beskriv gérna!

Ekonomiska skal

Miljdméssiga skal

Tidsméassigaskal

For att fa motion

Trafiksakerhetsskal

Andra skal (beskriv vilka
skal)

b. Om JA, pa vilket satt funderar du pd att borja resgunderar
du péa att kombinera flera fardséatt? Kryssa da i flera alternativ)

Borja ga Borja cykla

Borja &ka med
kollektivtrafiken

Borja &ka bil

Annat fardsatt
(beskriv garna)
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9. Upplever du att det finns nagot som hindrar dig fran att resa pa
foljande satt? Ange garna vad som hindrar dig i sa fall.

Att ga Att cykla Att aka bil Att dka med kollektivtrafiken

10. Jag ar intresserad av att fa veta mer om hur skolresor paverkar:

Miljé

Fysisk aktivitet i vardagen

Tillganglighet

Trafiksakerhet

Annat

Annat som jag skulle vilja veta om resor och transporter:

Har du synpunkter pa enkéaten eller pa tankarna med projektet?
Lamna garna synpunkter har:

Stort TACK for din medverkan!

Sa snart resultatet av undersdkningen har analyserats och sammanstallts
kommer alla som arbetar vid skola/fritidshem att fa information om
hur det ser ut och hur vi kommer att arbeta vidare utifran resultatet.
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